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Nordmarks hirad, beldget i sydvistligaste Varmland vid dalslandsgradnsen,
var linge en vit flick pd jarnvigskartan. Omr&det fick sin forsta jairnvdg sd
sent som 1/3 1928, d4 Dal-Vistra Vdrmlands Jirnvig Oppnade strédckan
Bengtsfors Ostra-Gilserud (Arvika). Men innan dret var slut hade bygdens
huvudort Arjing blivit jirnvigsknut. Nykomlingen var Am3dl-Arjings Jérn-
viag (AmA7T).

AmAJ hade projekterats samtidigt med DVVJ och de bdda banorna hade

t o m fitt koncession samma dag (22/9 1914). DVVJ uppgift var att leda
Vistvarmlands handel séderut dver Géteborgs hamn - i princip ''sédra In-
landsbanans' mé&lsdttning. (Se bilagan till STK M70). BJ hade ocksd satsat
ungefir 1/3 av DVVJ aktiekapital. I Amdl tinkte man emellertid bygga
djuphamn och ville givetvis dra trafiken 6ver den via AmAJ. Ett visst mot-
satsférhillande till DVVJ r&dde alltsd, och AmAJ fick ocksd klara sig utan
BJ-pengar.

Férutom huvudlinjen planerade Amadlsbolaget d4ven en sidobana. Den 1/11
1919 fick man koncession p& strickan Hallanda-Hoégsdter (vid Glafsfjorden).
Projektet visade sig dock &veroptimistiskt, och bibanan fick sluta i Kéattils-
byn, 4 km frdn Hallanda.

Efter 8rsldnga byggnadsforseningar kunde AmAJ till sist invigas den 4/12
1928. Huvudlinjen p& 69, 6 km hade mellanstationer vid Sillerud, Hallanda
och Svanskog. Dessutom fanns 10 hillplatser. I Amdl anlitade man ej BJ
station utan anlade en egen - Am3dl Ostra. Denna blev dock inte fullt fardig
fsrrian hésten 1930, och tills dess var vintsal och biljettexpedition inrymda
i Am8&ls Jarnviagshotell., Bibanan till K&ttilsbyn, som saknade mellanstatio-
ner, mitte 4,3 km. 1930 tillkom ctt 800 m 18ngt hamnspdr i Amdl. Banbyg-
get hade kostat ndstan 8 1/2 miljon, varav drygt 5,2 miljoner erhdllits som
statsldn.

Rullande matcrielen bestod vid starten av tvd &nglok, sex C-vagnar, tvd
tdgfinkor och 33 godsvagnar. Angloken var £ d HNJ 9 (1B-tank) och ett £ d
SJ Kd-lok. 1929 inkoéptes HNJ litt Ea 14 och 15, som fick behdlla sina
gamla nummer. P43 HNJ hade de blivit omoderna - de var dc cnda Ea som
cj fitt 6verhettning. B&da dessa lok sdldes senare till DJ. I november 1930
fsrvarvades slutligen UVHJ berémda '"rdlsbusstdg'': en f d Fiat vigbuss pd
45 hk och 27 platser jimtc en "hcmslsjdad' sldpvagn for 24 passagerare.

Rélsbusstidget sinkte driftskostnaderna, men kunde inte rddda banans
ckonomi. Dcbet och kredit hade gdtt ihop endast 1928, d v s férsta manaden.
Trafiken blev inte alls vad man véntat sig - kanske beroende pd att Amils
djuphamn inte var firdig. Det blev den 1932 - samma &r som AmAJ gjorde
konkurs. En av konkursboets forsta dtgédrder blev att instdlla pcrsontrafiken
Hallanda-Kittilsbyn (5/9 1932). Decnna hade i regel skétts av tdgen pd huvud-
linjen, som gjort en "avstickare' till Kittilsbyn - jfr Dalfors-Goéringen. En
tidtabell hade dock linjen haft cget lok.

Decn 23 januari 1933 gick AmAJ urder klubban pd exckutiv auktion. Den nye
dgarcn blev Riksgidldskontoret, som ville skydda statsldnet. Persontrafiken
instdlldes den 20 april, varpd godstrafiken utarrenderades - utan avgift -
till BJ. Sedan depressionen gétt 6ver, bdrjade dock behovet av persontdg
gdra sig gidllande pd nytt, och den 1/11 1936 dterupptogs pcrsontrafiken -
nu i form av BJ-rdlsbussar. Arct dirpd kopte BJ banan helt. F d AmA7J
dverlits dock nidstan genast pd DVVJ och ridknades scdan som cn del av
denna.



