Stockholm-Nynids Jiarnvig

Redan p4 1850-talet planerade man en jirnvidg mellan Stockholm och Nynids. Ar
1862 inspekterade Carl XV Nynids och den féreslagna hamnen. Koncession soktes
1870 men avslogs., Pafsljande dr soktes koncession fér strickan Nyndshamn -
Flemingsberg. Den beviljades, men dd kapital ej kunde anskaffas f6rfsll konces -
sionen,

Jarnvigsfrdgan fick ny aktualitet 1891 d§ man planerade en lokalbana till Osmo.
Den skulle anslutas till Saltsjobanan vid Ostervik, Foérst 1897 tillsattes en kom-
mitté f6r att utreda jirnviagsfrdgan och 30/9 1898 undertecknades stiftelseur-
kund f6r Stockholm-Nynids Jarnvdgs AB. Koncession erholls 1898 f6r en jirn-
vigslinje Stockholms s6dra - Nyndshamn, men 1899 begidrdes dndring av konces-
sionen till att omfatta en linje Alvsjé - Nynishamn. Andringen beviljades pd vill-
kor att en eventuell jirnvig Alvsjo - Dalars delvis skulle f4 byggas pd samma
bank.

Jiarnvigen 6ppnades fo6r allmin trafik den 28/12 1901, Trafiken under de forsta
dren limnade stora underskott och ctt stédbolag bildades. Ej heller stodbolagets
kapital rdckte och &r 1905 bildades Trafik AB Stockholm-Nynids mecd uppgift att
forvalta jirnviagen. Jiarnvigen fortfor att ge underskott och &r 1932 foretogs en
rckonstruktion av Stockholm-Nynds Jarnvidgs AB.

Nynisbanan miter 55,9 km i huvudspdr frdn Nynidshamn till Alvsjé. Nyndshamns
station var plancrad som sickstation, men sedan bygget av stationshuset pdborjats
genomdrev Gotlandsbolaget att spdren lades nirmare kaj och drogs fram till Got-
landsbitarnas tilliggsplats (hamnstationen), P4 grund av denna dndring kom
stationshuset att ligga osedvanligt 1dngt frdn spdren.

Nynisgdrds station kallades tidigare Kullsta. Av bl.a. militira sk&l forlades
SNJ-verkstaden hit och ej till omr&dect bakom lokstallet vid hamnstationen. Alg-
viken hette tidigarc Valsjo. Vid Scgersing (tidigare Sorunda) och Hemfosa
observeras det breda utrymmet mellan huvudspdr och rundspdr.

Tungelsta blev frdn 1920-talet &ndpunkt for lokaltrafiken mot Stockholm och ut-
rustades med tvd utdragsspdr f6r uppstdllning av lokaltdgsitten. Aven spdr 2 an-
viandes f6r uppstdllning av tdgsitt. Sedan lokaltrafiken 8vertagits av motorvagnar
byggdes depd for motorbridnsle. Vdsterhaninge har genomgdtt en viss utbyggnad
i samband med att industricrna i Nedersta anlades.

Handen (under byggnadstiden kallad Nyvreten och 1901-1912 Osterhaninge) var
fram till 1920-talet yttrc grins for fdrortsbebyggelsen, Stationen har alltid haft
stor godstrafik. Grusgropar fanns sdvéil séder som norr om stationen. Drev-
vikens hillplats utbyggdes 1952 med mdtesspdr, men har avbemannats. Vid
Tréngsund har funnits ett kort rundspdr for godsvagnar. Forsens hdllplats drogs
in 1963.

Sédertdrns Villastad (under byggnadstiden Agesta) uppstod som samhille dd Ny-
nisbanan drogs fram i bygden. Tomtbolaget subventioncrade jarnvigen for att fa
bittre forbindelser, och vardagar vidndes tvd tdg vid stationen. Spadranordningen
utgjordes fram till 1950-talet av huvudspdr och rundspdr (som forliéngdes f6rbi
godsmagasinet p§ 1940-talet). D3 byggnationen i Farsta kom igdng vixte vagns-
lasterna mycket kraftigt och tvd ldnga uppstidllningsspdr byggdes. Samtidigt an-
lades en depd for cldningsoljor. Fagersjé hdllplats drogs in 1964,

Forutom lokaltrafiken har Nynisbanan haft en stor gcnomgdngstrafik till och frén
Gotland. Avtal med Gotlandsbolagcet om samtrafik trdffades redan 1902. Direkt-
gdcnde persontdg med anslutning till cller irdn Gotlandsbdtarna forekom 1946-1963.
Gangtiden for den kidnda "Gotlandscxpressen' var 66 minuter mot Nyndishamn och
64 minuter mot Stockholm. Trasitotrafiken pd Gotland gav SNJ betydande gods-
mingder, och oljeraffinaderict i Nyndshamn har tillfort jirnvdgen en betydande
cisternvagntrafik.
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SJ 6vertog Nynisbanan med tillhérande bussféretag och skirgdrdsrederi den 1/7
1957. Nynidsbanan drivs som dottcrbolag till SJ och man rikrar med att behdlla bo-
lagsformen fram till 1/1 1968, vid vilken tidpunkt SNJ heit inférlivas med SJ. D4
SNJ 6vertogs av SJ var dragkraften ojimn och otillrdcklig, av dieselfordon fanns

ej mindre 4n sju olika typer. Ett antal motorlok T2 placerades dirfér pd SNJ.
Elcktrifieringsarbetet bérjade den 1 juni 1962 och cltdgspremidren dgde ruma den
21 november 1962. SNJ dger numera ¢j ndgra dragfordon, utan hyr ett antal H-
och D-lok av SJ {6r den dagliga trafiken.

Anglok
nr tillverkare tillv, byggd axel- litt anméirkningar
nr ar foljd
1 NOHAB 583 1900 2Bl -- kompound, skrot 1936
2 NOHAB 584 1901 2Bl -- kompeund, sald 1945
3 NOHAB 585 1901 2Bl - kompcund, sald 1945
4 Manning-Wardle 1864? C -- fd NOJ 10, kopt 189G skrot 1902
5 Nasmyth, Wil-
son & Co 177 1875 C VA fd SJ 289 "Nora', skrot 1902
6 Beyer, Peca-
.cock & Co 621 1865 C Fb fd SJ 69 ""Sigurd Ring', sdld 1904
4 NOHAB 788 1905 C -- skrot 1933
5 NOHAB 818 1906 2B -- skrot 1933
6 Motala 447 1910 2B A skrot 1954
7 Motala 448 1910 2B A skrot 1954
4 NOHAB 340 1892 2B Cd fd SJ 419, kopt 1933, skrot 1956
5 NOHAB 558 1899 2B Cd fd SJ 562, kopt 1933, skrot 1956
1 Motala 309 1903 2B Cc fd 57 747, kopt 1937, skrot 1950
8 Motala 234 1900 D N fd SJ 577, TGOJ 88, skrot 1966
9 Motala 330 1904 1C OCBa fd OCJ 7, SJ 1524, képt 1944
skrot 1957
11 ASJ, Falun 225 1916 2C H3 fd BJ 85, kont 1944, skrot 1960
omnumrerat 1952 till SNJ 1
12 ASJ, Falun 269 1919 2C B fd BJ 129, SJ 1383, ipt 1947
skrot 1960, omnumrerat 1952
till SNJ 2
Motorlok
nr tillverkarc tillv. byggd axcl- motor- anmdirkningar
nr ar foljd  cffekt
10 Kockum 103 1936 1-Co-1 550 litt AF, senare SJ 140, SSnJ 25
11 MAK 500.001 1951 C 575 senare SJ 138 - T 31 '
12 MAK 500.002 1951 C 575 senare SJ 208 - 139, T 31
13 Motala 1047 1954 1-D-1 1060 senarc SJ 207 - T7/T12
Motorvagnar
nr tillverkare tillv. byggd litt. motor- anmérkningar
nr ar cffekt
1 ASEA 42 1928  -- 160 skrot 1955
2 ASEA 43 1928 -- 160  skrot 1959
3 ASEA 47 1931 XBFo3 200 skrot 1961
4 ASEA 49 1932 XBFo5 200 {fd LyJ 10, SJ 6 képt 1944
skrot 1965 5-axlig
5 ASEA 50 1935 XBol 2x225 {d VBHJ 4, kopt 1944 av ASEA
skrot 1966
6 ASEA 51 1937 XBol 2x225 {fdSJ 5, képt 1946, skrot 1966
7 ASEA 52 1937 XBol 2x225 fd UVHJ 51, SJ 17, képt 1946
skrot 1966
8 Linke-Hoffman - 1938 XBo4 400 {d VBHJ 5, ST 15, kopt 1955
skrot 1966 '
9 Linke-Hoffman - 1938 XBo4 400 {d VBHJ 6, SJ 16, kspt 1955
skrot 1966
30 Kockum 304 1935 XBo5 2x240 fd MYJ 300, 250 SJ 20 ké&pt 1955

sdld SJ ombyggd tiil sndplog
Oktober 1966, Bengt Hammar



