RESEBESKRIVNING TILL SJK:s RESA PA F.D. SODRA ROSLAGS
KUSTBANA DEN 22 FEBRUARI 1970.

Resan bérjar pd STOCKHOLM OSTRA. Nuvarande stationshus in-
vigdes 7.10. 1932 och &r ritat av arkitekt Albin Stark. Stérre delen
disponeras for jirnvidgens dndamdl, men i huset finns dven butiker
och bostadsligenheter. Personbangdrden bestdr idag av 6 spdr (spdr
2-7). Djursholmsbanan, dvs tig till Nisbypark, Djursholms Edda-
vidgen och Hidgernis, ankommer och avgdr med f8 undantag frdn spér
6 och 7, som ligger pd en ldgre nivi 4n den 6vriga bangdrden. Detta
dr en kvarleva frdn den tid d3 Djursholmsbanan pd enkelspdr fort-
satte ned i Engelbrektsgatan till Engelbrektsplan. Trafiken nedlades
1.10. 1960 och spdret "i gatan' har rivits upp. I anslutning till spar
6 och 7 finns i stationshuset en sidrskild vidntsal med kiosk fér Djurs-
holmsbanans resendrer. Foér 6vriga resenidrer till Roslagen finns
kiosk och vintsal i kombination med restaurang i nivd med den 6vre
bang8rden. Stationshusets stora hall har i taket en mdlning, som i
bilder 3dterger Roslagens niringsliv, utférd av konstnidren Ewald
Dahlskog. Fidrd mellan Stockholm O och Stockholm C skedde forr
med spdrvagn linje 5, ca 20 min. I dag kan det ta betydligt ldngre

tid med buss linje 50, trots kortare viagstricka. Av storre kinda
byggnader i Ostras nirhet kan hir nimnas Kungl. Tekniska Hdgskolan,
Sophiahemmet och Réda Korsets sjukhem.

Resan startar och i bangdrdens norra inde finns byggnader for lok och
vagnars rutindversyn. N&got egentligt lokstall finns inte kvar. Dubbel-
spariga huvudlinjen bérjar och i snidva 280 meters kurvradier sédnker
vi oss ned mot Albano. Tiil vdnster, i tdgets firdriktning, skymtar
den normalspdriga linjen mellan Ostra och Albano, idag huvudsak-
ligen anvind {6r soptransporter frdn Ostra sopstationen. Den kan be-
skddas ovanfér spdret. P4 bro korsar vi normalspdret mellan Tomte-
boda - Albano - Virtan. Till vinster syns ddrefter numera igenvuxna
(6versndade) spdr, som fsljer banan parallellt fram till viadukten
dver Roslagsvigen vid Experimentalfiltet. P3 dessa spdr invidxlades
forr direktgdende godstdg med papper frdn Hallstaviks pappersbruk
till de olika Stockholmstidningarna. Lingre bort till vinster skymtar
Veterindrhdgskolans réda tegelhus, likasd Skogshégskolan. Till hoger
syns Vetenskaps- och Lantbruksakademin, samt byggnadskranar m.m.
f6r den blivande universitetsstaden. Strax innan férsta hillplatsen,
FRESKATI, passeras, syns till vinster Bergianska Triddgdrden och
till héger Riksmuséet. H&llplatsen ligger f.n. inklimd mellan jirn-
vidgen och en provisorisk vidgbana. Det d4r Stockholms stad, som hdr
bygger en planskild korsning fér att ska framkomligheten pd Roslags-
vidgen. Stationshuset rivet i december -69 och ersatts med en "busskur .
Resan fortsitter pd bro 6ver Alkistans kanal, fodrbindelseled mellan
Brunnsviken och Saltsjon. Roslagsvigen passeras dterigen, denna
gidng i "tunnel'. Omedelbart efter svinger banan starkt i 200 meters
kurva, hastigheten nedbringas till 30 km/tim och vi kér in p4 den ca
100 m 18nga enkelspiriga Stockholmsbron 6ver Edsviken. Hirifrdn
har man en mycket vacker utsikt, till vénster landsvidgsbron och tiil
hoger skymtar bl.a. Lidings. Det rdda tornet nirmast kallas '"Cedexr-
grenska tornet', som &4r en kopia av en skotsk borg. Tornet uppf&rdes
under 3ren 1901-1907 och har ritats av arkitekt L.. Wahlman, Engel-
brektskyrkans skapare.



Vid brons norra landfiste bérjar STOCKSUND stations bangdrd.
Omedelbart till héger utgick tdget pd den 1,2 km ldnga jdrnvigs-
stridckan till Lingidngstorp. Banan nedlades 24.9. 1966 och sparet
jdmte spdren till Stocksunds hamn har rivits upp. P43 Ldngingsbanans
f.d. plattform nu bussvindplats och parkering. Frdn Stocksund utgdr,
parallellt pd vinster sida, spdr till jirnvigens huvudverkstad i Morby.
Huvudbyggnaden syns pd vinster sida. Verkstaden uppfsrd 1907, dd
utrymmet vid Stockholm Ostra blev for litet.

MORBY héllplats med "busskur'' passeras. Har stor betydelse fér av-
och pastignude till Danderyds sjukhus, som skymtar till vinster.

Strax innan vi ndr fram till DJURSHOLMS OSBY station skymtar till
vanster f. d. Djursholmsbanans vagnhall, som numera dr jarnvigens
sista utpost for rullande material till Vislanda. Osby 4r en av landets
titast trafikerade jirnvigsstaticner, och hidrifrdn utgdr till héger bi-
banorna till Ndsbypark och Djursholms Eddavigen. (Djursholmsbanan).
Det gamla stdllverket som fortfarande &r i bruk syns till héger och

i mitten mellan sparsystemen ligger stationshuset.

Resan fortsitter pd huvudlinjen och firden gdr nu igenom en del av det
fagra Djursholm med dess exklusiva villor. BRAVALLAVAGENS h&ll-
plats passeras, likasd DJURSHOLMS EKEBY station, som fjdrrstyres
frdn Djursholms Osby. Namnet Ekeby har tillkommit pd senare &r,
tidigare hette stationen DANDERYD. Banan blir nu kurvig, Roslags-
vigen som nu 4r motorvig passeras under i viadukt och strax didrefter
ENEBYBERGS héllplats. Nista station &4r ROSLAGSNASBY. Dubbelspa-
ret tar slut hdr och banan grenar sig mot Rimbo norrut (vinster) och
mot Osterskidr osterut.

Vi vixlar in pd Sodra Roslags Kustbana, i dagligt tal kallad Osterskirs-
banan, och vixlar gér ocksad panoramat frdn vart tdgfénster. Villor

och trddgdrdar har fédrsvunnit och ersatts med héga punkthus. Omradet
till héger heter Nisbydal och strax direfter pd samma sida Grindtorp
med halvcirkelformade skivhus. Vi stannar till vid TABY CENTRUM.
Hallplatsens gamla namn var Grindtorp och kom till i mitten p& 60-
talet dd omrddet byggdes. Namnéndringen skedde 1968 i samband med
att Tdby kommun invigde sitt nya centrum. Hir skulle enligt planerna
tunnelbanan frdn Ostermalmstorg ha sin slutstation 1976 och samma ar
de sista resterna av Roslagsbanan nedlagda. Hésten 1969 meddelade
finansdepartementet KSL att pengar till denna tunnelbanegren ej kunde
pardknas, varidér projektet nu miste skjutas pd framtiden. Man riknar
med 2-4 8rs foérsening och under tiden rullar "Plyschexpressen'' vidare,
som en Stockholmstidning i h¢stas kallade Roslagstdgen.

Bortom centrum skymtar ett stort mastodonthus, som fardigt skall bli
17 vaningar hégt. Enligt projektet skulle det bli 25 vdningar och den
som flyttade dit skulle inte under sin dtersidende livstid behéva limnsz
huset, d3 alla slag av service m. m. skulle férlidggas till 12:e vdningen.

Nista hillplats &4r GALOPPFALTET. Namnet kom till i augusti 1960
d3 galoppbanan flyttades till T&by frdn Ulriksdal. H&llplatsens gam!a
namn var AKERBY. Ligg mirke till det massiva vindskyddet i betong.



3.

Nista station dar VIGGBYHOLM. Runt stationen flerfamiljshus, men
omedelbart vi ldmnat stationen gdr 8ter fidrden bland trddgdrdar och
villor. Jdrnvigen foljer i sndv 250 meters kurvradie Ronningesjone
sédra strand, direfter dyker &ter hoga flerfamiljshus upp pad hgj-
den till héger. Vi &r framme vid HAGERNAS. Vid denna hdllplats
vinder minga tig. Dessa t&g bestdr av motorvagn + passvagn(ar) -+
motorvagn. Uppehdllen i regel mycket korta, inte mer &n {6r av-
och pdstigning och fér lokféraren att gd frdn den ena dnden till den
andra.

Efter hdllplatsen passerar vi dterigen Roslagsvidgen, ser som hastigast
Kungl. Roslagens Flygkdr till héger, och i sndv kurva ldmnar vi d=t
stadsliknande landskapet bakom oss och 'kommer ut pd landet''. Vi
limnar ocksd Tiby kommun och kér in i Osterdkers kommun. Det
blir lingre mellan stationerri. Motorvigen féljer oss ett stycke pd
vinster sida, forsvinner, i stidllet kommer Vaxholmsvigen och dar-
efter RYDBO station. Hédr var f5rr omstigning till buss fér dem som
skulle till Vaxholrn cller WNontes (Resard). Idag kér Vaxholmskussen
direkt till Stockholm och linjen till Nantes dr nedlagd och éverldmnad
till ortens taxi. Kvar st8r 6ster om stationshuset ""omstigningspavil-
jongen'' med kiosk i antik miljs. Séder om stationen ett litet sam-
halle.

Efter Rydbo kommer skogen och fsljer oss fram till TALJO hillplats,
ett litet samhaélle i stort sett f6r sport- och sommarstugedgare. Ddr-
efter fsrvandlas landskapet till 3kerbruksbygd och vi kommer till
AKERS-RUNOQO station. Stationshuset 4&r numera postlokal. Sedan gir
jarnviagen rakt fram till AKERSBERGA, men strax innan kér vi pd bro
over Bkers kanal. Den férbinder Garnsviken med Tridlhavet. Byggdes
1825, ca 1 mil 14ng. Skersberga d1r Osterdkers centralort och centrum,
domineras av centrum och flerfamiljshus med mellan 3- och 6 vdningars
hsjd. Firden fortsitter mot TUNAGARD héllplats. Vi har nu kommit

in i omrdden med radhus, kedjechus och villor och denna karaktadr

foljer oss sedan dnda fram till OSTERSKAR, som ir slutstation.

Alla t&g kommes in p& spdr 1 (ndirmast stationshuset) och rundgdng

med lok eller motorvagn sker alltid sver spdr 2. De yttersta vixlarna
mellan spdr 1 och 2 4r uppkirbara, fjiderstyrda vixlar. Tdgsitt Akers-
berga - Osterskir fi: bestd av hogst 28 axlar.

Carl-Erik Larsson

Fotnot:

KSIL = Kommunférbundet for Stockholms Stads och Stockholms lidns
regionala frdgor.

SL. = Stor-Stockholms Lokaltrafik



LITEN HISTORIK

Den 8 oktober 1897 erhsll AB Sédra Roslags Kustbana faststidllelse
& bolagsledning och berdittigades utfdra en jirnvigsanldggning mellan
Roslagsnisby och Akersberga.

Arbetet pidbsrjades 1898 och berdknades vara klart i december 1899.
Stora svirigheter, sdsom ras och sittningar féorekom allméint under
byggnadstiden. Foérst den 10 september 1901 kunde banan éppnas f6r
allméin trafik och godkindes f6r en tighastighet av 40 km/tim. Redan
fr&n bérjan 6vertogs trafiken av Stockholm - Rimbo jarnvidgs AB.
Den 16 januari 1906 forlingdes jirnvigen frin Akersberga till Oster-
skidr. Efter hand férvirvade SRJ aktiemajoriteten och hela ban-
strdckan inképtes den 1 juli 1909 fér 731. 035 kr och 71 &re.

Banan elektrifierades till sommartidtabellen 1939. Till dragkraft
levererades frdn ASEA 1939 8 st elektriska motorvagnar, SRJ 121-
128 (SJ Xoa 4p 37-44). 1940 levererades dnnu en elmotorvagn, SRJ
129 (SJ Xoa 4p 45) vars exteridr och interisr skiljer sig ndgot frdn
de ovriga. Betr. data etc. hidnvisas till SLM/69 sid. 143.

Strickan Roslagsndsby - Akersberga fjdrrblockerad frdn Roslags-

nisby. Stationerna normalt ej bemannade, men anses genom fjdrr-
blockeringen som bevakade.

C-E.L.



Bap 3250 (f.d. SRJ 50): Tillverkad 1939 hos ASEA. Levererades
som dieselelektriskt lok med tillverkningsnummer 54 till SRJ i
december 1939. Loket godkindes ej, di det inte holl den prest-
anda, som utlovats i kontraktet, varfor kopet 8tergick. Overens-
kommelse triffades dd mellan SRJ och ASEA om en ombyggnad av
loket till ett pris av 145. 000:-.

Loket sindes till Visterds den 12 mars 1943 och dterkom ombyggt
frdn Visterds den 18 september 1944. Insattes i trafik den 10 oktober
1944 och har sedan dess fram till 1 december 1969 tillryggalagt
1.102.090 km. Innan ombyggnad kérdes loket endast ca 250 km pd
strickan Stockholm Ostra - Norrtilje.

Total lingd: 8,80 m. Axelavstdnd: 5,2 m + 2,2m. Tjinstevikt 25,4 t.
Dragkraft: 6. 800 kg. Hjuldiameter: 830 mm. 4 st motorer a 100 hk.
Nitspinning: 1500 V likstrém. Stdlkorg, tryckluftsbroms, SKF rull-
lager och Scharfenbergkoppel. Storsta hastighet: 75 km/tim.

(Jmf. SLM/69 sid. 50).

Samtliga kvarvarande Fp-vagnar byggda av Kalmar Verkstad 1944,
(undantag Fp 171, byggd 1923 KVAB). Total lingd: 9,0 m. Axel-
avstind: 5,5 m. Vikt: 9,5 t. Golvyta: 16,7 m2'. Lastar 10 t.

Sth 75 km/tim.

Bop 891 ingdr i en serie pi 4 vagnar, nr. 885, 891-893. (SRJ nr.
73, 79-81), byggda hos Waggon- und Maschinenfabrik, Bautzen 1920.

Total ldngd: 17,9 m. Axelavstdnd: 11,9 m + 1,9 m. Vikt: 19,84 t.
Antal sittande: 32 i rokare, 40 i icke rokare. Pl3tklidd trikorg,
oppna plattformar, elvirme (1500 V), elektrisk belysning (glod-
lampor 127 V) med strdm frdn el-lok, SKF rullager, trycklufts-
broms och Scharfenbergkoppel. Sth 75 km /tim.

Bop 880 ingdr i en serie pd 4 vagnar, nr. 880, 881, 882 och 883
(SRJ 68-71). Byggda hos ASEA, Visteris 1914 (882, 883 1916).

Total lingd: 17,90 m. Axelavstdnd: 11,9 m + 1,9 m. Vikt: 18,5 t.
Antal sittande: 32 i rokare, 40 i icke rokare. Vagnkorg av trd med
stdende teakpanel. Oppna plattformar, elektrisk vdrmeledning

(1500 V), elektrisk belysning (glédlampor 127 V) med strém frdn
el-lok, SKF-rullager, tryckluftsbroms och Scharfenbergkoppel.
Vagnen medfsljer numera tdg som smorjvagn pd banan. Apparaturen
inbyggd i toalettutrymmet. Under SRJ-tiden var vagnen tilldelad
Djursholmsbanan.



