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SJK Skåne LITE OM E-g-SBSAN DEN 31/3 1972

Information om resan har vi samlat i den här mappen. Den innehåller upplys
ningar om tider, fotokörningar, lokåkning, banornas his
toria m.m.

Tidtabeller

Samlingssignal

Fotokörningar

SJ form.S4 finns närmast härunder. En summarisk tidtabell
i fickformat med de viktigaste tiderna etc. finns också.

Som samlingssignal använder vi signalen "lossa bromsarna."
(  _ ). Den innebär £m_edelba.r påstigning.

anordnas under resan på 7 platser. Då vi är ganska många

Lokåkning

Visning av lokomoto
rer

Måltidsuppehåll

på tåget ber vi er studera, de skisser över fotoplatserna.
som återfinns efter S4sorna här i mappen. Då kan ni lätt
orientera er när tåget stannar. Tåget stannar sä att B1-
vagnarnas (de mittre) dörrar är bäst för av-och påstig
ning, Vid tidsbrist kan fotokörning 7 inställas.

Lokåkning utlottas på biljetternas nummer. Lista, över vilka
nummer som berättiga..? till resa. på lok olika sträckor finns
här i mappen och dessutom anslås den i vagnarna.. Lokäkning
sker helt pä egen risk, och förbindelse som fritar SJ från
ansvar skall undertecknas på lok av va.rj_e lokåkare.

1 Svedala visar Svedala-Arbrå sin lokomotor (fd 891 mni) och
i Köpingebro ges tillfälle att bese och fotografera, SSÅss
lokomotorer (en äldre ängloksliknande samt SbhJ Z4 i). Då
uppehållet i Köpingebro är kort ber vi er noga iakttaga av-
gängstiden i

blir det i Ystad kl. 12.25-13.35^ Matställen i Ystad;
DOMUS, St.Östergatan (vid Stortorget)
FENIX, St.Östergatan
HANTVERKSHUSET, Lilla Norregatan 5-
Då förhållandevis många, skall utspisas under ganska kort
tid blir det väl knappast någon god skånsk "mada.ro", vi
ber er beställa så enkelt som möjligt. Under alla omstän
digheter avgår tåget rättidigt, oavsett om ni hunnit äta
eller ej.

Servering anordnas i främsta vagnen. Varma och kalla drycker
jämte tilltugg serveras till rimliga priser. Prislista, i ser
veringskupén. Ni får tyvärr inte släpa omkring kaffe, the
etc. i tåget, det skall förtäras i det därför avsedda ut
rymmet. Det är nämligen så att t.ex. Bl-vagnarna, helt sak
nar avställningsbord, och det kan inte vara trevligt att
sitta med en het kopp kaffe i handen någon längre tid.

Det är ganska obehagligt. Serveringen tillhandahåller Ögon-
bad och borsyrelösning för ögontvätt utan kostnad.

Sist och slutligen Hjärtligt välkomna tili denna sista, resa efter SJ driftang-
lok i Skåne. Vi är frän reseledningens sida. medvetna om att
delta.garantalet är väl högt (alla har dock en sittplats),
men ä a.ndra sida.n ville vi ogärna neka fler än nödvändigt
möjligheten att följa med. Trots viss trängsel hoppas vi
att ni skall trivas på resan, och kanske rentav återkomma
på någon annan resa, även om det då inte skulle vara ång
lok som drar. Välkomna. *

SJK Skåne

Servering på tåget

Sot i ögonen ?
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Tiilfäiliq ta 1 .4dd. tdt 171

Markem med X \ rutan
framför de i text, som gr'!!er

Till tki.

.— YstadTåg _3.1015_skall gå Malmö O———

Tågslag:__ej5t f för Sv. JärnYär.qMnhbQn

1  dd 7 2-020q/02

Rpst för Tågspecifikation IV:

£j2-2-=!-_ dagen 5 T/ 3

dagen /

_natten mot dagen /

_natten mot dagen /

□ Föraren även tbfh Q Biträde
Sth Brtal Brgr Bansträcka

70 47 P
—

—

—.

Dpl (eller annan plats)

s

1)
Sken
(vlng)

2)
Spår Ankomst Avgång Möter Förbigår Förbigås

av

Ordern
delgiven

Mott
sign

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Malmö C 9 .50
-

Lii "n rl 54

H *1 n db v 59
X1U.1A.VAK./.Y

0 Y *1 P 9.57 10,00
v JL ± c.

Svedala två 2 10,13 4 2 1565

B n T"* T* 1 n r-' ö 1 T) 51 5 5

T'T r? ct "Vs 't r V\ ^ T m 1/" tn .945 11.14 11.17ill tti H n y rl n _L 111—it.tit—j j.

Ir n r» n tv^l 2 24 50 ir,70
W h f A J, t A ————————

R vd3;'Tår d . 53 43

Ystad 12.25

S

1

2) Fylls i endast vid annat spår än huvudtågväg.

Anm —

Malmö _den 25 / 3 19JI2. Avskriften bestyrks_
Tkl

Kopia mottagen

Ordern delgiven (fylls i av avs) Ordern avsänd av
(tylls i av mottagaren)

Utförd åtgärd Sign
Tjänste

ställe

Mott

sign
Tjänste

ställe

Mott

sign
Tjänste

ställe

Mott

sign Inf i tklboken
Tjänste

ställe

Avs
sign

S3upplagö\på order-
S3kontroll 13'vn-st

Tbfl. KvIUq lämnat

Förare

SJ bl 670.U (Daiö 5.59 E) 3.000x50 8. 69 (I år) EDSBYNS TRYCKERI AB 69-1057



rf'?»! I

fiÄiii.

Tiil tkl.

TiPfäilig tdt
Y- T1 i, _1 o k 1 Ji

}_dö, tdt
Markera med a i rutan

framför den text, som gäller 4

.— TomelillaTåg 310^7 skall gå Ystad

Tågsiag: eot f for 5v. Jä. rnvä,^akl uhher)

1  akr 7?-o20n/82

Rpst för Tågspecifikation IV:

fjaa-=?L dagen 3 3

dagen /

_natten mot dagen /

_natten mot dagen /

m

(

»

L

□ Föraren även tbfh B Biträde
Sth Brtal Brgr Bansträcka

70 47 P —

—

Dpi (eller annan plats)
1)

Sken
(ving)

2)
Spår Ankomst Avgång Möter Förbigår Förbigås

av

Ordern
delgiven

Mott
sign

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Ystad 13.3!; 1

IC n TI "i TT /** p n 1 ^ S ^2iV c {j X ix ^ u J. v./ . . _

Tomelilla 14 .18
1

"i T

1

1) Endast flera än ett sken (en vinge) anges. I denna kolumn anges i förekommande fall 'of (oförreglad).
2) Fylls I endast vid annat spår än huvudtågväg.

Anm TAg IRRA möte ^10^.7 i Tnr.ieinin

Malmö den 23/3 19 7 2 Avskriften bestyrks-
Tkl

Kopia mottagen

Orfdern delgiven (fylls i av avs) Ordern avsänd av
(fylls i av mottagaren)

Utförd åtgärd Sign
Tjänste

ställe

Mott

sign
Tjänste

ställe

Mott

sign
Tjänste

ställe

Mott

sign /nf (tklboken
Tjäns te- Avs

sign
SSupplagd^på order-
SSkontroll

Tbfh Kvitto lämnat

Förare

SJ bl 670.14 (Dajä 5.59 t) 3.000x50 8. 69 (I 6r) EDSBYNS TRYCKERI AB 69-1057



MNfällig tåt
Tilltki. Y,lIIi-3, lolcl M

1  , 171
dd. tdt

Markera med X i rutan

framför den text, som gäHer

Tåg 3IQ46 skall gå (y) Toiaelilla ——Sslnv

Tågslag: S-EJ f för Sv. Järnvr-i.^;'.q1rT nhhpn

1 df^ .qv-r 7P-0Pnn/p,p

Rpst för Tågspecifikation IV:.

dagen 5I/ 5

dagen /

_natten mot dagen /

_natten mot dagen /

c'

□ Föraren även tbfh Q Biträde
k

Sth Brtal Brgr Bansträcka

7n A 7 V
—

—1 w —*+-#

—

Dpl (eller annan plats)
1)
Sken
(ving)

2)
Spår Ankomst Avgån9 Möter Förbigår Förbigås

av

Ordern
delgiven

Mott
sign

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Torne lilla i ;  112 5

Asperöd hp J' O

-Cjov p s *ha A 6

V 0 1 1 c? i n 1 f; n7

•i <j

1"^ 011* v f^T >3 J v

Bjärs j ölagårä of

JL 9—'er—l

23 27
-

A skeröd 35

Ti n Tt 0 T* H rl li T* ^ AJ-l u LJ 1. LJ ti Li jP

IT 11 q n "P c; n

1 U
'

-

UJ. v

2slöv

J

16.18

J J

1

1) Endast flera än ett sken (en vinge) anges, i denna kolumn anges i förekonnmande faS "oäT (aforiBglad).
2) Fylls i endast vid annat spår än huvudtågväg.

Anm

Malmö den 23/ !5  19 72 CL^ Avskriften bestyrks
T3 ^ Tkl

Ordern delgiven (fylis i av avs) Ordern avsänd av Utförd åtgärd Sign

Kopia mottagen
Tjänste

ställe

Mott

sign
Tjänste

ställe

Mott }Tj;3nste |
sign 1 s.!äX!e I

! Mott
1  S'gn

(fylk. i av mottagaren) Inf i tklboken

i  ! Tjänste
ställe

Avs
sign

S3upplagd\på order-
i 53kontroll

Tbfh

1 Kvitto lämnat
1
!
1

Förare
t
i
i

SJ bl 670.14 (Dajä 5.59 t) 3.000x50 8. 69 (1 år) EDSBYNS TRYCKERI AB 69-1057



" i 11 f ä I! i g ' dd, tdt - /_ 7_/ ^
ill fkl ^

S4

Tåg a/ L^_r^../ skall gå.

Tågslag t

Rpst för Tågspecifikation IVt

fl-^oiöo/SV

^^-dagon^^/3
dagen " /

natten mot' dagen /

• Sft> 1 Brtol Brgr Banströcka

□ Föraren även tbfh ^^^Biträde ZJi^y-zyp. —

1 —

rn

delgivon
Mört
lign

9

Förbigås
aV

FörbigårAvgång MöterAnkomstDpl (elior annan plats)

t

Hölsuroborg

Hälsi o/g Gbg

Gontofta

Vallåkr

LandTskréna

Billåberaa

T/ckorhatorp

örtofta

iloS
Uppåkro

Malmö C

') Eiidoff flora fln ort ihon (on vingo) angoft. I donno koSwmn ongoi I fftrokommafido fall **of (ofdri^glodl. «) Fylli I ondott vid onnot ipdr än hwvudtåQväfl.

Malmö £3/. 3 vijijL Avskriften bestyrks
Tkl

Kopia mottagon Ordern delgiverfc (fylls i av avs) Ordern avsänd ov
(fylls i av mortagaron)

Utförd åtgärd * Sign

T|äntte-
itälle

Mort
iign

Tiänifo* i
stallo 1

Mort
lien

T|antfo«
ställe

Mort
tign In? i fklbokon

Tbfh
—zsf^

Tiönste.
itölle

Av»
sign 53 upplagd Ufder. '

J givn-*tS3 kontroll

rdraro Kvitto lamnat



SJK Skåne Fotokärninga.r vid E2-resa. 31/3 1972. 1.

Fotokör-

ning 1
ca kl.09.40

\ \ \ ■

Fotokörning 2
ca kl. 11.00

X=i:

L.;'I U

zri t ~ ' t.

O ii
?-"< -T ■=

j  stdtfotp

:: I ystdJ

Fotokörning 5
ca kl. 11.45

3—r~x -T—r—L—t-

Lj I !
jr:nirT~'/ . i

ys/aci
Vi 9 '^orsM.

AI'Aö

I
I

Fotokörning 4
ca kl. 12.00 'A ett J

ysidd

Grlt^



2.

Fotokörning 5
ca kl. 15»55

Svtn^tot f>
■tj~ itn-

TomiUlls

Fotokörning 6
ca kl. 14.45

Fotokörning 7
ca kl. 16.00
(kan inställas)

*0r4n.



Str 262

Ånglok
Spårvidd 14 35 rnin

Litt EZ

S?»SSSfB

ps:^i

i50l--iAC>5-

y ^3^ v v . ^ p yjj I
-lA.&e._U. aosp 4^ tOOSi. 1500 ; <fiOO i 23SO |l 1130 I 1600 I j&OO | liop ! <:m 1
_2050_ ISS50

176 50

H

,#■

(S/grke^lr2- ylq ^Triorcli^.^/^Q^
C||gkii^ ariijfrjck pr tiMcm.

rigffderl&k. Iflf.E 2_ Mu\>uddryY7gr?5ioagr _$2lLri^»JL?_,>élziZZ'
Rc^^fg

/  50/Ar^lol m\n<ire, -lu^gr (dicv^Ah.^)

ol«5rrG /-i' ^(ciiam. /jQo;

£lci:ykl t n vand ig, cldc^adgn

kuberna

^oi-al

dcxy^thjut. främre ̂  dvarv?.
bak.r« ^

Kopplgckr hjulen.
Cylindgr. qnlal

diam-

Sia<jcl5 Idfigd
SI y rp mqslyp

Cyl{nöcrb u^n

2.08

108

10.7

To{dc Q sWiorno idjcSrat gyal 1 7.5

, elI_li.-5

92.5

i 03.?."

^loferratviW

Ibfat Vikf A

_3r.
_ia:

Ådhg$<oi7.svi'k^

970 mr?

2 sV

500

640

S{»'dlyp mgd dsgm. ^ *200 % Lots^ Svgr bt.»fj^rk?r ov V^ro.ht&k

öFdrjifo dnqqlcrgjl
12 kg &|-d''v5k3 klldino hosb^hgf ^åTr?.

^  ̂ frorrxSi
Rodig av nrTtTusia 6^>^rio.tfV3 txack
Lok rg^fi. }-c:adgr.5 ko'|"<5rfod

VGllen^tfrrod

.3,Cik1i^ fcrtcSgr; hjuldfan
tnalertgivi'!<f

IjctftsfgviVf
l-^u|l)a5 ov lek med fonder

Vikf«' haa^ Q'-^ k3t r7>gd fgnd^r

Sglvs ni >^<^.5or2ordrjp-:^

_l'2.:5_
17.5

"n41vgri<n>Vy;$ 'Hit

5>0.o Tdlygrk i2uiq:;dr

9o o- ̂  dr.

•70 Ha

Q.o lc>ö

lA-o ^

1100

35.6

13880

17650 *

jgcdgrf^, }/|K

TilrjerygfNa
,\ortQ y
M>>to!a
pgluO-

TrilVGrknin<^5 01

JQl.

I ok

^2-M

SromsapparQk-.r j^cV
g^rrvsaaordm^rtcj g lok pit^- zilcr
&andfl^^^psar^orda^f^cj iryckl.
Sfnofjgfnt(js5ylgrr? ^-Cyi-^ sli^r

_cixcji^>gr

Te.^riei

Iq^L

5mor7px.

Undg-n$fi?

' VgV'g kyyygljgt^rr r;q|:_

" pockboxor Wopp-
k-fidgrioggr

_91iOj«r L<;^ hd^cr- akr

Fallrosh

ycg&ficr

sluUn

ATt.ndrk^7. _

f  ft •• |< o {> :

\ixjfiklc^-^yp (f?rc--':'0--
ckd.k-x^G". O I

^  " j
• VC^iiirX; 9 i

pggfr.

■frvckf-

Kungl. Järnvägssty rel sen-
Maslvintekniska byrån



SJK Skåne Lokåknin^ vid E2-resa 51/3-72

Pöljande biljettnummer berättigar till färd på lok angiven sträcka:

Biljettnummer
^t r ä£ka ~

Malmö C - Oxie 052

Oxie- - Svedala 025> 047

Svedala - Börringe 104> 142

Börringe-Näsbyholm 126

Näsbyholm - Skurup 155» 177

Skurup - Rydsgård 192, 214

Rydsgård - fotokörning 5 • • » • 074

Potokörn. 5 - fotokörn. 4 , . • 189

Potokörn. 4 - Ystad 011, 088

Ystad - Köpingebro ..... .. 111, l60

Köpingebro - fotokörn. 5 . . • • 200

Potokörn. 5 - Tomslilla . , . . 059» 085

Tomelilla - fotokörn. 6 . ... 174

fotokörn. 6 - Vollsjö 138» 220

Vollsjö - Bjärsjölagård .... 009» 030 , ,

Bjärsjölagård - Hurva . . . .. 056, 130

Hurva -- Eslöv 003

Eslöv - Lund 06l, O96

Lund - Malmö C 028, 044

Lokåkning sker helt på egen risk och eget ansvar. På loket finns förbindelse

som fritar SJ från ansvar vid ev. skada. Denna förbindelse måste xindertecknas

av varje lokåkare före lokåkningens början.

Lokpersonalen äger rätt att efter eget omdöme vägra lokåkning, trots att till

stånd inhämtats från driftdistriktet.



SJ ån^ilok litt E/E2 Sida. 1

Kr Tillv. Tv.nr-är Omb E2

900 Nohab 829.07 -

901 fl 830.07 -

902 fl 831.07 -

903 ff 832.07 1943
904

fl 833.07 1940

905 Motala. 372.07 1937
906 11 373.07 1942

907
11 374.07 -

90 8 T! 375.07 -

909 11 376.07 1940

933 11 399.08 1937

934 11 400.08 1935
935 ff 401.08 1939
936 ff 402.08 1939

937 fl 403.08 -

948 Noha.b 394.08 1940

949
ff 695.08 1940

950 11 896 08 1935

951 T? 697.08 1947
952 898.08 ..

953 sL.oo -

954 Motala 408.08 1942

955 fl 409.08 1940

956 11 410.08 1939

957 ff 411 .08 1939

979 Falun 96.09 1946
980 If 97.09 1938

981 ♦f 98.09 1939
982 ff 99.09 1946
983 ff 100.09 1938
984 ff 101.09 1940
985 Atlas 104.09 1938
986 ff 105.09 -

987 II 106.05 1939
988 fl 107.09 1942

1039 Nohab 938.10 -

1040 ff 939.10 1946
1041 ff 940.10 -

1042 II 941.10 -

1043 ff 942.10 -

1044 fl 945.10 1938
1045 ff 944.10 -

1046 ff 945.10 1936
1047 ff 946 ..10 1943
1048 ♦I 947-10 -

1071 Falun 117.10 1942
1072 ■f ' 18. 10 1945
1073 fl 1 ' 9 .10 -

1074- if 120,10 -

1075 ff 121.10 -

Anm 12 Loken levereraide med

Anmärkning;
Till Järnvägsmuseum 1972

1925-53 0KB litt E nr 2

1937-40 SSJ nr 16

1926-33 0KB litt E nr 10

Se anm 1

1971 Vs

1925-33 0KB litt E nr 3

Se anm 2

1964 Ös

81

»f

IT

fl

I?

fl

I»

fl

I?

II

I?

II

II

If

.leveranGen mot 3-sxli^a tendrar litt L från A-lok.
Anm " Loket eJ.opat Avställt i Östersund för reservdelsplockning och skrot

ning/- .



SJ ånglok
+++++++^1

Nr

1086

1087
1088

1089
1090

1091
1092

1095
1094

1095
1096
1097
1098

1099
1100

1101

1102

1103

1104

1105

1119
1120

1121

1122

1123

1124

1125
1126

1127

1128

1151
1152

1153
1154

1155

1179
1180

1181

1182

1183

1184

1185
1186

1187
1188

1189
1190
1191
1192

1193
1194

1195
1196

Anm 1

T

F

A

F

N

M

illv.

Nehåll

Tv.nr-år Omb E2 Skrot Anmärkning

alun

tlas

alun

ohab

otala
n

!?

?!

Nohab
f!

fl

Falun
ft

ff

Falun
IT

f?

Atlas
f!

Motala

Nohab

Falun

962.11 1936
963.11 -

964.11 -

965.11 -

966.11 -

127.11 1946
128.11 1950

129.11 1935
123.11 1936
124.11 1943
133.11 1937

134.11 1939
135.11 -

136.11 1937
1969 Ös973.11 1935

974.11 1948

975.11 -

976.11 -

977.11 -

978.12 1949

466.12 1951
467.12 1937
468.12 1935
469.12 1940

979.12 1947
980.12 1936
981.12 1948

149.12 -

150.12 1937
151.12 1945

167.13 1935

168.13 1946
169.13 -

132.13 1936
133.13 1951

504.13 1936
505.13 1936
506.13 -

507.14 1935

508.14 1948
509. u 1937
510.14 1936

511 .14 1936
1021.13 1938

1022.13 -

1023.14 -

1024.14 1950

1025.14 1936
1026.14 1947
1027.14 1938

1028.14 1938

175.14 -

176.14 1937

leve:^erade med 4-axliga

Se anm 1

Se anm 1

1926-33- OKB litt E nr 11

1925-33 OKB litt E nr 4

leveransen mot 5-axliga tendrar litt L från A-lok.



SJ ånglok litt E/E2 Sida
r+"f""4""l— —hH—1— —h

Nr Tillv. Tv.nr-år

1217 Motala 519.14
1218 Nohab 1031.14

Fa.lun

Atlas

Motala

Fa.lun

1238

1239
1240

1241
1242

1326
1327

1328

1329
1350

1331
1332 "

1333 "
1354 '•

1335

1454 Motala
1455 "
1456 "
1457 "
1458 "

1459
1460 "
1461 "
1462 "

1463

213.15

214.15
215.15

162.15
163.15

601.17
602.17

603.17
238.17

239.17
240.17

241.17

242.17

243.17
244.17

651.19
652.19
653.19
654.20
655.20
656.20
657.20
658.20
659.20
660.20

Omb E2

1937

1937

1940

1941
1938

1947

1946

1935

1939
1938
1942

1939
1937
1939
1943

1939

1943
1938

1935

Skrot Anmärkning
Se anm 1

1966

1965

1936-40 UWHJ nr 20

1925-33 0KB litt E nr 5

1925-33 0KB litt E nr 6
1925-33 0KB litt E nr 7
1925-33 0KB litt E nr 8

1927-33 0KB litt E nr 23

1925.^33 0KB litt E nr 9

Os

Ös

1926-33 0KB litt B nr 12

Anm Is Loket levererat med torvpulvereldningsaggregat. Loket ombyggdes till
koleldning 1924.

Summerin_£:
Av de 130 tillverkade loken

951, 954-957, 979^985, 987,
1097, 1099-1101, 1105, 1119
1180, 1182-1187, 1190-1194,

av litt E har 90 st (nr 903-906, 909, 933-936, 948-
988, 1040, 1044, 1046, 1047, 1071, 1072, 1086, 1091-
1125, 1127, 1128, 1151, 1152, 1154, 1155, 1179,
1196, 1217, 1238, 1240-1242, 1326, 1329, 1531, 1333-

1335, 1454-1457, 1459, 146I-I463) ombyggts till litt E2 genom att loken försetts
med en löpaxel framtill.
Nydqvist & Holm, Trollhättan har byggt 44 lok ( nr 900-904, 948-953, 1039-1048,

1086- 1090, 1100-1105, 1123- 1125, 1187-1194, 1218).
Motala Verkstad, Motala har byggt 40 lok (nr 905-909, 933-937, 954-957, 1119-

1122, II79-II86, 1217, 1326-1328, 1454-1465).
Vagn- & Maskinf. i Falun har byggt 36 lok (nr 979-984, 1071-1075, 1091-1093,

,  1096-1099, 1126-1128, 1151-1153, 1195,
1196, 1238-1240, 1329-1335).

Atlas, Stockholm har byggt 10 lok (nr 985-988, 1094, 1095, 1154, 1155, 1241,
1242).
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Långt innan man hade gjort ansatser att anlägga en järnväg mellan Malmö och Ystad
hade ett livligt intresse för förbättrade kommunikationer gjort sig gällande i Skåne.
Redan på lS40-talet hade A E von Rosen framlagt sitt försltig till stambanor i Sverige.
Enligt detta skulle södra stambanan ha sin slutstation i Ystad. Då Karl Akrell på re
geringens uppdrag år 1352 upprättade plan för huvudbanor i södra och mellersta Sverige
ansåg han att Malmö skulle vara ändpunkten.

Några mer eller mindre allvarliga förslag till järnväg utarbetades med Ystad som
utgångspunkt. Först 1866 togs krafttag och det var greve Corfitz Beck-Friis på Börringe
Kloster scm samlade in 5.000 rdr för londersökning om en bana mellan Malmö och Ystad
med bibana till Trelleborg. Den 2 maj 1866 utlystes ett sammanträde i Malmö och där
beslöts undersökningarnas igångsättande. Kaptenen i Kongl. Väg— och Vattenbyggnads—
Korpsen N Fr Frykholm åtog sig att utföra undersökningen och upprätta kostnadsförslag.
I september 1866 avlämnade han sitt förslag och han framhåller i sitt utlåtande " att
det öppna och skoglösa landet, som kallas söderslett ingalunda är så jemnt och fritt
från höjder och dalar, att en jemvägslinie der kan ut.an svårigheter framdragas hvar
som helst. De stora vågformer, uti hvilka landets yta på många ställen är bildad, göra
det tvärt om nödvendigt att inskränka sig till nagra fa hufvudriktningar, om man vill
finna linier, der jernväg kan för måttlig kostnad anläggas". Pa sammanträdet i maj
1866 hade ifrågasatt om inte järnvägen borde byggas smalspårig. Om detta ansåg Fryk
holm "aldrig borde ifrågakomma att bygga en jernväg Malmö-Ystad-Trelleborg med annan
spårvidd än stambanans och öfrige skånska banors". Två kostnadsförslag hade upprättats
och i det ena hade förutsatts att SJ skulle trafikera banan. I alt 2 hade medräknats
kostnaderna för behövlig rullande materiel. I båda fallen räknades med att SJ station
i Malmö och YEJ station i Ystad skulle upplåtas för MYJ. Indragningen av banan till
Ystads banhall förordade Frykholm borde ske på så sätt, att järnvägen drogs på en bank
över havsviken mellan mekaniska verkstaden och hamnen samt därefter över hamnområdet
till stationen.

Av okänd orsak blev järnvägsfrågan icke återupptagen till behandling förrän den
juli 1869, var/id en interimsstyrelsc tillsattes. Interimsstyrelsen anmodade Frykholm
att göra ett nytt förslag med lättare överb^rggnad och slutade detta på 5.95
I beloppet hade inräknats 5 lok men beräknades att SJ skulle tillhandahålla övrig rull
ande materiel. Kungl. järnvägskommittén godtog inte detta varför summan ökades till
4,39 milj rdr.

Sedan det visat sig att statsbidrag inte kunde påräknas p g a traktens "rikedom
övergavs tanken på en normalspårig banan. 1871 lämnade kapten J Ekströmer ett kost-
nadsförslag för en bana Malmö - Ystad med bibana Skabersjö - Trelleborg. Spårvidden
var 891 mm"med 17 kg räls. Inte heller detta förslag godtogs och i början av år 1872
uppdrogs å löjtnant Erik Sandell att göra nya stakningar och nytt kostnadsförslag for
en smalspårig bstna mellan Malmö och Ystad med särskild station i Ystad och med utg-ngse
punkt i Malmö på västra hamnsidan från egen station. Vid järnvägsmöte i Malmö den 2
nov. 1872 presenterades Sandells förslag. Linjen skulle få den sträckning som den nu
har, spårvidden skulle vara 1067 min, .rälsvikten 17,2 kg och bankkrönet 4,27 m.

Den 3 dec 1872 konstituerades Malmö-Ystads jernvägo aktiebolag. En skarp debatt upp
stod om banan skulle byggas normal- eller smalspårig. Slutligen beslöts enhälligt att
lämna styrelsen bemyndigande att bygga banan normalspårig om tillräckligt antal aktier
tecknades. Den 31.12.1872 inlämnades framställning till K'jngl. Haj:t om tillstånd till
anläggandet av ensraalspårig järnväg mellai^. Malmö och Ystad. I januari 1873 meddelade
friherre J Stjernblad, Marsvinsholm., att han garanterade 200.000 rdr o.m styrelsen ville
besluta, att järnvägen skulle finläggas som nor-malspårig. Styrelsen begärde ändring och
banan fick by^^gas normalspåri.g



T koncessionsbeötämmelsema för MYJ av den 4.2.1873 stadgas bl a att banan skall
byggas med 1,435 meters spårvidd, att skenvikten skulle uppgå till 22 kg per löpmeter,
att banvallens krcnbredd skulle utgöra 4,75 meter.

De första dagarna i april 1873 påbörjades arbetet på flera ställen och bedrevs med
en arbetsstyrka på mer an 1.000 man. Vid 1373 års slut var banvallen till största delen
terrasserad och den 19 september 1874 var räls lagd på hela sträckan. Överenskommeise
hade träffats med YEJ om, att denna järnvägs station skulle vara gemensam för båda ba
norna. Styrelsen var mycket angelcägen om att banan skulle öppnas för allm.än trafik fö
re 1874 års utgång, och arbetet fick forceras. Den 15.12.1874 anmälde Sandell att banan
kunde tagas i bruk trots att mycket återstod att göra. Vid avsyning den 11.12 konstate
rades att spåret var inte fullständigt justerat, telegraf inte inmonterad på ett fler
tal stationer, inga signaler uppsatta och bostäderna i stationshusen inte färdiga. Med
givandet att trafikera banan gällde därför endast godstrafik och banan öppnades för sådan

16.12.1874. Sedan alla stationer fått telegrafiförbindelse och semaforer satts upp vid
Malmö V och Ystaå samt vid Börringe för tågmöten, uppläts banan även för persontrafik
den 21.12.1074.

Malmö stad var välvilligt inställd till banan och godtog aktier som likvid för jord.
Hamndirektionen åtog sig att bygga en bro över inre hamnbassängen för erhållande av
förbindelse med SJ. I Ystad, där man tidigare hade YEJ,och där staden var stor intres

sent, såg man inte den nya järnvägen med blida ögon. Stadsfullmäktige sökte hos Läns
styrelsen i Malmö utverka förbud för banans byggande enligt uppgjord plan. Förslag framf
lades även att man skulle försöka tvinga banans styrelse att dra den norr om staden

eller också att stationen skulle förläggas utanför västra stadsporten utan spårförbindel
se med YEJ och hamnen.

För MYJ den 11.12.1874 har i BESIGTNINGS INSTRUMENT bl a följande noterats:
5:o RÖRLIGA MATERISLEN
Af jernvägen nu tillhörige 4 Lokomotiv voro blott 2:ne neraligen N:r 1 "Ljunits" och N:r
3 "Wemmenhög'\ nu tillgängliga för besigtriing och profning. Dessa äro s.k. sidtankloko-
motiv på 6 hjul, deraf fyra äro kopplade i. i Lokomotiven, hvilkas pannor profvades med Hy
drauliskt tryck, verkande på hvardera under/fem minuters tid med 195 skålpimd per qvad-
rattum, äro i alla afseenden af tillfredsställande god beskaffenhet, samt för trafikens
tjenst fullt pålitliga.
Wagnar, som äro beställda till ett antal af 110 sty. lära för närvarande finnas till
gängliga af nedannämnde slag och antal, nemligen:

3 sty. Tredjeklass personvagnar
4  " Bagagevagnar med broms,

10 " Plankvagnar, deraf 2:ne med broms
30 " Malmvagnar, deraf 4 med broms,

5  " Täckta godsvagnar, deraf en med broms och
6  " Öppna halfhöga vagnar.

Bemälde vagnar äro i hufvudsak lika med Stambanornes och tillverkade dels hos Kockum i
Malmö och dels i Christianstad, men befinnes för närvarande icke vara i det completta

skick, att någon af dem kari godkännas till begagnande i allmän trafik förr än behörig
revidering blifvit verkställd.

MYJ första personvagnsuppsättning bestod av Ii 11 A 301-303, AC 309-310, C 311-315
från Ljunggren,s, Iitt C 316-320 från Kockums och 321-326 från Norrköping. De höga
numren valdes med hänsyn till^iEJ. De öppna godsvagnarna numrerades från 401 medan loken
hade parallella nummer fram till 1896. 1876 anskaffades en inspektionsvagn litt A nr
304 från Kockums. Vid införandet av ång^/ärmeledning ändrades litt F 341-343 till ång-
finkor. Tre tvåaxliga lanterninvagnar litt C nr 327-329 anskaffades från Kockums och
insattes i trafik 1894. MYJ första boggivagn aCo nr 308 levererades av Kockums i slu

tet av maj 1894- 1895 kom nästa boggivagn ACo 307 och 1898 den tredje vagnen, ADo 306.

1895 levererades dessutom ännu en tvåaxlig lanterningvagn, C 330. 1907 anskaffades teak-
klädda vagnar, ''lyxboggivagnen" Ao 305 och länk axel vagnarna C5 331-333 från Kockums.
Waggonfabriken i Arlöv levererade samma år C 334-336 samt CD 337. 1912 levererade
Ljunggrens de sista nynumrerade vagnarna, 05 333-340. 1914 levererade Ljunggrens ytter
ligare 3 vagnar litt 05, som fick överta nummer efter kupévagnar, vilka man började
slopa vid denna tid. Det blev nr 322-324. De sista länkaxelvagnarna inköptes från van
der Zypen & Charlier i Deuts och det blev C5 312-317. Görlitz levererade 1921 04 321.



Av länkaxelvagnarna var 7 ursprungligen 3-axliga, bland dem nr 321 och 322. 1936 fick

Kockums leverera MYJ sista personvagn, Co 309, märklig såsom den sista helt nybyggda
boggivagnen av gammal modell med plåtklädd träkorg i Sverige. Utrustningen och inred
ningen var dock helt modern och avpassad för vagnens uppgift som släpvagn till XCo
nr 300.

Den ursprungliga lokparken utökades 1876 med nr 5 MALMÖHUS och 1884 nr 6 BÖRRINGE.
Enligt avtal skulle MYJ trafikera den 1902 öppnade banan Ystad-Skivarp över Charlot-

tenlund. Man placerade nr 1 och nr 2 på denna linje. De hade försetts med tendrar 1898
resp. 1897- Tendrarna hade köpts från SJ och hade tillhört ett par till Oc ombyggda
"spinnrockar", nr 99 ASK och 101 GEFION. Ätlanticloken 34 och 35 var misslyckade på
MYJ och man försökte få Hannomag att återköpa dem. I stället anskaffades S-loken, som
fick överta namren 34 och 35* De båda gamla loken lämnades som dellikvid.

Tiden omkring 1930 var motorvagnarnas genombrottsperiod och MYJ beställde hos Koc
kums en deiselelektrisk motorvagn av i stort sett samma typ som DSB, med två diesel
motorer av typ Kockum-Frichs, placerade med generatorer och banmotorer på en boggi.
Vagnen levererades 1935 och genomgick omfattande prov. Efter några år kom bränsle
krisen, och MYJ förblev ångloksbana även efter förstatligandet den 1 juli 1941* Gre
vebanan trafikerades så gott som helt med ånglok till slutet av 1950-talet. Det sista
ångpersontåget enligt ordinarie tidtabell avgick den 26 maj 1962 och godstågen drogs
av ånglok till 1963, då T21 avlösté.
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kommer att öppnas den 15 instundande December, så att godstraGk, ehuru etulast lill del
omfång som den för närvarande tillgängliga inaterielcn mcdgifvcr, tager sin början don
16 i enlighet med nedanståcndo tidtabell. Direkt förbindelse med andra banor cgcr duck
ej rum förr än Malmö stads brobyggnad öfver stora lianuikanalen blifvit fullbordad.

Malmö-Ystad.

Afgir frin Malmö.
Hindby

Aak. till

Oiie
Skabersjo .
Svedala .
BÖrriDge .
Näsbyholm
Skurop. .
Bydsgård .
Mftrsviushohn
Charlotteuland
Ystad . • .

Dagligen.

N:o 1. N:o 3,

7,0 f. ro
7.19 „
7,32 „
7.48
8,5 „
8,25
8,41
8,55 „
9,13 „
9,29 „
9,40 „
10.0 „

5,15 (
5,31
5,47
6,3
6,20
6,40
6,56
7,10
7,28
7,44
7,55
8,15

Ystad-Malmö.

Afgär från Ystad. . ,
„  Charloltenlund
,, Marsviosholro
„  Bydsgård .
„  Skorap . .
,, Näsbyholro .
„  Börringe. .
„  Svedala . .
„  Skabersjo
„  Oiio . . .
,, Uindby • .

Ank. till Malmö • .

Malmö den 11 December 1874.

Styrelsen.

Dagligon,

N:o 2. N:o 4.

6,45 f. m. 5,0 c. m.
7.8 5.23 „
7.20 „ 5,35 ,,
7,39 ,, 5.51 „

, 7,54 „ 6.9 „
8,7 „ 6.23
8,29 „ C>M

, B.47 „ 7.2 ..
, 9,2 ., V.17

9.17 „ 7.32
9.33 „ 7.48 „

. 9.45 if 8,0 It

J
Ystad är en av de platser, som tidigast nämnts i samband med järnvägsanläggningar i

Sverige. Då greve A E von Rosens år 1845 upprättade förslag till stamlinjer ej godtogs
blev det i stället Kalmö som fick järnvägen. Sedan det blivit bestämt att stambanan
från Eslöv norrut skulle dragas väster om Ringsjön, gjordes av enskilda personer en in
samling för bekostande av undersökning för järnväg mellan Ystad och viss piinkt på stam
banan "med en riktning så lämpad efter orternas behov, att banan skulle komma att från
den största möjliga terräng upptaga rörelsen utan att dock avvika från dess andra be
stämmelser, den att för det övriga Sverige tillgängliggöra landets naturliga och sekel
gamla väg till kontinenten över Ystad".

Kostnadsförslag uppgjordes av kapten N Fr Frykholm. Sedan ett par olika förslag prö
vats, famlade kapten Frykholm ett förslag till normalspårig bana med räls av 20 kg/m
i stället för 30 kg, balansplanets bredd 16 fot i stället för 21 och med förenklingar
i byggnadssättet. Förslaget slutade på en summa av 3.682.000 rdr inklusive rullande ma
teriel.



Inbjudan till aktieteckning utfärdades den 4 juli 1862 och bolagsordningen fastställ
des den 31.10•1862. Ansökan om statsbidrag tillstyrktes av statsutskottet som bl a be
stämde att banan siculle erhalla samma spåiTvidd som starribanan, att skenornas vikt inte
fick understiga 17 skålpund per fot (24,3 kg/m) och att lutningarna inte fick överstiga
10 ioo. Konstituerande bolagsstämma hölls den 29 juni 1863 och beslöts då att arbetet på
banan skulle påbörjas hösten 1863. Till överingenjör utsågs major Cl. Adelsköld och till
arbetschef friherre A G:son Leijonhufvud. Den 28.11.1863 påbörjades arbetet vid Ystad.
Det inleddes med en högtidlighet. Styrelsens ordförande greve A Ehrensvärd höll ett kort
tal och nedkallade himlens välsignelse Över företaget, och under det att en musikkår
spelade, den församlade menigheten, som uppgick till ett par tusen personer, sjöng folk
sånger och salut gavs från kanoner, tog major Adelsköld det första spadtaget. Arbetet
drevs på och en anledning torde ha varit att statslånet var räntefritt de tre första
aren och det var således fördelaktigt, om man, då första annuiteten skulle erläggas,
hade intjänat den del på driften.

Redan den 1.12.1865 kunde sträckan Ystad-Bjärsjölagård öppnas för allmän trafik med
två tåg i var riktning, och i slutet av april 1866 var banan färdig . Den invigdes den
30 april 1866. Efter bön i Ystads banhall, avgick invigningståget till Eslöv kl 9-30
med cirka 300 inbjudna och återkom till Ystad 15.30. Kungen var förhindrad att närvara,
och på hans uppdrag förrättades invigningen av friherre Jules Stjemblad på Marsvins
holm.

RULLANDE MATERIEL

YEJ hade en relativt stor lok- och personvagnspark beroende på, att man trafikerade
även YGStOJ och YBJ. Den första lokuppsättningen omfattade 3 lok från Slaughter Grli
ning. 1865 anskaffades 2 tenderlok från Beyer Peacock och sedan dröjde det 10 år innan
nästa lok kom. 1888 anställde MYJ och YEJ gemensamt Dan Olsson som maskiningenjör. Man

började skaffa ny materiel, boggivagnar och nya lok. I mitten på 1890-talet började
maskinavdelningen i Ystad att kalkylera med en verkligt stor loktyp. SHJ hade något år
tidigare fått de första i en lång rad sexkopplade tenderlok. På kontinenten spred sig
en annan större amerikansk lokmodell, "Ten-wheeler". Kompoundsystemet var dagens högsta

mode, och för ystadsbanorna ritades en kompound-ten-wheeler, avsedd för godståg. Två
lok av den nya typen beställdes hos Nohab, ett för MYJ och ett för YEJ. Eldytan, 102,57
m^, blev större än på SJ Cc-lck, och likaså överträffade ystadsloken i tjänstevikt detta
Sveriges dåvarande tyngsta lok: 42 ton mot 41 ton, utan tender. Seden att måla loken i
ljusare färger hade redan övergivits i Ystad, varför de nya maskinerna fick ett blank
svart yttre med smala dekorationslinjer endast på cylindrar, hyttsidor och tender. MYJ
22 levererades den 28.2.1898 och YEJ 12 kom den 9.12.1998. När det blev aktuellt att

beställa materiel för linjen till Kristianstad och de tyngre tågen på eslövsbanan be
stämde man sig för ett tvillinglok av SJ Ta-typ. Beställningen gick via Graham Bros till
Richmond Locomotive & Machine Works i Virginia. I kontraktet stipulerades att loken
skulle levereras i byggsats i Malmö den 15 maj 1900 samt skulle tillverkaren garantera
loken ett år efter uppsättningen, s/s TE]<AS kom till Köpenhamn den 20 maj varefter lok
delarna lastades över i pråmar som drogs över till Malmö. Här lastades delarna över till
29 vagnar, som på MYJ rullade till Ystad, där ett särskilt stall uppförts för de nya
loken. Den 4 juli var det första loket 13 ALBO klart och provkördes. Under den sista
tiden vid YEJ gick loken mest i lokalgodståg. Vid förstatligandet övertog SJ loken och
satte in dem i treifik på linjen Sjöbo-Barsebäckshamn. Mot slutet av 40-talet blev tra
fiken för liten på Sjöbo-linjen för att motivera loktåg och 1949 slopades alla tre loken.
Skrotningen verkställdes dock först 1955 i Vislanda.

1877 hade Kockums levererat två boggikanonvagnar - de första svenska boggivagnarna -
till SJ och 1886 upptogs tillverkning av personboggivagnar. .Kockums var den firma som
möjliggjorde boggisysteraets genombrott inom vagntekniken i Sverige. Ett stort antal vag
nar av s k västkustbanemodell levererades, men egendomligt nog var inte de tekniskt

framstående MYJ och YEJ med bland de första beställarna. Inte förrän 1893 fick Kockums

leverera en ACo nr 8 till YEJ. Smaken för det nya var väckt. Trots goda finanser tog
YEJ god tid på sig och man fortsatte att ömt vårda de gamla tvåaxliga trotjänarna från
Lauenstein och Kockum. 1894 kom CDo nr 9 och 1897 den färgrika ACDo nr 7. Vagnama^nr
7-9 anskaffades formellt för de nya linjerna Tomelilla-Brösarp och Ystad-Gärsnäs. År
1900 tog både YEJ och ÖSJ krafttag för att fullborda den östra stamlinjen där Brösarp



skulle bli gränsstation mellan bolagen. Dragkraften på YEJ utökades med de tre "ameri
kanarna", personvagnsparken förstärktes med fyra boggivagnar från Kockvims - ACo 6, 10
och 12 samt Co 11. Därmed var en genomgripande förhyelse av bolagets paradmateriel till
ändabragd, och faktum är att YEJ efter denna storslagna gest mot utvecklingen aldrig
skaffade några större personvagnar mera. Samgåendet med MYJ gjorde en för sin tid mycket
rationell vagnhållning möjlig, och eftersom YEJ linjer blev hårt märkta av landsvägskon
kurrensen efter 191B kan sekelskiftet sättas som höjdpunkten i denna järnvägs historia,
både väjt gäller banan och ifråga om materielen.

□□
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RL 2999*I900* YSTAD-ESLDVS J. LOKnr 13 ALBO Ä' 1961M

MYJ

1 oOO Avonside 984 1873 LJUNITZ 1896 omn. t. 11
2 oOO Avonside 985 1873 BARA 1896 omn. t. 12
5 oOO Avonside 986 1874 WEI']MENHÖG 1896 omn. t. 13
4 oOO Avonside 987 1874 OXIE 1896 omn. t. 14
5 oOO-oo BP 1590 1876 MALMÖHUS 1896 omn. t. 15
6 OOO-oo Motala 69 1884 BÖRRINGE 1896 omn. t. 16

17 OOO-oo Nohab 416 1895 SVEDALA 1896 sålt YEJ 11
17 OOO-oo Nohab 436 1896 MARSVINSHOLM 1900 omn. t 27
18 oOO Avonside 984 3873 LJLTNITZ 1900 omn. t. 28
19 oOO Avonside 985 1873 BARA 1900 omn. t. 29
20 oOO Avonside 986 1874 VäCrffiENHÖG 1900 omn. t. 30
21 oOO Avonside 987 1874 OXIE 1900 omn. t. 31
22 ooOOO-oo Nohab 487 1898 SKURUP 1900 omn. t. 32

25 oOO-oo BP 1590 1876 MALI-IÖHUS 1900 omn fr 15 1932 skrot
26 OOO-oo Motala 69 1884 BÖRRINGE 1900 omn fr 16 1943 skrot
27 OOO-oo Nohab 436 1896 MARSVINSHOLM 1934 skrot
28 oOO Avonside 984 1873 LJUI«T2 1911 skrot
28 000 Peckett 781 1899 1911 köpt Nohab 1943 skrot
29 oOO Avonside 985 1873 BARA 1934 skrot
30 oOO Avonside 986 1874 WEMMENHÖG 1913 skrot
30 oOOOo Motala 565 1915 1942 SJ 1615
31 oOO Avonside 987 1874 OXIE 1912 skrot

31 oOOOo Motala 501 1913 1942 SJ 1616
32 ooOOO-oo Nohab 487 1898 SiCURUP 1933 skrot
33 ooOOO-ooo Borsig 5468 1904 SKÅBERSJÖ 1916 sålt HdSJ 7
33 oOOOo Nohab 1130 1918 1942 SJ 1617
34 ooOOO-ooo Hanomag 4943 1907 NÄSBraOLM 1912 sålt Motala,skr. -15
34 oOOOo Motala 472 1912 1942 SJ 1618
35 ooOOO-ooo Hanomag 5379 1908 SVEDALA 1912 sålt Motala, skr -15
35 oOOOo Motala 473 1912 1942 SJ 1619
36 oOOO-ooo Motala 346 1905 1910 köpt GSJ5 1939 skrot

192 oOO-oo Borsig 3421 1875 (klara) 1911 köpt SJ 1912 skrot
322 oOO-ooo Motala 66 1884 (FYRISVaLL) 1911 köpt SJ 1912 skrot

YEJ

1 oOO SS 572 1864 YSTAD 1911 skrot
1 000 Pecket 780 1899 1911 köpt Nohab 1919 omn. t. 23
1 oOOOO Fal vin 275 1919 1942 SJ 1597



2 oOO Slaughter 573 1864 HERRESTåD 1919 skrot

2 oOOOO Falun 277 1919 1942 SJ 1598

3 oOO Slaughter 574 1864 FÄRSING 1912 skrot

3 000 Pecket 750 1898 1912 köpt Nohab 1919 omn. t. 24

3 oOOOo Motala 433 1912 1919 omn. fr. 17 1942 SJ 1614

4 oOO-oo BP 567 1865 ALBERT EHRSI^'SWÄRD 1912 skrot

4 oOO-oo SS 2430 1874 1912 köpt ÖKJ 8 1919 omn. t. 19

4 oOOoo Motala 705 1923 1942 SJ 1621

5 oOO-oo BP 568 1865 MAGNUS STETJBOCK 1923 skrot

5 oOOoo Motala 706 1923 1942 SJ 1622

6 000 Manning Wardle ESLÖF 1865 köpt England 1870 sålt NOI 10

6 oOO-oo BP 1526 1875 CaRL X 1929 skrot

7 oO Motala 45 1881 GUSTAF 1914 skrot

7 000 SS 2607 1876 1912 köpt OFWJ 7 1942 SJ (1555)
8 OOO-oo Motala 70 1884 ARVID POSSE 1942 SJ 1556

9 OOO-oo Motala 146 1894 ESLÖF 1934 skrot

10 oOO-oo Nohab 418 1895 SVKN TRÄGÅRDH 1942 SJ 1628

11 OOO-oo Nohab 416 1895 VIGT. WALDENSTRÖM

1896 köpt MYJ 17 1942 SJ 1558

12 ooOOO-oo Nohab 516 1898 TOMELILLA 1936 skrot

13 ooOOO-ooo Richmond 2999 1900 AL30 1942 SJ 1527

14 ooOOO-ooo Richmond 3000 1900 S:T OLOF 1942 SJ 1528

15 ooOOO-ooo Richmönd 3001 1900 BORRBY 1942 SJ 1529

16 ooOOO-ooo Nohab 619 1901 FROSTA 1940 skrot

17 oOOOo Motala 483 1912 1919 omn. t. 3

18 OOO-oo BP 361 1863 köpt SJ 30 1912 1923 skrot

19 oOO-oo SS 2430 1874 1919 omn. fr. 4 1942 (SJ 1605)
23 000 Pecket 780 1899 1919 omn. fr. 1 1942 SJ 1559

24 000 Pecket 750 1898 1919 omn. fr. 3 1942 SJ 1560

Loken l/64, l/l9» 2/l9» 3/64, 7/76 och 17 var tidvis omändrade till tenderlok. l/l9,
2/19 och 17 fick som tenderlok sidotankama nedtagna. Lok 6 ESLÖP köpt begagnat som
byggnadslok. 1870 sålt till entr. Clarck vid NOJ och märkt CLARK. Senare NOI/NOJ 10
WIMMERBY. 1899 sålt Stockholm-Nynäs byggnad, därifrån till Dannemora. Skrotat 1941»
Lok 10 ombyggdes till oOOo 1931 vid de egna verkstäderna i Ystad. Loket ombyggdes för
enmansbetjäning och förseddes med genomgång i baktanken samt gångbord och övergångs
bryggor. Niimren 20-22 användes aldrig på ånglok (nr 20 motorlok). Niomren 23, 24 valdes
för att YEJ-MYJ skulle få sina växlings- och arbetslok samlade i en serie.

Källor:

MYJ 1874-1924

SJP 1876-1926

Jämvägsteknik
Lokomotivmanna- och

Maskinist Tidning
Lokomotivmännens Tidning
Sk. Privatbanomas ånglol

av Y Holmgren

Lokalpressen

TIDTABELL

r^öDcnhani

•'^5/mrfS/tonin I Jun-19 gugustl 1924

rarje söndag, tisdag och tre

okannr

faistcrbo
Till Bornholm:

Avg. Stockholm C./örtg. Jr.f j
Cctrtorg / ' I

dag.

*' "*
 /.

„ fCtiprnhamn, Hnvneg... 11 i»

Avg. Malmö V. Ijo f. m
Ank. Ystad 3.ni
Avg. Ystad . J..W
Anh. Ränne 6.^ „

Sa rx doig

Från Bornholm:
Avg. Ränne it.li f,
Ank. Ystad 3 ii t. ni

Ystad 4nn
Ank. Malmö K • 5..jV

Käpenhatnn, tluvneg. ■ • J.fO ..
(Ö'rumdsl^il}

Ank. Stoeklvdm C efterf. dag |

Rön ne Aakiffmby^

OVER

Cötelmrg

Routen trafikeras Jr. o. ni. dr 1024 av ny båt, den snabbgående turistångaren
"Örnen' \ utrustad med nutidens komfort. Endast 3 timmars sjöresa Ystad—Rönne.

Oenomgåcndc biljetter och direkt inskrivning av resgods mellan Stockholm, Göteborg, Aiatmö, Norrkilping och
Köpenhamn, å ena, samt Rönne Sandvig, All inge, tiumlcdal, Rö och Oiidhjcm, ii andra sidan.

Direkt förbindelse i Rönne med tag å samtliga jarmiigar.


