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SJK Skéne

LITE OM E2-BESAN DEN 31/3 1972

Information om resan har vi samlat i den hir mappen. Den inneh&dller upplys-

Tidtabeller

Samlinessignal

Fotokorningar

Lokdkning

Visning av lokomoto-

rer

M&1ltidsuppehdll

Servering pd tlget

Sot i Ogonen ?

Sist och slutligen

ningar om tider, fotokdérningar, lok&kning, banornas his-
toria m.m.

SJ form.S4 finns ndrmast hdrunder. En summarisk tidtabell
i fickformat med de viktigaste tiderna etc. finns ocksé.

Som samlingssignal anvdnder vi signalen "lossa bromsarna'
( ——— — ). Den inneb#r omedelbar pdstigning.

anordnas under resan pd 7 platser. D& vi &r ganska ménga
pd tdget ber vi er studera de skisser Sver fotoplatserna
som &terfinns efter S4:orna hir i mappen. D& kan ni 1att
orientera er nir tiget stannar. Téget stannar si att Bl-
vagnarnas (de mittre) dérrar &r biast for av-och pdstig-
ning. Vid tidsbrist xan fotokdrning 7 instidllas.

Lok&kning utlottas pd biljetternas nummer. Lista Over vilka
nummer som berdttigar till resa pd lok olika strédckor finns
hir i mappen och dessutom anslis den i vagnarna. Lokdkning
sker helt pd egen risk, och fdrbindelse som fritar SJ frén
ansvar skall undertecknas p& lok av varje lokdkare.

I Svedala visar Svedaila-Arbri sin lokomotor (fd 891 mm) och
i Képingebro ges tillfdlle att bese och fotografera SSA:s
lokomotorer (en #ldre &ngloksliknande samt SbhJ Z4 1). D&
uppeh8llet i Kopingebro dr kort ber vi er noga iakttaga av-
gdngstiden !

blir det i Ystad kl. 12.25-1%3.35. Matstdllen i Ystad:
DOMUS, St.Ostergatan (vid Stortorget)

FENIX, St.Ostergatan

HANTVERKSHUSET, Lilla Norregatan 5.

D& forhdllandevis m&nga skall utspisas under ganska kort
tid blir det vial krappast nigon god skdnsk "madaro", vi
ber er bestilla si enkelt som mdjligt. Under alla omstédn-
digheter avgdr tAget rattidigt, oavsett om ni hunnit &ta
eller ej.

Servering anordnas i frimsta vagnen. Varma och kalla drycker
jémte tilltugg serveras till rimliga priser. Prislista i ser-
veringskupén. Ni far tyvdrr inte sldpa omkring kaffe, the
etc. i tlget, det skall fortiras i det ddrfor avsedda ut-
rymmet. Det #r r#mligen sd att t.ex. Bl.vagnarna helt sak-

nar avstdllningsbord, och det kan inte vara trevligt att

sitta med en het kopp kaffe i handen ndgon lingre tid.

Det #r ganska obehagligt. Serveringen tillhandahdller Sgon-
bad och borsyreldsning for Sgeontvatt uten kostnad,

Hjdartligt vdlkomna till denns sista resa efter 3J drifténg-
lok i Sk&ne. Vi #r frAn reseledningens sida medvetna om att
deltegarantalet &r vdl hogt (2lla har dock en sittplats),
men & andra sidan ville vi ogirna neka fler &n noédvindigt
mojligheten att f5lja med. Trots viss tridngsel hoppas vi
att ni skall trivas pd recar, och kanske rentav &terkomma
p& ndgon annan resa, dven om det d& inte skulle vara &ng-
lok som drar. Vdlkomna !

SJK Skéne



Markera med X i rutan ’

Kopia mottagen

TaEEE Bangfu } " " N e
Threllio #dt _ _ leg e 172 fromfgr de 1 text, som giler | e
Till ti. _H-¥, Dokl K
Tag _31035 skall ga__Ilalmd c — Ystad fre=_dagen 51/ 3
Tagslag: ept ( fdr Sv. J8rnviigsi-lubben dagen  /
’ _______natten mot dagen /
1 dd skr 72-0200/82 )
. _____ natten mot dagen /
Rpst for Tagspecifikation 1V:
Sth Brtal | Brgr Banstricka
(] Féraren &ven tbfh Bitride 70 47 P —
A~ _
b |2 N
Dpl (eller annan plats) Slfen Spar Ankomst Avgang Méter Forbigar ora‘;gas > tt
A (ving) sign
N 4 1 2 3 4 5 6 8 9
Malmd C 9,30
Lundavigen 344 1568
Hindby 38
Oxie 9.57 110,00
Svedala tva 2| 10.13 42 1565
Borringe 1p 51 55
Hasbyholm km %3,945 11,14 111.17
Skurup Ly d 2 24 30{ 1570
’\ﬁydsgﬁrd 38 43
s Ystad 12.25
P~
’
1) Endast flera in ett sken (en vinge) anges. | denna kolumn anges i forekommande fall "of”" (oférreglad).
2) Fylls i endast vid annat spar an huvudtagvag. ’
Anm
e
( "/ : Prn
~ > -
Malnd den 23/ 3 1972 Q'[a"("' 6“—“/ Avskriften bestyrks
Tl \\J/ v ki
Ordern delgiven (fylis i av avs) Ordérn avsind av Utford atgard Sign

Tjinste-| Mott |Tianste-| Mott |Tjanste | Mott (fylls i av mottagaren) :
stille | sign | stiile sign | stille | sign __j__ ¢ Inf i tklboken
Tianste- Avs | S3upplagd)pé order-
sign I

Tofh

stiille

Forare

S3kontroll J9v-st

Kvitte lamnat

$J bl 670.14 (Dasa 5.59 £) 3.0C0x50 8. 69 (1 &r)

EDSBYNS TRYCKER! AB 691057
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L Markera med X i rutan (o
¥ A& L sl 2X 4131 LW ﬂ".‘ﬂ 1 17 1 framfsr d N ah R ‘A.-l:_ A
"’-f’"fJ g i EE' aghg “":Qt L dd. +dt ramfdr den text, som giller v &
Till tkt. _Y=T1i, lokl M _
Tég__31037 skall ga YSta'd — _ Tomelills free=dagen31/ %
Tagslag: _epnt ( £6r Sv. Jirnwvigsklubhen agen /
______ natten mot dagen /
l dd skr 72-0200/32 )
. ' —_____ natten mot dagen /
Rpst for Tagspecifikation IV: |
Sth Brtal | Brgr Banstricka
] Féraren dven tbfh  [x] Bitrdde 70 47 P —
S_~ . . _
4
" 2 Ordern
R delgiven
Dpl! (eller annan plats) Sken | Spar | Ankomst Avging Mbter Foérbigar Forbigas
(ving) av ':gg
’ 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Ystad ’ 13.39 1
Képingebro 13,45 5
Tomelilla 14.18 -
~
4
&
1) Endast flera #n ett sken (en vinge) anges. | denna kolumn anges i férekommande fall "of”" (ofsrreglad).
2) Fylls i endast vid annat spér &n huvudtagvig.
Anm _Tag 1534 glkall méta 31037 i Tomelilla
? Malmd den 23/3 19_72 M Avskriften bestyrks
— T W
Ordern delgiven (fylis i av avs) | Ordern avsind av Utford atgard | Sign
Tjanste-| Mott |Tjinste-| Mott |Tjinste | Mott Gylls i . .
Kopia mottagen stille | sign | stalle sign stiille | sign yls § av mottagaren) lnf i tkiboken

.

Tbfh

Avs
sign

Tjanste-
sti'le

Forare

S3upplagd|paorder-

S3kontroll |S1vN-st

Kvitio lamnat

$J bl 670.14 (Dasa 5.59 E) 3.000x50 8. 69 (1 &r)

EDSBYNS TRYCKERI AB 69-1057




Markera med X i rutan

N ,P\ﬂ“{ TopA Lennle . o
K::”,‘ ngjfaghg tdt __.__.l_ﬂd. tdt 171 framfor den text, som giller

Tiltki. Y91T1li-3, lokl M

Tag 2310406 skall ga (Y) Tomelilla —_ZEsldv £yom_dagen 51/ 3
Tagslag:ept ( £f0r Sv. JEraviZzsklubben dagen  /
—_natten mot dagen /
1 dd skr 72-0200/22 ) ‘
N . o ____ natten mot dagen /
Rpst for Tagspecifikation IV:
Sth Brtal | Brgr Banstricka
. r c'v n f - ..
(] Féraren dven tbfh  [d Bitrade 70 | 471 —
_~ —
’ Ord
1) 2) Fsrbigas derlgi?/':n
Dp! (eller annan plats) Sken | Spar Ankomst Avging Méter Forbigar ° a\;g om
A (ving) sign
A 1 2 3 4 5 6 7 . 8 9
Tomelilla l4¢20% 1125
Asperdd hp 35 |
Lévestad 45
Vollsjod i 15,07 hs.11
Bjdrsjdlagard of 23 27
Askerdd 25
_ Lobersd hp 44
Hurva of 50 55 -
AEslﬁv 16,18
1
P~
{
l
1) Endast flera n ett sken (en vinge) anges. | denna kolumn anges i forekommande fall "¢ (oforreglad).
2) Fylls i endast vid annat spar &n huvudtagvig. .
Anm
/_\C_)
. ) E
Malmd den 23/ 3 19_72 Cl)/'c/fé‘/’/ ) Avskriften bestyrks_
un ' Th
_ Orde:ﬂn delgiven gylisi av avMs) Ordern avsind av Utford atgard. . | Sign
janste-| Mott | Tjinste- tatt Jinste ott Hyll< i .
Kopia mottagen stille | sign | stalle ! sign 1} stalle | sgn Pyl { ay mottagaren) /_’lf_" tklboken
Tiﬁt’}j[‘e' 2; S3upplagd|pé crder-
stille ¢ . :
S3kontroll }91vN-st
Tbfh . oe
Rvitto lamnat
Forare ¢
i ———

$J bl 670.14 (Dasa 5.59 £) 3.000x50 8. 69 (1 &r)  EDSBYNS TRYCKER! AB 691057



Tillfallig

!

reery

Rpst for Tégspecifikation IV: ..

Till tkl .. % L

o,

Tég 01[03? 'Sk.O." gd.

dd, tdt __ /7/

el /-__’

Tégslag: <€

- (

O F&raren dven tbfh Xaim'ide

—7
A
@t

7 .
7é£;§5, s 4
V7 Aol (Ht ....-Z.Z:@Zé%fff__)

)3

47

W Q. |. & _dagen
*@wva Lecbtery/ dagen * |
. natten mot ____dagen ]
Sth Brtal | Brgr Banstracka n
A% P -

- y |2 — . T
Dpl (sllor annan plats) %“::3 Spér | Ankomst Avgéng Méter Farbagdu.' Fér‘!:;g&s | ;%%%m
— - L R TS - > - e
H&Is'@ﬁgorg q o '
IHa1sThbofg Gbg l | l) L
Gontofta, ‘ ' B ' )
Vollékr/ ) _ L
Tagur[ 1 _ » ! -
gB lskr na i o L N _
Bll}lbe a | R ’_
Tgckorhatorp I | R T D -
eslov e e
Ortofta 1 52 -
| Lund I V7051704 L
Uppékra ke ‘ /9
Akarp ) 'y ) / 6 _ i
| Aday B e 20{
e I 1 _
| Malms € | ] ¢5] o 2 |

1) Endast flora &n o al«m (on vingo) anges. | denno kolumn anges | fdrokommande fall “*of* (oforreglad). 1) Fylls i ondon v-d onnot spdr an lwwd'écvdq

A

\

Malmo

P ST
O

den 2‘3/ 3 1972

J«waé é""( Avskriften bestyrks

Txi

Kopia mottagen Ordern delgiven (fylls i av avs) Ordern avsand av ufard ditgard + | Sign
T!?&’u'." '.231' ".?5\'1’.’ Yon ".?5‘&'." Mot | (ylisiavmottagaren) | Inf i tklbokon
b 11?:!'0': .Al:p'n 53 vpplagd pd .
- SR DU order- - l
$3 kontroll givn-st i
Fararo Kvitto lmnat !




SJK Ské&ne Fotokdrningar vid E2-resa 31/3 1972. 1.

Fotokor-
ning 1
ca k1.09.40

Fr ec/(iksbelgs \\—7\/)

- gard Y ke
\ N
(USEN
#  Fotokdrning 2 RO ~
ca kl. 11.00 g :
i
T T e e r‘j‘;’ e :,byslac/
Hack ﬁ%ﬁ VagKorsa.
\r\/;‘ Statforp
g
'
Fotokdorning 3 o
ca k1. 11.45 e {
L_l [ 5 T —fI::c:::I=i=§3>'y5fad
B | T P T
- T [y Vagkorsn
T
P Y ;
Fotokdrning 4 : | Fivse s bolms /’

ca kl. 12.00 \ x €~”J ot //




Fotokdrning 5
ca kl. 13.55

i

Y >Tomel|:((a

| |
g /
|

FotokSrning 6
ca kl. 14.45

.Strhggr.lls.
g?rd

Fotokorning 7
ca kl. 16.00
(kan instédllas)

7 Es (O'V

Loy
//D I :7,:?3 T Vagkorsn.

H'o HJS Qng




Str 262 N ’ : :
‘S\nglok Litt E£2

*  Spdrvidd 1435 mm

4300
RGEO
|

!
.
iy ol

Tender lok. LI'H,EZ Howddimensioner mm. -
Roshyta » .08 keMoterialviih £3.0 tec|TOREr ok k’”'.-_L' e oital S0 sk
Abal mindre duber @anthis) | 108 ohVyck & shenorna (tjtnst axel 1 | 75 < Lol lonms ransee]  Amndti. !
31, - R A BN R ooy ]
< e .« (dam. Sima)| Ry - : : : : - % —-%;L_: Tilverkare lEaiee _ ‘.
Eldyly fnvdndig, eldetedem 107 ke * s = TN %5 1 Tillverknings nt buosteastye: feols !
. - tuberra 9R.5 « Toi:al v:'k}..( I’J'd.ns}- ;‘m__fﬁ—g—}“ﬁ’nwrknfnqs'm S'rljeg‘fg_'bp-:f}rg}
- - Jotal 103.2.* |Adhesionsvikt 56.0 « Faverkathasdr 1907189 . sled forn 9
Srarhettn. yha ,(rSrdimn >oba )| 32.7 = |skdrsta dragknaft 90+ lombyagnadzdr o s vdalen® |
{fd&-’d dnghryck .pr kvem. {2  ky|skaska tilldina hos&r;z}:;* k. <20 _lﬂgtjﬂoum? typ K nore IHagtichelsmdtare fiares!
60Qq(h;é:l, fm’mrz diare. 970 _mniRediz av mnsta spdriasna '!;r:cmlf. N Bromsapporater 'Fc'-r &g ryckl.
- bakre , - — =Lk resp. tenders kolférndd &.0 balpromsanordning & lok ang- efietirvekl.
Koppiude b.julcrz - 1358 ~ : Yottenfdrrdd| 14.0 a.,éarajﬁt'nqsanordru'nq trycu.
Cylinder, anfal 2 s\|.3.cxiig tender : hijuldram. 1100 mm smég'm'ngmp?\zm l{.g!fg. shider | smdripr. ]
. diam. 800 Mg «  matergluki 13.6 fen a “ gxelqucr vadersm. '
Slagets ldnad 640 » o bdnslevikt ]33 . « vav-s koppeinarr pdl. o
Stidatyraingstyp Hearsingzr HjuLbas av lck med !‘:zrgdar 13850 raf . » packboxar | koop-
QA it _{Mzd_gi@n._ﬁf_tcivdﬁ 200 7% b dnod Sver bufforfar ov Yo brabe 17550 o . * tenderloger luadersm.
e Cylinderbussning Mikh {bdast avleh med bandar | 9i.o boriloict hidger- oler vdrsteridet [véngter '
delysmtgsanordning . cller g5 rarehytt sloten -
Fallrost !{rznzs e :

Kungl. Jérnvagsstyrelsen.
Mashintekniska byfan



SJK Skéane Lok8kning vid E2-resa 31/3-72

P5ljande biljettnummer berdttigar till fard pd lok angiven stridcka:
Strécka ST T T T T

Malmd C - Oxie o« o & o & « o« » o 052
Oxie- - Svedala . . . « « + « . o 025, 047
Svedala - Borringe . . . 4+ o . . 104, 142
Bérringe-Ndsbyholm . . . . . . . 126
Ndsbyholm - Skurup . « « « « « o 155, 177
Skurup - Rydsgdrd . . . . « « . 192, 214
Rydsg8rd - fotokSrning 3 . . , . 074
Fotokdorn. 3 - fotokdérn. 4 , . . 189
Fotokérn. 4 - Ystad . . . . + « 011, 088

Ystad - Képingebro . . . . + . . 111, 160
Kopingebro - fotokdérn. 5 , . . . 200

Fotokdrn. 5 - Tomslilla . , . . 059, 083
Tomelilla - fotokdérn. 6 . . ., . 174

fotokdérn., 6 - Vollsjd . . . . « 138, 220
Vollsjo - Bjarsjslagdrd . . . . 009, 030
Bjarsjolagdrd - Hurva . . . . . 056, 130
Hurva - Eslov .« « + ¢« o« « « « « 003

BEslov - Lund + . + « o« « « « « » 061, 096
Iund - Malmd C « + +« « « « » « « 028, 044

Lok8kning sker helt pd egen risk och eget ansvar. P4 loket finns forbindelse
som fritar SJ frdn amsvar vid ev. skada. Denna forbindelse miste undertecknas
av varje lokd&kare fore lok8kningens bdrjan.

Lokpersonalen #ger ratt att efter eget omddme vigra lokdkning, trots att till-
stédnd inhimtats frén driftdistriktet.



87, dnglok 1itt E/E2 Sida 1
B S e T o B o o o R B A B a0 2 o

Nr Tillv. Tv.nr-8r Omb E2 Skrot Anm&rkning

900 Nohab 829.07 - Till J&arnvigsmuseum 1972

901 " 830.07 -

902 " 831.07 -

903 832.07 1943

904 v 833.07 1940

905 Motala  372.07 1937

906 v 373.07 1942

o7 374.07 -

908 " 375.07 -

909 " 376.07 1940

933 " 399.08 1937

934 " 400.08 1935

935 " 401.08 1939

936 402.08 1939

937 " 403.08 -

948 Nohab 394,08 1940

949 895.08 1940

950 896 08 1935

951 o %457.08 1947 1925-33 OKB litt E nr 2

g52 898,08 -

953 v 299.0%& -

954 Motala  408.08 1942

955 v 409.08 1940 1937-40 SSJ nr 16

956 410.08 1939

957 411.08 1939

979 Falun 96.09 1946

93¢ 97.09 1938

981 " 98.09 1939

982 99.09 1946 1926-33% OKB 1litt E nr 10

983 ¢ 100.09 1938

984 M 101.09 1940

¢85 Atles 104.09 1938

986 105.09 -

987 " 105.09 1939

98 M 107 .09 1942

1039 Nohab 938.10 - Se anm 1
1040 " 934,10 1946 L
1041 " 940.10 - 1971 Vs oo
1042 " 941.10 - oo
10432 942 .10 - meooomoo
1044 " 943.10 1938 1925-3% OKB litt Enr 3 * n ®
1045 " 944.10 _ " " it
1046 " 945.10 1936 mooonow
1047 " 345.10 1943 noomo
1048 . }47"10 _ " 1 ii
1071 Falun “17.10 1942 1 noo
1072 11810 1945 oo
']O'?Z " 1”‘;10 - | " il
1074 120,10 - Se anm 2 nooono
1075 " 121.70 - 1964 Os " e

Anm 1: Loken levererade med 4-axliga tendrar 1litt A. Dessa tendrar byttes efter
leveransen mot 3-axliga tendrar litt L fran A-lok.

Anm 2+ Loket slopabt 1971. Avstdllt i Ostersund for reservdelsplockning och skrot-
aing.



8J &nglok 1litt E/E2 Sida 2
B B B B e e st o S o T o o 0 o o e o o e o o e 0 e e e g o

Nr Tillv. Tv.nr-&r Omb E2 Skrot Anmarkning

1086 Nohab 962 .11 1936 Se anm 1

1087 " 963'11 - " 1" 1"

1088 1" 964.1 1 - " 1" n

1089 n 965.11 _ " 1" i

1090 1 966.1 1 - " " ]

1091 Falun 127.11 1946 " won

1092 " 128.11 1950 " moon

1093 1" 129.11 1935 " n i

1094 Atlas 125. 11 1936 " ven

1095 " 124 .11 1943 " von

1096 Falun 133.11 1937

1097 " 134.11 1939

1098 " 135.11 -

1099 " 136.11 1937 .

1100 Nohab 973.11 1935 1969 Os

1101 " 974 .11 1948

1102 " 975.11 -

1103 " 976.11 -

1104 " 977.11 -

1105 " 978.12 1949 Se anm 1

1119 Motala 466.12 1951

1120 " 467.12 1937

1121 B 468.12 1935

1122 " 469.12 1940

1123 Nohab 979.12 1947

1124 " 980.12 1936

1125 " 981.12 1948

1126 Falun 149.12 -

1127 " 150.12 1937

1128 " 151.12 1945

1151 Falun 167.13 1935

1152 " 168.13 1946

1153 " 169.13 -

1154 Atlas 132.13 1936

1155 " 133.13 1951

1179 Motala  504.13 1936

1180 " 505.13 1936

1181 " 506.13 -

1182 " 507.14 1935 1926-3% OKB litt E nr 11

1183 " 508.14 1948

1184 " 509.14 1937

1185 " 510.14 1936

1186 " 511.14 1936

1187 Nohab 1021.13 1938

1188 " 1022.13 -

1189 " 1023.14 -

1190 " 1024.14 1950

1191 " 1025.14 1936

1192 " 1026.14 1947 1925-33% OKB 1litt E nr 4

1193 " 1027.14 1938

1194 " 1028.14 1938

1195 Falun 175.14 -

1196 " 176.14 1937

Anm 1: Loken levererade med 4-axliga tendrar 1litt A. Dessa tendrar byttes efter
leveransen mot 3-axliga tendrar 1litt L frén A-lok.



87, 4nglok litt E/E2 Sida 3
B I B L S o a0 1 A0 10 2 e ey e e e

Nr Tillv., Tv.nr-&r Omb E2 Skrot Anmgrkning
1217 Motala 519.14 1937 Se anm 1
1218 Nohab 1031.14 -

1238 Falun 213.15 1937

1239 214.15 - 1936-40 UWHJ nr 20

1240 " 215.15 1940

1241 Atlas 162.15 1941

1242 " 163%.15 1938

1326 Motala  601.17 1947

1327 0" 602.17 - 1925-33 OKB 1litt E nr 5
1328 " 603.17 -

1329 Falun 238,17 1946

1330 " 239.17 - 1925-33 OKB litt E nr 6
1331 " 240.17 1935 1925-33 OKB 1litt E nr 7
1332 " 241,17 - 1925-33% OKB litt E nr 8
1333 " 242.17 1939

1334 " 243.17 1938

1335 " 244 .17 1942 1927-33 OKB litt E nr 23
1454 Motala  651.19 1939

1455 " 652.19 1937

1456 " 653.19 1939

1457 " 654.20 1943 1925-%3 OKB 1litt E nr 9
1458 " 655.20 -

1459 v 656.20 1939

1460 " 657.20 -

1461 " 658.20 1943 1966 Os

1462 " 659.20 1938 1965 *0s

1463 " 660.20 1935 1926-3%3 OKB litt R nr 12

Anm 1: Loket levererat med torvpulvereldningsaggregat. Loket ombyggdes till
koleldning 1924.

Summering:
Av de 130 tillverkade loken av litt E har 90 st (nr 903-906, 909, 933-936, 948-
951, 954-957, 979-985, 987, 988, 1040, 1044, 1046, 1047, 1071, 1072, 1086, 1091-
1097, 1099-1101, 1105, 1119-1125, 1127, 1128, 1151, 1152, 1154, 1155, 1179,
1180, 1182-1187, 1190-1194, 1196, 1217, 1238, 1240-1242, 1326, 1329, 1331, 1333~
1335, 1454-1457, 1459, 1461-1463) ombyggts till litt E2 genom att loken fdrsetts
med en ldpaxel framtill.
Nydgvist & Holm, Trollhdttan har bygut 44 lok ( nr 900-904, 948-953, 1039-1048,
1086~ 1090, 1100-1105, 1123- 1125, 1187-1194, 1218).
Motala Verkstad, Motala har byggt 40 lok (nr 905-909, 933-937, 954-957, 1119~
1122, 1179-1186, 1217, 1326-1328, 1454-1463).
Vagn- & Maskinf. i Falun har byget 36 lok (nr 979-984, 1071-1075, 1091-1093,
-, 1096-1099, 1126-1128, 1151-1153%, 1195,
1196, 1238-1240, 1329-1335).
Atlas, Stockholm har byggt 10 lok)(nr 985-988, 1094, 1095, 1154, 1155, 1241,
1242).

e



Langt innan man hade gjort ansatser att anlégga en jérnvig mellan Malmo och Ystad
hade ett livligt intresse for forbittrade kommunikationer gjort sig gillande i Skéne.
Redan pd 1840-talet hade A F von Rosen framlagt sitt forslag till stambanor i Sverige.
Fnligt detta skulle sddra stambanan ha sin slutstation i Ystad. D& Karl Akrell p& re-
geringens uppdrag &r 1852 upprdttade plan for huvudbenor i sddra och mellersta Sverige
ansig han att Malmo skulle vara &ndpunkten.

N&gra mer eller mindre allvarliga forslag till jirnvig utarbetades med Ystad som
utgingspunkt. Forst 1866 togs krafttag och det var greve Corfitz Beck-Friis p& Borringe
Kloster som samlade in 5.000 rdr for understkning om en bana mellan Malmd och Ystad
med bibana till Trelleborg. Den 2 maj 1866 utlystes ett sammantrdde i Malmd och dir
besl6ts undersdkningarnas igdngsittande. Kaptenen i Kongl. Vég- och Vattenbyggnads—-
Korpsen N Fr Frykholm Atog sig att utfira undersckningen och upprédtta kostnadsforslag.
I september 1866 avldmnade han sitt forslag och han framhiller i sitt utlétande " att
det Oppna och skogldsa landet, som kallas stderslett ingalunda &r sd jemnt och fritt
fran héjder och dalar, att en jernvigslinie der kan utan svArigheter framdragas hvar
som helst. De stora vgformer, uti hvilka landets yta pd mdnga stédllen &r bildad, gora
det tvirt om nddvendigt att inskrinka sig till ndgra f& hufvudriktningar, om man vill
finna linier, der jernvig kan for madttlig kostnad anliggas”. P4 sammantrddet i maj
1866 hade ifrdgasatt om inte jirnviigen borde byggas sralspirig. Om detta ansdg Fryk-
holm "aldrig borde ifrdgakomma att bygga en jernvig Malmo-Ystad-Trelleborg med annan
spirvidd &n stambanans och ofrige sk&nska banors". Tvi kostnadsforslag hade upprédttats
och i det ena hade forutsatts att SJ skulle trafikera banan. I alt 2 hade medriknats
kostnaderna for behdvlig rullande materiel. [ bAda fallen riknades med att SJ station
i Malmd och YEJ station i Ystad skulle upplitas for NYJ. Indragningen av banan till
Ystads banhall forordade Frykholm borde ske pd o& sHtt, att jirnviigen dregs pad en bank
Sver havsviken mellan mekaniska verkstaden och hamnen samt direfter over hamnomradet
till stationen.

Av okind orsak blev jirnvigsfrdgan icke &terupptagen till behandling forrédn den 1
juli 1869, varvid en irterimsstyrelse tillsattes. Interimsstyrelsen anmodade Frykholm
att gdra ett nytt férslag med littare dverbyggnad och slutade detta pid 3,95 milj. rdr.
I beloppet hade inriknats 5 lok men beriknades att SJ skulle tillhandahilla ovrig rull-
ande materiel. Kungl. jérnvﬁ.skommittén godtog inte detta varfor summan okades till
4,39 milj rdr.

Sedan det visat sig att statsbidrag inte kunde pardknas p g a traktens "rikedom"
overgavs tanken pi en normalspirig banan. 1871 limnade kapten J Ekstromer ett kost-
nadsforslag for en bana Malmé - Ystad med bibana Skatersjo — Trelleborg. Spirvidden
var 891 mm med 17 kg rils. Inte heller detta firslag godtogs och i bdrjan av ar 1872
uppdrogs & ldjtnant Erik Sandell att gora nya stakningar och nytt kostnadsforslag for
en smalspirig bana mellan MalmG och Ystad med sdrskild station i Ystad och med utgingse
punkt i Malmo pA véstra hamnsidan fran egen station. Vid jdrnvigsmdte i Malmo den 2
nov. 1872 presenterades Sandells fdrslag. Linjen skulle f4 den strickning som den nu
har, spirvidden skulle vara 1067 mm, rilsvikten 17,2 kg ocn bankkrtnet 4,27 m.

Den 3 dec 1872 konstituerades Malmd-Ystads jernvigs aktiebolag. FEn skarp debatt upp-
stod om banan skulle byggas normal- eller smalspdrig. Slutligen beslots enhdlligt att
limna styrelsen bemyndigande att bygga banan normalspirig om tillrdckligt antal aktier
tecknades. Den 31.12.1872 inldmnades framstillning till Kungl. Maj:t om tillstfnd till
anliggandet av ensmalspérig jirnvig mellan Malmd och Ystad. I januari 1873 meddelade
friherre J Stjernblad, Marsvinsholm, att han garanterade 200.000 rdr om styrelsen ville
besluta, att jHrnviigen skulle anliggas som normalspirig. Styrelsen begirde dndring och
banan fick byggas ﬁormalspirig



I koncessionsbestdmmelserna for MYJ av den 4.2.1873 stadgas bl a att banan skall
byggas med 1,435 meters spirvidd, att skenvikten skulle vppgd till 22 kg per lopmeter,
att banvallens kronbredd skulie utgira 4,75 meter.

De forsta dagarna i april 1873 pabirjades arbetet pd flera stdllen och bedrevs med
en arbetsstyrka pd mer an 1.000 man. Vid 1373 &rs slut var banvallen till storsta delen
terrasserad och den 19 september 1874 var rils lagd pi hela striickan. Overenskommetrse
hade triffats med YEJ om, att denna jirnvigs station skulle vara gemensam for b&da ba-
norna. Styrelsen var mycket angeldgen om att banan skulle oppnas for allmin trafik fo-
re 1874 ars utgldng, och arbetet fick forceras. Den 15.12.1874 anmilde Sandell att banan
kunde tagas i bruk trots att mycket aterstod att gdra. Vid avsyning den 11.12 konstate-
rades att spiret var inte fullstindigt justerat, telegraf inte inmonterad pd ett fler-
tal stationer, inga signaler uppsatta och bostddernes i stationshusen inte fardiga. Med-
givandet att trafikera banan gillde dirfor endast godstrafik och banan oppnades for sédan
16.12.1874. Sedan alla stationer fétt telegrafiforbindelse och semaforer satts upp vid
Malmo V och Ystaé samt vid Borringe for tigmdten, uppldts banan dven for persontrafik
den 21.12.1874.

Malmo stad var vdlvilligt instdlld till banan och godtog aktier som likvid for jord.
Hamndirektionen &tog sig att bygga en bro over inre hamnbassingen for erhdllande av
forbindelse med SJ. I Ystad, d4r man tidigare hade YEJ,och dir staden var stor intres-
sent, sig man inte den nya jirnvigen med blida dgon. Stadsfullmiktige sokte hos Lins-
styrelsen i Malmo utverka forbud for banans byggande enligt uppgjord plan. Forslag framp
lades dven att man skulle forscka tvinga banans styrelse att dra den norr om staden
eller ocksé att stationen skulle forlavgas utanfor vistra stadsporten utan sparforbindel-
se med YEJ och hamnen.

For MYJ den 11.12.1874 har i BFSIGTNINGS INSTRUMENT bl a féljande noterats:

5:0 RCORLIGA MATERIELEN

Af jernvigen nu tillhorige 4 Lokomotiv voro blott 2:ne nemligen N:r 1 "Ljunits" och N:r
3 "Wemmenhog'", nu tillgingliga for besigtﬁing och profning. Dessa &ro s.k. sidtankloko-
motiv p& 6 hjul, deraf fyra iro kopplade.: Lokomotiven, hvilkas pannor profvades med Hy-
drauliskt tryck, verkande pd hvardera under fem minuters tid med 195 skilpund per qvad-
rattum, dro i alla afseenden af tlllfredsstallande god beskaffenhet, samt for trafikens
tjenst fullt pAlitliga.

Wagnar, som dro bestdllda till ett antal af 110 sty. ldra for ndrvarande finnas till-
gingliga af nedannimnde slag och antal, nemllgen.

3 sty. Tredjeklass personvagnar :

X

4 " Bagagevagnar med broms,

10 " Plankvagnar, deraf 2:ne med broms

30 "  Malmvagnar, deraf 4 med broms,

5 " THckta godsvagnar, deraf en med broms och
6 " Oppna halfhtga vagnar.

Bemdlde vagnar iro i hufvudsak lika med Stambanornes och tillverkade dels hos Kockum i
Malmd och dels i Christianstad., men befinnes fér nirvarande icke vara i det completta
skick, att nigon af dem kan godkinnas till begagnande i allmdn trafik forr &n behdrig

revidering blifvit verkstidlld.
MYJ forsta personvagnsuppsidttning bestod av 1itt A 301- 303, AC 309-310, C 311-315

fran Ljunggren,s, 1litt C 316-320 fran Kockums och 321-326 frin Norrkdping. De hoga
numren valdes med hidnsyn tillYEJ. De Oppna godsvagnarna numrerades fran 401 medan loken
hade paral2ella nummer fram till 1896. 1876 anskaffades en inspektionsvagn litt A nr
304 frién Kockums. Vid inforandet av &ngvirmeledning indrades litt F 341-343 till &ng-
finkor. Tre tvdaxliga lanterninvagnar litt C nr 327-329 anskaffades frin Kockums och
insattes i trafik 1894. MYJ forsta boggivagn aCo nr 308 levererades av Kockums i slu-
tet av maj 1894. 1895 kom nista boggivagn ACo 307 och 1898 den tredje vagnen, ADo 306.
1895 levererades dessutom #nnu en tvlaxlig lanterningvagn, C 330. 1907 anskaffades teak-
klddda vagnar, "lyxboggivagnen" Ao 305 och ldrkaxelvagnarna C5 331-333 fran Kockums.
Waggonfsbriken i Arlov levererade samma &r C 334-336 samt CD 337. 1912 levererade
Ljunggrens de sista nynumrerade vagnarna, C5 338-340. 1914 levererade Ljunggrens ytter-
ligare 3 vagnar litt C5, som fick Overta nummer efter kupévagnar, vilka man borjade
slopa vid denna tid. Det blev nr 322-324. De sista ldnkaxelvagnarna inkoptes fran van
der Zypen & Charlier i Deutz och det blev C5 312-317. Gorlitz levererade 1921 C4 321.



Av ldnkaxelvagnarna var 7 ursprungligen 3-axliga, bland dem nr 321 och 322. 1936 fick
Kockums leverera MYJ sista personvagn, Co 309, mérklig sfsom den sista helt nybyggda
boggivagnen av gammal modell med plétklddd trdkorg i Sverige. Utrustningen och inred-
ningen var dock helt modern och avpassad for vagnens uppgift som sldpvagn till XCo

nr 300.

Den ursprungliga lokparken utckades 1876 med nr 5 MALMCHUS och 1884 nr 6 BORRINGE.
Enligt avtal skulle MYJ trafikera den 1902 Oppnade banan Ystad-Skivarp Gver Charlot-
tenlund. Man placerade nr 1 och nr 2 pd denna linje. De hade forsetts med tendrar 1898
resp. 1897. Tendrarna hade kopts frén SJ och hade tillhort ett par till Oc ombyggda
"spinnrockar", nr 39 ASK och 101 GEFION. Etlanticloken 34 och 35 var misslyckade pi
MYJ och man forsckte f% Hannomag att dterkopa dem. I stdllet anskaffades S-loken, som
fick overta numren 34 och 35. De bdda gamla loken ldmnades som dellikvid.

Tiden omkring 1930 var motorvagnarnas genombrottsperiod och MYJ bestdllde hos Koc-
kums en deiselelektrisk motorvagn av i stort sett samma typ som DSB, med tva diesel-
motorer av typ Kockum-Frichs, placerade med generatorer och banmotorer p& en boggi.
Vagnen levererades 1935 och genomgick cmfattande prov. Efter ndgra &r kom brénsle-
krisen, och MYJ forblev &ngloksbana #Hven efter forstatligandet den 1 juli 1941. Gre-
vebanan trafikerades si gott som helt med &nglok till slutet av 1950-talet. Det sista
&ngpersontdget enligt ordinarie tidtabell avgick den 26 maj 1962 och godstégen drogs
av &nglok till 1963, d& T21 avlosté.
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‘kommer att oppnas den 15 instundande December, si att godstralk, ehuru endast till det
omfing som den fér niirvarande tillgiingliga waterielen medgifver, tager sin birjun dea
16 i enlighet med nedanstiicnde tidtabell. Direkt forbindelse med andra banor eger duck
¢j rum forr in Malmd stads brobyggnad éfver stora hamukanalen blifvit fullbordad.

el desnllpe Gl _
Malmo-Ystad. ‘ Ystad-Malmé.

Dagligen. Dagligon.

Nio 1. | Nwo 3, ' Nio 2. | Nod.
Afgdr fran Malmé, . . . , |70 f. m|515e.m, Afghr frin Ystad. . . . . |645f. m 50 e.m
& T Rindby . L L L|7Ta0, |331 .  Charlottenlund . |7:8 ., |523
" Orie . « « o« o732 ,, |547 ,, » Marsviosholm . . [7,20 ,, (5§35 |,
» Skabersjs. . . .|748 , |63 ,, e Rydsgird . o739, (554,
»  Svedala . . . .85 ,, [620 ,, »s  Skarap . o o L [T54 4, [69
s Bérringe . . . . (825 ,, |640 ,, " Nisbyholm . . . [87 ,, |622 ,,
R Nasbyholm . . . (8,41 ,, {656 ,, - Borringe. . . . |829 ,, |64
” Skurap. . . o o[855 , |7,10 4, s  Svedala . . . .[Bd4T ,, |72
s Rydegdrd . . . .{913 ,, |7,28 ,, » Skabersjo . . . |92 , |17
" Marsviusholm . . (9,29 ,, |7, 44 ,, " Orie . « « o« 9,17 ,, 13,32,
?  Charlottenlund . . |9,40 ,, [7.55 ., Y Mindby . . . . |933 4 [748
Aok, 'til Ystad . . . . .|100 ,, 1815 ,, | Aok, till Malmo . . « .[945 , |80

Malmo den 11 December 1874.

A

Styrelsen.

YEJ

Ystad dr en av de platser, som tidigast ndmnts i samband med jirnvigsanléggningar i .
Sverige. D& greve A E von Rosens &r 1845 upprittade forslag till stamlinjer ej godtogs
blev det i stdllet Malmé som fick jdrnvigen. Sedan det blivit bestédmt att stambanan
fradn Eslév norrut skulle dragas vidster om Ringsjon, gjordes av enskilda personer en in-
samling for bekostande av undersckning for jdrnvig mellan Ystad och viss punkt pd stam-
banan "med en riktning si limpad efter orternas behov, att banan skulle komma att fran
den storsta mdjliga terring upptaga rdrelsen utan att dock avvika fran dess andra be-
stimmelser, den att for det ovriga Sverige tillgingliggora landets naturliga och sekel-
gamla vig till kontinenten Gver Ystad".

Kostnadsforslag uppgjordes av kapten N Fr Frykholm. Sedan ett par olika forslag pro-
vats, famlade kapten Frykholm ett forslag till normalspirig bana med rdls av 20 kg/h
i stdllet for 30 kg, balansplanets bredd 16 fot i stdllet for 21 och med forenklingar
i bygenadssittet. Forslaget slutade pi en summa av 3.682.000 rdr inklusive rullande ma-

teriel.
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Inbjudan till aktieteckning utfirdades den 4 juli 1862 och bolagsordningen faststdll-
des den 31.10.1862. Anstckan om statsbidrag tillstyrktes av statsutskottet som bl a be-
stdmde att banan skulle erhdlla samma spirvidd som stambanan, att skenornas vikt inte
fick understiga 17 ski1lpund per fot (24,3 kg/m) och att lutningarna inte fick dverstiga
10 %o. Konstituerande bolagsstimma hills den 29 juni 1863 och besltts d& att arbetet pd
banan skulle pdborjas hosten 1863. Till Gveringenjsr utsigs major Cl. Adelskold och till
arbetschef friherre A G:son Leijonhufvud. Den 28.11.1863 pdbsrjades arbetet vid Ystad.
Det inleddes med en hogtidlighet. Styrelsens ordfdrande greve A Ehrensvird holl ett kort
tal och nedkallade himlens vdlsignelse ¢ver foretaget, och under det att en musikk3r
spelade, den fdrsamlade menigheten, som uppgick till ett par tusen personer, sjong folk-
singer och salut gavs frén kanoner, tog major Adelsksld det forsta spadtaget. Arbetet
drevs p4 och en anledning torde ha varit att statsldnet var réntefritt de tre forsta
&ren och det var sdledes fordelektigt, om man, d& foérsta annuiteten skulle erliggas,
hade intjdnat den del pd driften.

Redan den 1.12.1865 kunde strdckan Ystad-Bjérsjolagdrd Oppnas for allmin trafik med
tvd tdg i var riktning, och i slutet av april 1866 var banan firdig . Den invigdes den
30 april 1866. Efter bon i Ystads banhall, avgick invigningstdget till Eslov k1 9.30
med cirka 300 inbjudna och Aterkom till Ystad 15.30. Kungen var forhindrad att n#rvara,
och pd hans uppdrag forrittades invigningen av friherre Jules Stjernblad pd Marsvins-
holm.

RULLANDE MAT®ERIEL

YEJ hade en relativt stor lok- och personvagnspark beroende pi, att man trafikerade
dven YGStOJ och YBJ. Den forsta lokuppsittningen omfattade 3 lok frén Slaughter Grii-
ning. 1865 anskaffades 2 tenderlok frin Beyer Peacock och sedan drdjde det 10 &r innan
ndsta lok kom. 1883 anstdllde MYJ och YEJ gemensamt Dan Olsson som maskiningenjor. Man
borjade skaffa ny materiel, boggivagnar och nya lok. I mitten p4 1890-talet borjade
maskinavdelningen i Ystad att kalkylera med en verkligt stor loktyp. SHJ hade ndgot &r
tidigare f&tt de forsta i en léng rad sexkopplade tenderlok. P4 kontinenten spred sig
en annan stdrre amerikansk lokmodell, "Ten-wheeler". Kompoundsystemet var dagens hogsta
mode, och for ystadsbanorna ritades en kompound-ten-wheeler, avsedd for godstdg. Tva
lok av den nya typen bestilldes hos Nohab, ett for MYJ och ett for YEJ. Eldytan, 102,57
m2, blev storre dn pd SJ Cc-lck, och likasd overtrdffade ystadsloken i tjédnstevikt detta
Sveriges davarande tyngsta lok: 42 ton mot 41 ton, utan tender. Seden att mdla loken i
ljusare fdrger hade redan overgivits i Ystad, varfor de nya maskinerna fick ett blank-
svart yttre med smala dekorationslinjer endast pi cylindrar, hyttsidor och tender. MYJ
22 levererades den 28.2.1898 och YEJ 12 kom den §.12.1898. N&r det blev aktuellt att
bestdlla materiel for linjen till Kristianstad och de tyngre tdgen pd eslovsbanan be-
stdmde man sig for ett tvillinglok av SJ Ta-typ. Bestdllningen gick via Graham Bros till
Richmond Locomotive & Machine Works i Virginia. I kontraktet stipulerades att loken
skulle levereras i byegaats i Malm©d den 15 maj 1900 samt skulle tillverkaren garantera
loken ett &r efter uppsdttningen. s/s TEXAS kom till Kopenhamn den 20 maj varefter lok-
delarna lastades over i prémar som drogs over till Malmd. Hér lastades delarna over till
29 vagnar, som p& MYJ rullade till Ystad, dir ett sirskilt stall uppforts for de nya
loken. Den 4 juli var det forsta loket 13 ALBO klart och provkdrdes. Under den sista
tiden vid YEJ gick loken mest i lokalgodstig. Vid forstatligandet overtog SJ loken och
satte in dem i trafik pi linjen Sjobo-Barsebdckshamn. Mot slutet av 40-talet blev tra-
fiken for liten p& Sjobo-linjen for att motivera loktdg och 1949 slopades alla tre loken.
Skrotningen verkstidlldes dock forst 1955 i Vislanda.

1877 hade Kockums levererat tvd boggikanonvagnar - de forsta svenska boggivagnarna -
till SJ och 1886 upptogs tillverkning av personboggivagnar. .Kockums var den firma som
mojliggjorde boggisystemets genombrott inom vagntekniken i Sverige. Ett stort antal vag-
nar av s k vdstkustbanemodell levererades, men egendomligt nog var inte de tekniskt
framstdende MYJ och YEJ med bland de forsta bestdllarna. Inte forrdn 1893 fick Kockums
leverera en ACo nr 8 till YEJ. Smaken for det nya var viackt. Trots goda finanser tog
YEJ god tid pd sig och man fortsatte att omt vdrda de gamla tvlaxliga trotjdnarna frin
Lauenstein och Kockum. 1894 kom CDo nr 9 och 1897 den férgrika ACDo nr 7. Vagnarna nr
T-9 anskaffades formellt for de nya linjerna Tomelilla-Brosarp och Ystad-Gérsnds.

1900 tog bdde YEJ och 0SJ krafttag for att fullborda den Gstra stamlinjen dar Brosarp



skulle bli grénsstation mellan bolagen. Dragkraften pd YEJ utdkades med de tre "ameri-
kanarna", personvagnsparken forstdrktes med fyra boggivagnar fré&n Kockums - ACo 6, 10
och 12 samt Co 11. Ddrmed var en genomgripande forhyelse av bolagets paradmateriel till-
&ndabragd, och faktum #r att YEJ efter denna storslagna gest mot utvecklingen aldrig
skaffade ndgra storre personvagner mera. Samglendet med MYJ gjorde en for sin tid mycket
rationell vagnhdllning mdjlig, och eftersom YEJ linjer blev hart mdrkta av landsvdgskon-~
kurrensen efter 1918 kan sekelskiftet sittas som hojdpunkten i denna jérnvdgs historia,
bdde vag giller banan och ifrégza om materielen.
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RL 2999+1300+ YSTAD-ESLUVS J. LOKwr 13 ALBO ‘Wi’ 1951 i

MYJ
1 000 Avonside 984 1873 LJUNITZ 1896 omn. t. 11
2 000 Avonside 985 1873 BARA 1896 omn. t. 12
3 000 Avonside 986 1874 WENMENHOG 1896 omn. t. 13
4 000 Avonside 987 1874 OXIE 1896 omn. t. 14
5 000~00 BP 1590 1876 MALMOHUS 1896 omn. t. 15
6 000-00 Motala 69 1884 BORRINGE 1896 omn. t. 16
17 000-00 Nohab 416 1895 SVEDALA 1896 s&lt YEJ 11
17 000-ov Nohab 436 1896 MARSVINSHOLM 1900 omn. t 27
18 000 Avonside 984 1873 LJUNITZ 1900 omn. t. 28
19 o000 Avonside 985 1873 BARA 1900 omn. t. 29
20 000 Avonside 986 1874 WEFMENHOG 1900 omn. t. 30
21 o000 Avonside 987 1874 OXIE 1900 omn. t. 31
22 00000-00 Nohab 487 1898 SKURUP 1900 omn. t. 32
25 000-00 BP 1590 1876 MALNOHUS 1900 omn fr 15 1932 skrot
26 000-o00 Motala 69 1884 BCRRINGE 1900 omn fr 16 1943 skrot
27 000-o00 Nohab 436 1896 MARSVINSHOLM 1934 skrot
28 o000 Avonside 984 1873 LJUNITZ 1911 skrot
28 000 Peckett 781 1899 1911 kopt Nohab 1943 skrot
29 000 Avenside 985 1873 BARA 1934 skrot
30 000 Avonside 986 1874 WEMMENHOG 1913 skrot
30 00000 Motala 565 1915 . 1942 SJ 1615
31 000 Avonside 987 1874 OXIE 1912 skrot
31 00000 Motala 501 1913 1942 SJ 1616
32 00000-00 Nohab 487 1898 SKURUP 1933 skrot
33 00000-000 Borsig 5468 1904 SKABERSJO 1916 sdlt HASJ 7
33 00C0o Nohab 1130 1918 1942 SJ 1617
34 00000-c00 Hanomag 4943 1907 NASBYHOLM 1912 silt Motala,skr. -15
34 00000 Motala 472 1912 1942 SJ 1618
35 00000-000 Hanomag 5379 1908 SVFDALA 1912 s&lt Motala, skr -15
35 00000 Motala 473 1912 1942 SJ 1619
36 0000-o00 Motala 346 1905 1910 kopt GSJS 1939 skrot
192 000-o00 Borsig 3421 1875 (KLARA) 1911 kopt SJ 1912 skrot
322 000-000 Motala €6 1884 (FYRISVALL) 1911 koot SJ 1912 skrot
1T
1 000 SS 572 1864  YSTAD 1911 skrot
1 000 Pecket 780 18399 1911 kopt Nohab 1919 omn. t. 23

1 00000 Falun 276 1919 1942 SJ 1597



2 000 Slaughter 573 1864 HERRESTAD

2 00000 Falun 277 1919

3 000 Slaughter 574 1864 FARSING

3 000 Pecket 750 1808 1912 kopt Nohab
3 00000 Motala 483 1912 1919 omn. fr. 17
4 000-00 BP 5567 1865 ALBRRT EHRENSWARD

4 000-00 SS 2430 1874 1912 kipt OKJ 8
4 00000 Motala 705 1923

5 000-00 BP 568 1865 MAGNUS STENBOCK

5 00000 Motala 706 1923

6 000 Manning Wwardle ESLOF 1865 kopt England
6 000-o00 BP 1526 1875 CaRL X

T o0 Motala 45 1881 GUSTAF

T 000 SS 2607 1876 1912 kopt OFWJ 7
8 000-o00 Motala 70 1884 ARVID POSSE

9 000-0oo  Motala 146 1894 ESLOF
10 000-00  Nohab 418 1895 SVEN TRAGARDH
11 000-o00 Nohab 416 1835 VICT. WALDENSTROM

1896 kopt MYJ 17

12 00000-00 Nohab 516 1898 TOMELILLA
13 00000-000 Richmond 2999 1900 ALBO
14 00000-000 Richmond 3000 1900 S:T OLOF
15 00000-000 Richménd 3001 1900 BORRBY
16 00000-000 Nohab 619 1901 FROSTA
17 00000 Motala 483 1912 '
18 000-o00 BP 361 1863 kopt SJ 30 1912
19 000-o00 SS 2430 1874 1919 omn. fr. 4
23 000 Pecket 780 1899 1919 omn. fr. 1
24 000 Pecket 750 1898 1919 omn. fr. 3

1919 skrot

1942 SJ 1598
1912 skrot

1919 omn. t. 24
1942 SJ 1614
1912 skrot

1919 omn. t. 19
1942 SJ 1621
1923 skrot

1942 SJ 1622
1870 s&1t NOI 10
1929 skrot

1914 skrot

1942 SJ (1555)
1942 SJ 1556
1934 skrot

1942 SJ 1628

1942 SJ 1558
1936 skrot
1942 SJ 1527
1942 SJ 1528
1942 SJ 1529
1940 skrot
1919 omn. t. 3
1923 skrot
1942 (SJ 1605)
1942 SJ 1559
1942 SJ 1560

Loken 1/64, 1/19, 2/19, 3/64, 7/76 och 17 var tidvis omiéndrade till tenderlok. 1/19,
2/19 och 17 fick som tenderlok sidotankarna nedtagna. Lok 6 ESLOF kopt begagnat som
bygenadslok. 1870 s&lt till entr. Clarck vid NOJ och mdrkt CLARK. Senare NOI/NOJ 10
WIMMERBY. 1899 s&lt Stockholm-Nynds byggnad, didrifrdn till Dannemora. Skrotat 1941.
Lok 10 ombyggdes till o0Oo 1931 vid de egna verkstdderna i Ystad. Loket ombyggdes for
enmansbet janing och forseddes med genomging i baktanken samt g&ngbord och overgings-
bryggor. Numren 20-22 anvindes aldrig p% &nglok (nr 20 motorlok). Numren 23, 24 valdes

for att YEJ-MYJ skulle f& sina vixlings- och arbetslok samlade i en serie.

Kdllor:

MYJ 1874-1924

SJF 1876-1926

Jérnvidgsteknik

Lokomotivmanna~ och

Maskinist Tidning

Lokomotivminnens Tidning

Sk. Privatbanornas &nglol
av Y Holmgren

Lokalpressen

#

OVER

ROGRNHOI

YSTAD.

TIDTABELL

1 juti—19 sugustl 1924
varje sdndag, tisdag och frcdag.

Till Bornholm:

Avy. Stockholm C. firey. deg | 5

w Géteborg ............ 13 f m,
w» Képenhamn, Hawneg... 11.30

(Oresundsbit) . .

Avg. Malmé V. ....... .

Ank. Vstad ...

e m,
5h

Frin Bornholm:
Avg. Ronne....... ...... 115 [.;m,
Ank. Ystad . ... .25 e m1.
.| Ave. Vstad.

o o,
B X

Ank, Malm ..
3 w Kipenhama, Haoneg.- . 7.0,
= £ (G esumdait)
- 3 1852 f.m.
Ank. Stockholm C efterf. dag fom ).
w Gitebarg A

Dirckt forbindelsc i Ronnc med tig d samtliga jarnvigar.
\

. Routen trafikeras fr. 0. w. ar 1924 v NIy bdt, den snabbgdende furistdngaren
"0/716’11”, utrustad med nutidens komforf.  Endast 3 limmars sjoresa Ystad— Rénne. o
Genomgicnde biljetter och dirckt inskrivning av resgods mellan Stockholm, Gdltcborg, Malmo, Norrkiping och .
Képenhemn, d ena, samt Rénne Sandvig, Allinge, Humlcdal, R6 och Gudljem, & andra sidan.




