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SJK Sk&ne Fotokdrningar vid BKB-resan 17/9 1972 1.
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Fotokorning 4
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TILLFALLIG TDT 2 dd, tdt 172

N4

L S : ; Qs
Ti11 tkl Ck-Cr, Hm, Em; Lokl Ck, Cr, M; Fpt ddx M; Ttpp, Tsttk Vd; Dals Cst; Buoc Ck, Kh, Cr
Tag _1779 skall gé Karlskrona - Kristianstad C Sén dagen 17/ 9
Tagslag __ pt (_for_Sv_Jdrnvdgsklubben,framfores '
av_dnglok 1itt S2
Sms: Tok, 1F, 5 AB/B )
[] Foraren dven tofh Bitrade Sth | Brtal | Brgr Banstracka
" 90 80 P
Dpl N |2 | s
(eller annan | Sken | Spar|{Ankomst |-Avgdng Moter Forbigdr | Forbigds
”~plats) (ving) : av
' 1 2 3 4 5 6 7 8
Karlskrona I 18.05 } 8488e
Gullberna tvda . | 3 | 12
ctraby ° 22
Johannishus 1p
Ronneby C 18.40 | 19.03 | 1708e, 278 !
Kallinge — ® 10
Breddkra 1p ‘
Brdakne-Hoby B ® 23
Marserum | 30
Karlshamn C m19.43 55.
Vekerum 1p -
Morrum ZO:OSA
Gustavstorp 1p
.adbéck ® 13
Ss1vesborg 20.27 32 | 280 i 3
Bromdla 13 | 3 :
1oV L 46
Backaskog 50 _
Fjalkinge . e 54
Kristianstad C 21.05 '

1) Endast flera in ett sken (en vinge) 2nges. | denna kolumn anges i fdorekommande fall ®of® (ofdrreglad).

2) Fylls i endast vid znnat spdr an huvudtiguig.
Arm: m= vattentagning

* T&g 395 skall mota tdg 1779 i Guliberna

Tég 1338 skall mota tdg 1779 i Kristianstad C

1}~

.....

14 4 |

Kopia mottagen

Utford dtoard

*Sian

1

I

Inf 1 tklboken

S 3 upolznd {pa orcsr-
givn-s®

S 3 kontroll

e el
.

Kvitto 1Emnat

(2 dd 5.72) Toth

Forare
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Ti11 tK1 Cr-Ck; Lokl Cr, Ck, M; Fpt ddx M; Ttpp, Tsttk Vo; Dals Cst; Buoc Ck, Kh, Cr

Tdg 1778 skall g& Kristianstad C -. Karlskrona - Son . dagenl17 /9
Tagslag _ pt (_for Sy Jarnyiasklubben, framfbres
av &nglok 1itt S2 . .
Sms: lok, 1F, 5 AB/B )
B Foraren dven tbfh Bi tréde Sth | Brtal | Brgr Banstracka
, ~ 90 80 P
Dpl 1 | 2)
(eller annan | Sken | Spér{ Ankomst | Avgéng Moter Forbigdr | Forbigds
/plats) (ving) : ‘ av
1 2 3 4. 5 6 7 8
Kristianstad C : 8.53 271 _
L lkinge . ° 9.04 —
_ackaskog e 07
Gualdv ° 11
Bromtlla 9,15 b 25
Solvesborg . 507 1b10.20 | 16431e
Sandbdck @10.45 52
Gustavstorp 1p o ! -
Morrum 11.02 {b11.12
Vekerum 1p
Karlshamn C m 30 {912.35 | 273 1324
Mirserum ® 13.00
R dkne-Hoby ®13,10 {b 15
_.eddkra 1p i ___&K’ 35 40
Kallinge 44 54
Ronneby C A 14.00 {b15.50 1701 276e
hannishus 1p
Nattraby o 16.15
Gullberna tvé 3n | |23 | 392, 277eu
Karlskrona lett/oala1/1 16.30 | |

1) Endast flera dn ett sken {en vingej anges, | denna kolumn anges i forekomuande fall ®of? (ofdrreglad),

2) Fylls i endast vid annat spir in huvudtigvig.

Anm: b= uppehdll for fotografering enligt dverenskommelse lokf-reseledaren pd bstr

Bml-Stg, S0g-Sak, Mru-Kn, Kh-Mar, Bhb-Bdd, Rb-Nit.

g= Tkl tjg upphdr 5 min efter tdgets avgédng.

m= Vattentagning n= Spdr 2, dd 277e gar.

Tdg 1703 skall mota tdg 1778 i Ronneby C,

" ig 1705 skall mota tdg 177" i Karlskrona.

Vd@xjo den 5/ 9 197 2

Kopia rmottagen

%9;?2}zif?f;;n57Vﬁrj/’.

Utford &taird

Tnf 1 tklboken

| Sian |
: ;

S 3 upnlagd |pd orcer—
S 3 kontroll

givn-st

Kvitto lémnat

i

|

(2 dd 5.72) ¥brh

Forare



Nigot om vArt lok, S2 1306.

1915 fick Jarnvigsstyrelsens maskinbyrd i uppdrag att konstruera en loktyp for tunga
persontdg pd léngre strickor. Loken skulle #ven kunna anvindas i viss sndlltdgstjdnst.
S-loket, som kom 1908, hade visat sig mycket ldmpligt i persontrafiken och var dessutom
omtyckt av personalen. Vid konstruktionen av det nya loket, som fick 1litt Sb, utgick
man fran S-loket och gjorde vissa fordndringar. Till panna valdes 1itt E och i ramen
sattes B-lokets drivhjul. Vattenforriden okades frédn 7 till 10 mJ. I beskrivningen till
loket omtalas att loket forsetts med matarvattenforvirmare och om man ocksd tar hdnsyn
till att de storre drivhjulen minskar antalet cylinderfyllningar per km vigstricka, ridk-
nas med att vattenfdrrddet rdcker 110 & 120 km vid full tagbelastning. Kolrummet, som i
Jémforelse med S-loket, utckades frdn 2 ton (50 korgar) till 3,6 ton (90 korgar) medfér-
de att med goda kol, skulle forridet ricka for en stricka pd 250 & 300 km.

Sedan Jarnvigsstyrelsen under februari 1916 erh&llit infordrade offerter, ldmnades be-
stédllningen till Motala Verkstad. Priset var 97.33%0 kr + 4.950 kr for matarvattenfor-
vdrmare. Loken skulle levereras med 1306 i mars, 1307-8 i april och 1309-10 under -
1917.

Ddvarande III distr. erhsll 1306-7 for trafiken pd kontinentalbanan till Trelleborg.
Distriktet anviénde Sb-lok dven p& HHJ fram till elektrifieringen, d& de flyttades till
Alvesta. '

1957, nér BKB blivit breddad, placerades 1306 och 1307 i Kristianstad. Loken hade d&
forst varit vid den d& #nnu livaktiga verkstaden i Ystad och bl a forsetts med Nalco
matarvattenrenare. Under 1950-talet, troligen vid rev. klass III/A i Orebro 1956, fick
1306 sin elturbobelysning.

1306 har dragit minga, som det d& hette, snabbpersontdg mellan Kristianstad och Karls-
krona. Det var emellertid inte bara persontig, utan #ven i vissa godstig gjorde hon bra
ifrdn sig. Fram till hosten 1962 var &ngloken allenaridande i persontégen p4d BKB. Ons-
dagen den 31 oktober 1962 kom en nymodighet in i bilden. Tdg 621 (sovvagnstdget) till
Karlshamn drogs av T43 234. D& virmegenerator saknas p& T43, hade Angfinkan Sol7 25708
kopplats i téget.

1306 som B-klassades i Borfis 1962 konserverades 1963 och placerades di i HKJ lokstall i
Hdstveda. Ddr har hon sedan stdtt tills SJK gjorde sitt forvirv. Resultatet se#vi idag.

" Cylinderdiameter ........ feeretieaes ... 540omm. Total vikt i tjinst, med forvirmare ..... 81,000 kg,

.. Slagets langd ........coiiiiiiiiiian.. 620 -» Materialvikt........ooiiviiiiiiiianan, . 62,500 >
-Drivhjulsdiameter. ...... eiteseenens «... 1,750 '»  Adhesionsvikt vid fulla férrdd .......... 43,500 »

ngtryck prem?. . ..ol wee., 12 kg. » » tomma forrdd ..... .. 42,440 >

fROStyta. . oeiiiiiiiaii e SR 2,08 m? Tryck & skenorna vid fulla forrad, axel I 11,500 » .

| Eldyta, eldstad.....oveenveennnnnn.. To » > » » > 2 » 11 14500 » -
z » 112 st. tuber %%/« mm., 2I st. : > > P > s I1I 14,500 »
] tuber /133 mm........... 938 > > o > » IV 14,500 »
o »  Eldstad och tuber .. 1045 > s » » > » V 13,000 »
Overhettningsyta ............... .. 328 I T » LI § » » VI 13,000 »
Forvirmarens virmeyta............. a 131 » > a2 s » tomma -» » I 11,160 »
Padl \ . v » » > > » II 14,140 »

. Dragkraft (0,65 'T) .................. 8,050 kg. > ¥ > > s » > 111 14,160 »

- Vattenforrad L ..o.iiiiiiiiiiiiiiiien, 10 m! : : : : : : : 13 xg,;gg :
Kolforrdd .. .ooveiiiiiiiiiiiiininneenn 3,8 ton s , N > > VI 6'900 .
Enl. axelanordn. tilliten max.-hastighet.. 92 km 7 B
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SOLVESBORG - CHRISTIANSTADS JERNVAGS AKTIE BOLAG

ir den dldsta delen i BKB. Redan pi& A E von Rosens karta over ett svenskt jarnvégsndt
fran 1840 fanns en linje utritad frén Kristianstad till Solvesborg och vidare till Karls-
krona. Niar CHJ borjade ndrma sig sin fullbordan 1865 bildades ett bolag for anligegning av
av en normalspirig jirnvig mellan Kristianstad och 3olvesborg. Det var en del kopmén i
Kristianstad, som var missndjda med trafiken och kanalprojekten mellan Kristianstad och
Ahus. Aktieteckmingen misslyckades och man beslot att folja ett billigare alternativ.
Vintern 1872 presenterades ett forslag pd en bana med 2,7 svenska fots sparvidd (802 mm).
AnsSkan om statsanslag avslogs. Vid denna tidpunkt hade XWJ borjat byggas med en sparvidd
p& 1067 mm och ndr SCJ konstituerades i juni 1872 beslot man anvdnda denna spdrvidd. Ka-
pital a nskaffades genom aktieteckning. Som tack for Skandinavismens glada dagar pd Béc-
kaskogs slott hos Carl XV, tecknade konprins Frederik (VIII) av Danmark betydande belopp.
Tv& danska ingenjorer L Petersen och J David a ntogs till entreprensrer for banbygget,
som enligt kontraktet skulle vara klart senast den 30 september 1874. Man lyckades med
den sdéllsynta prestationen att vara klara ett halvt ar fore utsatt tid. Frédn den 1 maj
1874 hade man allmin trafik. Redan den 1 mars 1874 hade emellertid det forsta rullat in
p& Stlvesborgs station fran Kristianstad.

Rilsen importerades fran England dels till SOlvesborg och dels till Ahus f v b Kristian -
stad. I slutet av januari 1874 spikades den sista rdlen och i februari ordnade styrelsen
ett provisoriskt extratédg frén Sslvesborg till Bromdlla, ddr man avholl styrelsemdte.
Linjen avsynades och godkdndes av major Remmer fr&n Vig- och Vattenbyggnadskdren i mars
samma &r. Efter avsyningen startade man trafiken utan nigra sirskilda arrangemang och
frén den 1 maj korde man enligt annonserad tidtabell.

Styrelsen hade anhdllit om Osca r II:s nirvaro vid invigningen, men p g a viktiga stats-
angeldgenheter blev invigningen uppskjuten till den 26 juni. Klockan 1200 den 25 anlénde
Oscar II i extratdg till Kristianstad, ddr han Overnattade pa residenset. P4 middagen da-
gen ddrpd steg kungen ombord p& SCJ:s invigningstég, vilket tidigare pd formiddagen an-
1int fran Solvesborg. Tget, som drogs av loken Solve och Gerda, gick inte direkt, utan
gjorde uppehdll i Bromdlla. I samtida tidningsreferat kunde man ldsa "sedan H. M:t sam-
talat med flera av ortens vid vigen forsamlade allmoge, fortsattes resan mot Solvesborg".
Sedan invigningsmiddagen i Solvesborg var avklarad, fortsatte kungen till Karlshamn, dér
han piféljande dag skulle inviga KWJ.

1875 byggdes ett "hamnspir" frin Bromdlla station till Ivosjon. Bolaget hade dir samtra-
fik med &ngslupen "Sophie Louise", som var Ljunggrens forsta &ngslup. Sjofarten var liv-
lig och spelade en viss roll for jarnvigen en léng tid.

Forsta &ret gick med forlust och bolaget fick 1877 trida i likvidation. Ett nytt bolag,
Solvesborg - Kristianstad nya jirnvigsaktiebolag, bildades vid sammantrdde i Solvesborg
den 18.5.1878, med bl a grosshandlare Ljunggren i styrelsen. Bolagets verksamhet blev nu
framgéngsrik och 1888 paborjades en teknisk forbattring av SCJ. Frén den breddade Sunds-
vall - Torpsha mmarbanan inkoptes en de materiel, ett lok, en l-klass vagn, en postvagn
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och 25 godsvagnar med jiérnramar. Loket fick namnet WALJE, nr 4. Efter Karlskronalinjens

oppnande uppstod onskemil om direkta tdg mellan slutstationerna. Med Vistkustbanans bog-
givagnar som forebild inforde konsul Ljunggren de forsta 1067-boggivagnarna pd SCJ som-

maren 1891. 1894 och 1907 levererades nya vagnar.

Nio 71, (Tandslanslict.)
Sungovelfe
om foamantedbe meb pelegorne 1 Solwedbory--Chviftienfladsd feentadgdabiie:
Bbolag. :

Delegarne i Sofwesborg—Chriftiantads nya Jermedgdatticoolag fallas Har-
med il ertra Dolagdfdmma d JRidhujer bir { Raden Lordagen den 22 ndfta Au-
gufti L1t foowm., fScoatt befluta em bolaget will pd fdrefleget fatt
unverldtta anffaffandet af dnunu erforderligt fapital for byggande af Wefiva Ble-
finge Jermwdgar, .

@dlwesborg den 15 Suli 1885.

| - Styrelien.

gcJ hade tecknat stora belopp i WB1J och SOEJ. D4 dessa bdda bolag efter ndgra ar gick i
konkurs kom SCJ i svarigheter och MBlJ, som sedan 1903 dgde VB1lJ &vertog SCJ. Redan 1905
hade CHJ forsckt forvirva SCJ och man avsig att efter forvirvet bredda banan.

SCJ stationshus i Solvesborg gjorde tjdnst som sddant endast en kortare tid. Fr o m den
1 januari 1906 overfirdes trafiken till nuvarande station (byggd 1899). BSggnaden som
s8dan revs dock inte forrdn 1962. Det ursprungliga lokstallet, som l8g i gamla Jérnvdgs-—
parken, dr rivet. Det ersattes pd 1890-talet av ett nytt, som fortfarande finnam kvar: ==
som bussgarage.

Den planskilda korsningen mellan SOEJ och SCJ har bygegts om under innevarande sommar.
Orsaken &r ett storre vdgbygge med viadukt i Stlvesborg.

Vestra Blekinges jernvdgs aktiebolag.

Sedan jdrnvdgen oppnats mellan Karlshamn och Vislanda och mellan Kristianstad och Solves-
borg, aktualiserades frlgan om en linje Karlshamn - Solvesborg med sidolinje till Holje.
Frigan diskuterades vid flera tillfdllen och till slut utsdndes frén Stlvesborg 1884 en
inbjuden till aktieteckning. Dessforinnan hade man motionerat i landstinget om bidrag
till banan. Denna bana skulle gd fradn Stlvesborg over Gammalstorp till Holje, med en si-
dolinje till Karlshamn. Av ekonomiska skil avslogs motionen. Den senare sktiviteten lyc-
kades och den 5 december 1884 konstituerades bolaget, som trots mycket energiska protes-
ter frdn solvesborgarna, fick sitt sdte i Karlshamn. Greve Fredrik Arvidson Posse antogs
till entreprensr sedan man erhdllit koncession den 1 maj 1885. Posse borjade sitt bleking-
ska jidrnvdgsbyggande (han fortsatte fram till Karlskrona) och den 22 december 1886 sked—
de den hogtidliga invigningen. Hogsta tilldtna hastighet 35 km/tim klarade man inte av,
d& banans lokpark var for klent dimensionerad.

Banan blev ingen lysande affidr och 1888 forsattes bolaget i konkurs. Vid exekutiv auktion
den 9 februari 1889 inropades banan av Karlshamns stad. .0verldtelsen av koncessionen
godkédndes den 1 november 1390. Ar 1901 ville MB1J kopa VB1J och sedan underhandlingarna
slutforts, tilltrddde MB1J den 1 januari 1903.

Mellersta Blekinge jdrnvigsaktiebolag

P4 1870-talet diskuterades olika jdrnvigsprojekt i mellersta Blekinge och d8 fridmst en
linje Karlskrona - Ronneby. Frigan var ocksf uppe i landstinget 1873 utan att nfgot
hdnde. Innan stakningen av CWJ faststdlldes Sver Emmaboda hade framkommit forslag om en
mycket vdstligare strickning fra&n Vixjo over Ormo bruk i S Sandsjo till Kallinge och vi-
dare till Karlskrona. Hdrav blev intet.

Hosten 1884 togs jdrnvigsfrigan upp pd nytt av L O Smith i Karlshamn, denna ging gdllde
det en linje Karlshamn - Ronneby. Vid 1884 &rs landsting motionerade W Albrecht om en
normalspdrig jdrnvdg frén Karlskrona over Ronneby och Karlshamn till Stlvesborg. Vid
1885 &rs landsting anslogs 5.000 kr for undersokning av en kustbana frén Karlshamn till
Kalmar ldns gridns. Landstinget utfidste sig dessutom att betala 3.000 kr for varje fore
&4r 1895 fardigbyggd bankilometer.
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Civilingenjor E Quistgaard upprdttade plan och kostnadsfor-
slag for en 1067 mm jdrnvdg frén Karlshamn till Gullberna.
Koncessionen erhdlls 22.10.1886. Konstituerande stdmma holls
i Ronneby den 11 ja nuari 1887. Greve Posse antogs till en-
treprentr. For en summa av 1.490.000 exkl. byggnader, jord-
16sen och rullande materiel. Till entreprenaden kom 88.500
for stridckan Gullberna - Karlskrona. Rdlsvikten skulle vara
17,2 kg/m och det 41&g entreprensren att bekosta vigomligg-
ningar, telegrafledningar o dyl. Banan skulle vara klar sc-
nast den 1 oktober 1889. Bolaget uppforde sjdlv byggnaderna.
Stadsingenjor Hj Thedenius antogs till catreprendr for cr—
forderliga spirarbeten for Karlskrona station. Dessutom in-
koptes hans fastighet for 50.000 och denna omindrades till
stationshus. Hit kom det forsta tdger 23.11.18809.

Forsta spadtaget togs den 21 februari 1887 ett stycke utan-
for Karlshamn. Den 1 september 1888 spikades sista rdlen pi
stréackan Karlshamn - Johannishus vid Svartasjon strax ster
om Elisbergs hpl. Samma eftermiddag &ngade RUDOLF HORN, LA~
GERSTRALE, HOBY och RONNEBY med 10 passagerarvagnar och ett antal godsvasnar genom Strand-
gatan i Ronneby under ackompanjemang av Kallinge Bruks musikkdr, som &kte pd en av de

0 ppna va gnarna. I maj slutbesiktigades hela banstrickan fran Karlshamn till grosshand-
lare Thorsells tomt p& Pantarholmen. Ett intermesso intrdffade och i Carlscrona Wecko-
blad for 4.6.1889 kan ldsas: "Téget med besigtningsminnen fick emellertid icke ingi pa
Carlshamns station. Anledningen hdrtill var den, att styrelsen for MB1LJ icke underskrif-
vit kontraktet med KWJ:s styrelse om gemensamt utnyttjande av Carlshamns station och e¢j
heller betaldt négot af den i kontraktet bestdmda summan for utvideningen af stationsom-
rédet". Tidningen Karlshamn tilldgger: "Dessa sténdige trekasserier frin styrelsens i

1 MB1J sida hafva hdr naturligtvis gjort ett mycket obehagligt intryck, och helt natur-
ligt var, att stationen hidr icke blef tillgiénglig for ett tdg frin MB1J". Det hela ord-
nade dock upp sig och ett par borttagna ridler insattes omglende, =& att besiktningstd-
get kunde komma fram. Besiktningen till#t 35 km/tim. Den 29 maj 1889 annonserades i
Ronneby tidning att kdllarmistare A Gustafzohn pd Schweizeriet tillhandahtll en sub-
skriberad middag k1 5 e.m. "pa
blifvande dag for jernvigens
iglngsdttning af allmin trafik".
Middagen skulle best& av "brinn-
vinsbord", 5 ridtter mat och des-
sert samt kaffe med cognac och
-1ikor "till ett pris af 4 kr fér
person". Trafiken Oppnades
pingstaftons morgon den 8 juni
1889 d& ett fullsat forsta tég

' Snabbtag

Banstraickan  Gualdv—Broméolla
pa linjen Kristianstad—Karlskrona
gar parallelit.med riksvig 15.

Lokférare Cd. ar kind for att
aldrig kora fort och for att ytter-
ligare nedbringa hastigheten, om
han av taghefilhavaren skulle bli
ombedd att oka den.

Efter att ha koért niamnda
banstricka har tdget, anlant tiil
Karlshamn. Vid framkomsten far
Cd. se en ung man med en split-

" ter ny moped (det var innan
mopederna var sa att siga all-
mén egendom).

— Det var en snygg kidrra du
har, sdger Cd till pojken.

— Den ‘mopeden har du sett
forut, svarade pojken.

— Var tusan da?

— Det var den som korde om
dej i Bromolla!

Kongl. Jernviigsstyrelsens

-‘ . 1
Cirkunidr (N:o 1035),
utfirdadt den 3 juni 1889,

angéiende oppnande for trafik af Mellersta Blekinge jernvilg.

Euligt tillkiinnagifvande hos Styrelsen kommer Mellersta Rlelinge

jevuviiy att lordagen den 8 innevarande juni Gppunas {Or allmin
trafik.

Stationerna  vid denna jewnviig dve:  RKurlskrone, Gullberna,
Rosenholn, Skirfva.  Nettealy, Johanaishus,  Lefoaluada,  Lownely,
Djupadal, Dredikra, Iirsjin,  Iloby, Nullilra, Merseriom, Trensum
och Narlshamn.

Stockholm, som ofvan.

Pa Styrelsens vignar:

C. ];(‘{/a‘ma'll.

M. Huahr.

for allménheten gick frén Ronnecby
till Karlshamn

BLEKINGE KUSTBANOR

Ar 1903 Svertogs VB1J av MBLJ och
1906 kom SCJ ocks& till MB1J. Som
synes dr det MBlJ som varit moder-
bolaget till det som frén 1/1 1905 .
kallades Blekinge Kustbanor. Redan
pd en anslagstidtabell frén 1.4.93

kunde man ldsa "Blekinge Kustbanor Carlskrona - Christia nsted". Aven om man kunde se. BKB
bd en del vagnssidor redan 1906, blev det officiellt forst 1918, d& den nya bolagsord-

ningen registrerades

‘Under 1941 forhandlade Kungl. Jérnvidgsstyrelsen med BKB anglende forvirv av bolagets samt-
liga jédrnvégar och biltrafik. Den 23 februari 1942 hade man kommit s& l&ngt i firhand-

lingarna, att ett preliminidrt avtal kunde presenteras. Avtalet godkindes och den 1 juli
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. 1942 svertogs BKB av SJ. Kopeskillingen var 1.653.250 (50 % p& aktiekapitalet) jémte
samtliga tillgdngar och skulder. SJ hade beriknat den totala kostnaden till 4.774.250 .
BKB styrelse tillsatte 1919 en kommitté for utredning om breddning av BKB. 1921 fram-
lades en kostnadsutredning som slutade p& 16.7 milj. 1935 reviderades siffrorna till
13.861 milj.

Nagon diskussion om breddning togs aldrig upp under forhandlingarna angiende forstat-
ligandet. Redan den 21 november 1942 féreslogs tills&ttande av en utredning betraffande
smalspérsbanornas ombyggnad och detta resulterade i 1943 ars jarnvigskommitté. Den 10
april 1946 avlimnade kommunikationsministern propositionen till riksdagen och den 29
maj 1946 beslot bada kamrarna att bl a kustbanan skulle breddas. Ombyggnaden 1t dock
vinta pA sig bl a pA grund av materialbrist. Flera uppvaktningar frén Blekinge &kte
till Stockholm, men det drdjde &nda till maj 1952 innan riksdagen beslot att ombyggna-
den skulle borja. Den 1 augusti 1952 sattes arbetet igéng, d& man kunde befara viss
arbetsloshet inom Blekinge och Kristianstads lin. Arbetet uppdelades pd tv4 etapper
och delen Kristianstad - Karlshamn breddades forst. Denna stricka var relativt cnkel
att bygga om och den 1 september 1954 rullade det foérsta normalspirstlget frén Kristi-
anstad till Karlshamn. Aven om vissa terrdngsvarigheter fanns, var de dock inte av ni-
gon storre betydelse. P4 stréckan Kristianstad - Fjdlkinge var smalspirsrilerna s& di-
liga, att de mlste bytas. Den ena rédlen (1924 a4rs mod. ) spikades i sitt slutliga l&ge
fér 143%5., och den andra spikades sedermera ut frén 1067. For den Ovriga strdckan an-
vinde man en a nnan metod. Hir spikades de nya rdlerna utanfér 1067-spiret. For att

J "ot odh belntad ponem DIETTD

)

Det nyc normalspdret Karls kronuw}\qushamn innebar férre tdgombyten  modernore vagnar
‘ kartare resiider . béttre kemfori .

ab b ab A ab . b s b ‘
15,20 1745 18.00 19.09 fr. Karlskrona f. 10,55 12.40 13.35 15.57 19.08 20.33 22.50 23.42 #

6.18 | 9.42 13,28 1551 17,43 1 1935 . Johannishus tr, 10.29 | 13.071529 | 20.04 | 23.14
6.30 7:45 -9.53 13.41 16.05 17.54 18.33 19.47 t. Ronneby C " 10.46 12.07 12.55 15.17 18,34 19.52 22.18 23.03
6.35 7.46 9.56 13.43 16, 1u 17.58 1835 192.4% fr. " 1. 10.13 12.03 12.40 15.15 18.30 19.40 22.17 22.59
6.5¢ 8.07 10.25 14.07 1636 18.24 18.54 20.11 . Brikne-Heby fr. © 946 11.46 12,14 14.52 18.06 19.15 21.57 22.37
7.29 8.31 10.56 14.37 17.09 13.55 19.4% 20.37 t. Kerishamn C " 9.14 11.23 11.44 14.22 17.44 18.40 21.34 22.10
"7.35 8.32 11.02 14.40 17.14 1857 19.21 20.39 fr. " [ 9.08 11.18 11.42 14,19 17.39 18.38 21.33 21.59

1550 7.3 9.47 13.00 15

L 74% 1 1047 1451 1728 19.03 19.20 20.50 W\ Morrum fr. I 854 11.07 11.30 14.09 17.27 18.26 21.23 21.47
S §.15 €.04 11.51 1545 17.58 19.33 19.53 2117 t. Solvesbarg " 8.21 10.44 11.00 13.42 16,57 17.59 21.01 21.21 ~
R 8.22 9.05 i1.55 15,57 1815 19,35 19.55 21.20 fr. " t. 8.19 10.41 10.58 13.38 16.55 17.57 21.00 21,19
“8.31 914 1207 1525 18.29 1944 1 2129 . Brombdlla fr. 8.09 10.33 10.49 13.28 16.44 17.47 20.51 21.09
8.59 9.35 12,28 1553 19,01 2040 20.26 21.5¢6 ¢y L Krigtienstad € ) 7.42 10.10 10.22 13.00 16,15 17.20 20.28 20.42

o kafévagn medidres,
b sarskild barnkupd . finnes,

kunna sla i den yttre splken i 1067-spdret var man tvungen att stansa ett urtag i un— ‘
derlaggsplattan for normalspdrsrilerna. Prov pd detta samt mérken efter 1067 kan fort-*f
- farande ses vid dagens forsta fotokdrning.
Den 21 juni 1954 beslot Jérnvdgsstyrelsen att overglng till normalspérstraflk skulle
ske den 1.9.1954. Det besldts att omldggningen skulle ske i tvd etappnr, forst Kristi-
anstad - Solvesborg, dir trafiken instdlldes den 30.8. P& utspikningss trackan_Kristl-
anstad - Fjdlkinge brots dagarna fore omlédggningen spik s& att den ril, som skulle flyt-
tas, vid omliggningens borjan endast var fast vid var tredje sliper. Arbetet borjade k1
14.30 den 30.8 och var avslutat k1 17.30 den 31. Arbetet utfordes av 12 arbetslag pﬁ
sammanlagt 125 man, varav 40 man i 4 lag utforde utspikningen inklusive anslutnlnven -
vid Kristianstad. Andra etappen biérjade efter sista tdg Solvesborg - Karlshamn ca kl
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22.15. P& grund av 45 minuters forsening kunde arbetet avslutas k1 08.00 utom pd tvd plat-
ser, dir man hade ytterligare en timmes arbete. Ordinarie godstigstrafik var inst#lld 29.8
- 1.9. Storsta tillitna hastighet var de forsta dagarna 60 km/tim for loktdg och 70 km/tim
for motorvagnstdg. Frdn och med den 6.9 hojdes sth till 75 resp. 80 och frdn och med tid-
tabellsskiftet 10.6.1955 tilldts full hastighet, 90 resp. 110 km/tim.
Arbetena fortsatte direfter med den andra etappen, Karlshamn - Karlskrona. Denna krédvde
storre terrasseringsarbeten trots att man pd grund av penningknapphet inte kunde fullfdlja
de ursprungliga planerna med en maximilutning pd 12 %0 och minimikurvradie av 600 m. Ett
stort antal 450 m kurvor finns kvar, till och med ndgra 300 m kurvor har mAst behdllas.
I vissa fall har man gjort linjeomléggningar, den léngsta 3 km. Genom linjer#tningar och
-omldggningar har strickan Kristianstad - Karlskrona forkortas fradn 131.313 m till 129.423
m. Hela denna etapp anvinde man sig av "utspikningsmetoden". Undantag gjordes frémst pa
bangdrdar. Ett speciellt problem vid utspikningen var kurvorna. Man ldste frdgan pd si
sitt att spiret alltid bygedes for utspikning av kurvans innerr#l, detta for att inte helt
plotsligt "sakna rdls". Utspikningen av kurvorna skedde alltid fradn mitten utdt sidorna.
. "Bangérdsutbyggnaden i Karlshamn var mycket omfattande och i
. forsta etappen gick normalspérstégen till Karlshamn V, som
hade ombyggts for att senare anvindas som ranger- och upp-
stdllningsbangird for hamntrafiken. Ny bangdrd och stations-
hus med godsmagasin anlades och sedan men hade spréngt ut
27.000 m? sten ur Pengaberget fick man en 555 m l4ng tunnel,
for ovrigt SJ:s femte i ldngd. P4 BKB-tiden hade tégen 10
plankorsningar samt 1 km gatutrafik att klara av. I dag finns
endast 2 glngvigskorsningar.
Omkopplingen till normalspdr skedde 1957. Forsta delen av
utspikningen gjordes 26 - 28 augusti pd stréckan Karlshamn
- Ronneby och 29 - 31 p& linjen Ronneby - Gullberna. All per-
son- och godstrafik gick under dessa dagar pd landsvidg. Sam-
ma hastighetsbestidmmelser tilldmpades hdr, som vid forsta
omkopplingen. Fran och med tidtabellsskiftet 1958 tillémpa-
des full hastighet. Den 1 september 1957 kunde man &ka nor-
malspirstdg Karlskrona - Kristianstad. S2 1306 gjorde sin
premidrtur Kristianstad - Karlskrona denna dag k1 10.10.
o - .Sista ordinarie smalspdrstdg var Pt 2723 den 28.8 och forsta
normalspérstdg var Pt 625/2705 som med ett S8-lok gick hela strdckan Kristianstad - Karls-
krona lordagen den 31.8.1957. Dessforinnan hade Gd Upmark i etjt (YBo6) &kt till Stegeryd
mellan Johannishus och Néttraby for att vid islagningen av de sista av ca 1% milj. spikar
som g&tt a4t for breddningen.

KARLSHAMN

Sam” .

T e—

o -
——

Den smalspériga dragkraften.

SCJ bygedes fran tvad hdll, Kristianstad och Solvesborg. Detta gjorde att de bdda forsta
loken levererades till tv& olika stidder. En annan sak var att de b&da loken hade olika
tillverkare. Franska skonerten Augustine Marie landade i augusti 1873 pannan till det for-
sta loket i Ahus, f v b prdm till Kristianstad, dér omlastning skedde for landsvdgstransport
till S6lvesborg. Ramverk, hjul och tankar skeppades ddremot direkt till Solvesborg. I Sol-
vesborgs-Posten den 17.9.1873 stod: "Med posténgaren ROLLO anlénde frdn Hull sistlidne wec-
ka till Goteborg det andra Locomotivet for Solvesborg-Christianstads jernvég, tillverkadt
& Manning, Wardle et C:nies maskinverkstad i Leeds. Detta Locomotiv, som &r dopt till GERDA
fragtas p& jernwdg ofver Falkoping till Christianstad, der det skall hopsdttas". GERDA var
ett oartigt barn. Redan i mars 1874 anmirktes att loket foretedde ett "par ringa fel" som
skulle vara "1dtt afhjdlpta". Felen blev alltmer pitagliga och efter en kort tid var man
tvungen att bestdlla ett nytt lok, Vis av skadan valde man denna gang Avonside, SOLVE hade
fungerat utan anmirkningar. Nir det nya loket sattes i trafik stod i tidningen:"Det nya
Locomotivet, dopt till GERDA &r nu i ordning, profwat och har befunnits utmdrkt, enligt
kinnares utsago. Det intar nu det gamla GERDAs turer, och det senare lérer f4 nytt namn,

wi hafva hort sdgas ROLF KRAKE, men kunna icke utgifwa det for sant. Skdl har det Atminstone
gjort for namnet". S& illa gick det inte. Namnet blev FINN. Loket anvéndes allt mindre och



och utrangerades slutligen 1903 medan t ex SOLVE slopades forst 1941.

— 4% {900 __ | 4300 ___ 1200 _L__ 1900 2480 - 1900 290
[ 10760 -
S _ 470 :

~. Efterhand Som trafiken Ckade anskaffades nya lok. 1889 bdrjade man montera pd Latowskis

klockor pd loken och 1907 inférdes tverhettningen p4 BKB genom anskaffningen av tender-
loken 8 och 9. BKB var ocksd en av de allra forsta jérnvigarna i Sverige som monterade
elbelysning p& sina lok. BKB fortsatte att anskaffa lok av L-typ. 1915 kom nr 10-11 och
1917 kom de bdda sista, 12 och 13. D& loken var avsedda for bl a snilltdgen okades driv-
hjulsdiametern p4 de fyra sista loken frén 1170 till 1300, som blev de storsta pad 1067-
nitet.

1920 skedde den sista nyanskaffningen av &nglok till BKB.Godstrafiken hade tkat och man
hade problem med dragkraften. Den gynnsamma prisnivén i Tyskland vid denna tidpunkt gjor-
de att Henschel fick leverera loken nr 28 och 29 (se ovan). Bland personalen kallades

de bdda loken for Hindenburg och Ludendorff.

Efter forstatligandet fanns 45 st 1067-lok, flertalet av hog &lder. Aven typfloran var
mycket varierande. Av 11 loktyper fanns endast ett lok. Om man ser pd tillverkarnamnen,
kan konstateras, att 14 firmor byggt de 87 lok som funnits p& 1067-banorna i Sverige.
Trots att man redan 1946 beslst att BKB skulle breddas, var SJ nodgad att skaffa nya
lok for de stora persontdgen. 1948-9 levererade Motala 5 st &ttakopplade lok litt Gt

nr 4045 - 4049. Dessa var byggda si, att de efter breddningen skulle kunna anvindas pd
Vistgotabanorna. Dessutom fanns typritningar klara pd en tankversion ocksd. I dag finns
tv& BKB-lok kvar. WB1J 19 BODEKULL/MB1J 19/BKB 19/SJ 4006 finns uppstdllt pd museigirden
i Kristianstad. BKB 9/SJ 4013 har tillvaratagits av Jdrnvigsmuseum.

De loktyper som setts i trafik p& BKB efter breddningen &r: B, E, E2, J, Ll1, N3, S, S1,
S2, S8.

Vagnmaterielen .

Ndr 1067-banorna borjade byggas, hade vagntillverkningen kommit iglng i Sverige pd ett
tillfredsstédllande sdtt. Typutvecklingen &r den samma som for andra spirvidder. Ménga om-
byggnader av tvdaxliga vagnar, frdn sidoddrr till genomgings, sldtt tak till lanternin,
a ndra klass till sjukvagn o s v. 1891 infordes boggivagnar av Ljunggrens tillverkning pd
SCJ. De sista nybyggda personvagnarna anskaffades p&d 1920-talet. Trafiken tkade starkt
under andra vdrldskriget, varfor BKB mdste anskaffa nya vagnar. Frén den d& breddade Ro-
rosbanan i Noree fick man godtagbara anbud och man kopte 4 vagnar, BKB Co 27-29 och CFo 51.
Tm B. &r kand for att inte skrd- " g "hep peddats fick men for forsta ghngen i banans historie

da orden vare sig det giller rese- - - ;
nirer eller arbetskamrater. trafik med sovvagn. Det var vagnen till Kristianstad, som p&

En dag par han tjinstgér pa  morgnarna framfordes till Karlshamn. Den 27 maj 1967 gick vag-

ett av snabbtigen Ck—M, ir det  non gigta gingen. De s k snabbpersontdgen till Malmt hade sam—
en resande som klagar over att

det "drar” i vagnen. B, under- mansdttningen AFo5+Bo8+Bo8cs+BFol5. Fré&n och med tidtabell 159
soker om virmespalist &r stillt  orsattes loktigen a v Y6/7-tig med UABFoTy-slip. Efter prov-

' ;éra;: ‘?fnfétf’c ]};n?r?;r ﬁgnserresae- kdrningar under april 1967 srsatte Y3-tdgen de gamla Y6/7-vag-
niren it sitt &de. Nista gang B namg, Fredagen den 27.9.1968 utbyttes Y3-sittet mot loktdg.

kupén, ki san- X . .
525,”’321- ?t)fndet a%g:tf:f.:xa\:;e Detta byte stod sig fredagar och stndagar t o m tidtabell 171.

§r““§igﬁﬂdxﬂgsazagﬁlgiﬁ Frén och med nu gillande tidtabell har samtliga Y3-vagnar pla-
ir miktig, att han arr . . .
kan gbra nagot it det samt fort- cerats i 1dd och genom att kidra 4 sndlltdgspar, har man lyc-
satter sin rond. kats undvika loktigen p& BKB.
: Nista gang han passerar re-
sanden, klagar denne éanyo att
© “drar virre &n hemma i min . L
stuga.” Men nu &r B:s tilamod Samranstiliaipyg ur liverse killor
slut: _ - N
— Sétt hjul pa stugdj—n och T3ran Thomasson
kér med den i 115 km, sa dr det
vil f—n, om det inte skall dra
i den ocksa!
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Loken I,3 1875, 5 1895, 5 1900,

under lincrre tid vid BKB.
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I922 av Kalmar V.

1923 av Kalmar V.
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sCJ I 1916
1942
sCJ 3 1928
BTJ 55 1942
1042
3¢T 5 1912
s4lt HKJ 1 1942
SCJ 6 1942
SCI 7 1942
1942
1942
1942
1942
1042
1942
MB1J I5 1924
BTJ 51 1942
1MB1J 16 1909
BLJ 52 1942
MB1J 17 1917
DIJ 53 1942
1B1J I8 1942
MB1JT IO 1942
MB1J 20 I1gh2
MB1J 2I 1942
MB1J 22 1937
MB1J 23 1942
MB1J 24 1924
MB1J 25 1937
MB1J 26 1942
MB1J 27 1942
1942
1942

BLEKINGE KUSTBANOR BKB
UB1J 7 IOLI skrot
sJ 4023 1965 skrot
skrot
sJ Yo2 1961 skrot
sJ 402 I961 skrot
HKJ I 1936 skrot
SJ 4003 1959 skrot
SJ 4010 I951 skrot
SJ 4o1I 1956 skrot
SJ 4or2 1961 skrot
sJ hOI3 1965 Bergkvara 1966 Jérnvigsmuseurn
3J 4014 1964 skrot
SJ koI5 1959 skrot .
SJ 4016 1959 skrot
SJ 4o17 195G skrot
skrot
SJ 4026 1959 skrot
sKrot
sSJ 4o27 1957 skrot
BIJ 54 1931 s41t Konga ca I940 skrot
SJ 4004 1959 skrot
8J k093 1959 skrot
SJ 4006 1965 Kristianstads museum
5J %007 . 1955 skrot
5J 4008 1654 skrot
skrot
8J 4009 1954 skrot
skrot
skrot .
SJ 4oi8 1959 skrot
SJ 4019 I96I skrot
sJ 4020 1961 skrot
SJ hoar . 1661 skrct
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Ur "Svenska 1067-banornas &nglok"

av Yngve Holmgren

Lok I5 (fd.BTJ 5I) ombyggdes 00000 I932.

Lok I6 (£d.BTJ 52) ombyzmdes 00000 1931I.

16 1886, 17 1886, 18,21,23 och 25 hade sina urspr. namnskyltar kvar
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SJK Skéne

Information om reean

LITE OM RESAN PA FD BKB DEN 17/9 1972

S8amlingssignal

Lok&kning

Fotokdrningar

M&ltidsuppehdll

Servering under
resan

Besdk vid Karls-
hamn V (gamla stn)

Karta Over resvigen

Kol och vatten

Sot i Ogonen ?

Reseledning

Till sist

finns.i den hdr mappen:

Allmdn information (denna sida)
Kartskisser over Kristianstad och Ronneby
Fotokdrningsanvisningar

SJ S4-tidtabeller

Historik och banbeskrivning

Vi anvdnder signalen "lossa bromsarna" ( - ) som

skall ske.

utlottas p& biljetternas nummer. Anslag om vilka biljett-
nummer som berdttigar till resa pd& lok viss strédcka kommer
att uppsidttas i vagnarna.

anordnas p& flera stillen under resan. For att av- och
pastigning skall ske snabbt, har vi utarbetat skisser
dver de olika fotokdrningarna. Studera dem noga !

anordnas i Ronneby kl. 14.00 - 15.50. Tvé matstidllen
finns Oppna, se kartskiss. D& ca 80 personer f8r plats
p& vardera stdllet, ber vi er intaga middagen i tva
omgéngar, forslagsvis kl. 14.15 och 15.00. Iakttag av-
gdngstiden !

anordnas till sk#liga priser i SWB-vagnen sist i téget.
Smrgdsar, kaffebrod, liask, kaffe, the m.m. serveras,

T8get nedvixlas frén Karlshamn C till Karlshamn V enl,
f6ljande tidtabell: Frén Karlshamn C 11.53

Till Karlshamn V 12.05

Frédn Karlshamn V 12.17

Till Karlshamn C 12.30

finns anslagen i SWB-vagnen sist i téget.

tar loket i Kristianstad och Karlskrona. Dessutom sker
vattentagning i Solvesborg, Karlshamn och Ronneby p4d fram-
resan, och i Karlshamn pd &terresan,

Inte sdrskilt behagligt. Hjdlp i form av Sgonbad och bor-
syrelésning kan fds i serveringen i SWB-vagnen sist i té-
get.

Reseledare &r Jan-Anders Wirén. Han och hans medhjélpare
patraffas sikrast i SWB-vagnen sist i téget.

vill vi hdlsa er alla hjartligt vélkomna till denna fdrsta
regionala resa helt med SJK egen materiel. L&t oss hoppas
att det skall bli en upplevelse for oss alla |

SJK Skane



