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SJK Skane

Information om resan

Samlingssignal

Lokdkning

Fotokdrningar

Maning till var-

samhet

Industrilok och
lokomotorer

M&altidsuppehdll

Karta Over resvidgen

Servering under
resan

For er som skall

vara med dven pa

sondagen

Reseledning

LITE OM RESAN PA FD HHJ DEN 16/9 1972

finns i den hdr mappen, ndmligen:

Allmén information (denna sida)

SJ S4-tidtabeller

Kartskisser over Helsingborg, Kristianstad m.m.
Fotokdrningsanvisningar

Historik och banbeskrivning

Vi anvinder signalen "lossa bromsarna" ( - ) som
samlingssignal. Den innebdr att omedelbar pastigning
skall ske.

utlottas pd biljetternas nummer. Anslag om vilka biljett-
nummer som berdttigar till resa pd lok pd viss stricka kom-
mer att uppsdttas i vagnarna.

anordnas p& flera stdllen under resan. Fér att av-och pé-
stigning skall ske snabbt, har vi utarbetat skisser over
de olika fotokdrningarna. Studera dem noga !

Forutom de angivna fotokdrningarna ges tillfdlle att
fotogrefera tdget under passage genom Helsingborg,

Stig is&fall av redan vid Helsingborg C. T&get avglr
ddrifrédn 14.10.

En del av de driftplatser, ddr vi stannar, saknar numera
plattformar., Dessa borttages delvis i samband med forbe-
redelserna f6r FJB. Se alltsd upp sdérskilt noga vid avstig-
ning !

finns enl. 16ften framtagna i Perstorp och Klippan.

blir det vid Helsingborg F kl. 14.20 - 15.30. Matstdllen
visas i kartskissen. Iakttag avgéngstiden !

finns anslagen i SWB-vagnen sist i téget.,

anordnas till sk#liga priser i SWB-vagnen. Smorgdsar, kaffe-
brsd, ldsk, kaffe, the m.m. serveras.

kan meddelas att frukost pa stndagsmorgonen kan fés pa
baren vid busstationen i Kristianstad. Baren Oppnar,
speciellt for SJK, kl. 07.30. Ga&ngvig, se kartskissen.
Skissen kan d&ven tjdna som orientering om hotellens
ungefédrliga lége.

Reseledare #r Jan-Anders Wirén. Han och hans medh jdlpare
patraffas sikrast i SWB-vagnen sist i tdget.

SJK Skéne
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Hélsingborg—H#assleholms jarnvégar.

Persontdg nr 5.

Hessleholm —Helsinghorg C. I juni mAnad 1860 innehsll tidningarna i
R sr | Helsingborg ett upprop, undertecknat av
P bl a kopman P Olsson, i vilket meddelades
att han och 6 andra perscner bildat en
kommitté for att bygga en bibana fran Hel-
Y owl min R singborg nordost ut for anslutning vid L&~
- v f reda pi Sodra Stambanan. Kommittén forsdl:te
i 9.25 enn, skaffa kapital genom aktieteckning pd de

T i«l

Alla dagar ; Cankomst ;2.

AN U
un

" Hessleholm méter nir 56. R

y | 5.34 ., ‘ orter som skulle bercras av banan. Den 8 aug
, Tyringe wbter n:r 64, da : 63 ]35 —_ : WDAT ! 1860 dgde ett jarnvigsmote rum dir det fore-
> det gar, O I ., drogs ett forslag till banan. I forsta etap-
. Vest Torup .......... IRTIR S S I I S X pen skulle banan dras till Finja och kost-
Perstorp ............ I T.Oi 12:6.10 em.f 1 611 ., nadsberdkningen slutade p& cirka 5 miljoner.
Hyllstofta . . ... ’ 6.9',,,];, k,r‘-z.Xmus Bolaget skulle anses bildat ndr aktier for

1 milj tecknats. Kopman P Olsson fdreslog

att Helsingborgs stad skulle teckna 300.000
rdr. Konsul Rooth yrkade avslag med motive-
ringen att "i Sverige inga jernbanor kunde

. o ' Y
100 18 641, 1 41 645

t
i
|

i Klippan mgter nir 58, i
g obs. nr 33. !
X !
1
{

EK.onr 7

afg, 635 em. i

bQvidinge ... 5a; 9f — | XG5, &stadkommas pd enskild vig utan endast ge-

! Kérreberga. ... ... i“ T 5( T, nom statens f'drsorg". Flera talare gick emot

f\storp méter nir G0, dd EYRRIRT 61 712 Olsson och efter nagra timmars di§kussion av-

: det gar. ’ | ; | slogs forslaget utan motivering. Oresunds-

S. J. nir 775 I } ‘ ~ posten, som ignat stor uppmirksamhet &r for-

Pafy. 715 em. | slaget, gav uttryck &t majoritetens &sikt,

! Gunnarstorp......... 033l 60 — | X:das "att nordostbanan skulle vida Uverstiga de

‘ Bjuf ..o 2.9 6% 724 0 117925, krafter som Helsingborg och de fattiga trak-

LMorarp . . . . moter nir 84, 4o 81733 .0 11734, terna kring Finja hade att tillgh". Det fOrs-

LPRAID «e e 40 81 72 . i 1| 7as, | te forsSket hade misslyckats.

| Ramlosa brann 11 7! 750 s Under 1860-talets sista &r gjordes stora kol-

o A ‘ o S fynd i Bjuv och Billesholm. Bdde Landskrona

Ramlosa pass. m 61, da; L7 31— | XT84, och Helsingborg borjade att gora understkning-

i H.clcin-r‘v:zr. (i:stex"f gls1 6 Ro i ar for jirnvdg till orterna, och ddrmed bli
wr 13;?;1-;8’_'30 om, D deldgare i rikedomarna. Stora ekonomiska in-

P ; tressen stod pd spel - ytterst gillde det le-

n:“j”;’f)‘c']‘l Y 4 darstillningen vid Oresund.

:é_«_fI_'_@_t_jO gillande fr °J’.,..,.1_..ﬁ%’ei.l?g.'{._. B Den 1 juli 1869 fanns en annons i Helsingborgs-

P e P e : e i tidningarna, vilken inbjcd till mSte i jérn-.
vigsfrigan. En kommitté tillsattes med uppgift att gora upp erforderliga ritningar och kost-
nadsférslag. Reden den 8.9.1869 kunde kommittén Overldmna en skrivelse till Kgl Maj:t atfoljd
av ritningar och kostnadsforslag. I skrivelsen pekade man pid att banan skulle ga fram genom

de nyupptickta skénska stenkolsfélten, a t t den skulle erbjuda den kortaste, snabbaste och
sikraste vigen till Stockholm och a t t den skulle tjéna rikets fOrsvarsvisende genom att dra-
gas fram Gver exercisplatsen Ljungbyhed. N F Frykholm hade gjort upp kostnadsforslag for den
77 km l&nga banan, lydande p& 3,2 milj rdr och for fjdrdedeln begirde man statsbidrag, vilket
emellertid avslogs och hela firetaget lades pd is.
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Sedan kommittén ombildats till interimsstyrelse i augusti 1872 borjade aktieteckningen,
som fick en mycket god start. Den 14 september, alltsi nistan pi dagen 100 &r fore dagens
resa, holls konstituerande bolagsstdmma och den 27 samma minad meddelade Kungl Maj:t kon-
cession och faststdllde bolagsordningen. Bolaget fick tillstand att for all framtid an-
vinda Helsingborg - Billeberga jirnvigs spir mellan staden och RamlGsa.

Den 14 februari 1873 paborjades banbygget i den stora skirningen vid Morarp och under
vérens lopp var cirka 500 man i arbete mellan RumlSsz och Klippan. Den 9 april utstakades
hela linjen fram till Hissleholm. Mot slutet av aret uppgick arbetsstyrkan till 865 man.
Under denna livliga byggnadsperiod fick VD P. Olsson gtra sin forsta utlandsresa for att,
som styrelseberi*telsen uttrycker det "inhdmta kdnnedom om rédlstillverkning och priser
samt tillverkning av lokomotiv och vagnar. Med Firma Tidén, Nordenfelt & Co avslutade
han ett koo om 2.000 ton rils till ett pris av £ 10 pr ton cif Helsingborg. Frén England
bestdllde han ocksd 2 tanklox, 40 Oppna vagnar och 5 3:e klassvagnar. Aven den ovriga
rullande materielen inkoptes hir! De 60 grus—- och plankvagnarna var byggda for engelska
forhdllanden och Helsingborgs Mek. Verkstad fick avhjilpa bristerna. Telegrafstyrelsen
satte sjilv upp ledningar lings linjen mot ersdttning for stolparna.

Den 20 juni 1874 kallades till extra bolagsstémma. Frigan géllde byggande av bibana frén
Bjuv till Billesholms kolgruvor. Valldkra stenkolsbolag hade f&tt koncession for denna 5
km l8nga bana men ville overldta den, och utfédste sig dessutom att teckna aktier for
200.000 rdr. Det blev langvariga diskussioner vid motet och ménga anség att man forst bor-
de bygga fdrdigt huvudlinjen innan man borjade pd ndgra sidolinjer. P Olsson ansdg emel-
lertid att man borde bygga sidolinjen innan ndgot annat bolag (LXHJ) begagnar sig av upp-
skovet och bygger banan. Bolagsstdmman besldt bifalla forslaget och 20 dagar senare va#
ritningarna klara. Kostnaderna uppgick till 225.000 rdr och banan blev firdig under &ret.
Beslutet triffades i sista stund. Samma &r fick LEJ koncession pi en bana till ﬁstorp
trots att HHJ redan triffat preliminfir Sverenskommelse med Engelholm-Bjornekulla Jernvig
om trafikering av en bana ﬂstorp-ﬁngelholm. HHJ klagade hos Kungl Maj:t och tvisten drogs
1875 infor domstol. Det gidllde ndrmast tilltrddet till Rstorps station, dar HHJ dgde den
exproprierade jorden. Landskronabolaget &lades att betala hilften av alla kostnader for
utbygegnad och underhall av ﬁstorps station. Samtidigt lyckades styrelsen for HHJ hindra
LEJ att dra spidr fran dess station i N Vram till Billesholms gruvor.

Redan i september 1874 oppnades strickan Ramlosa - Klippan for trafik och den 17 mars
1875 oppnades banan i sin helhet. De forsta &ren talar styrelseberdttelserna om tryckt
affirsstdllning med minskande resandetrafik och ddliga inkomster p& godstrafiken. Forst
1881 birjade det 1ljusna och detta &r gav ett Sverskott pd 200.000 kronor. Overskottet
reserverades och 1885 skedde den fdrsta utdelningen pd aktierna. 1881 dverenskoms om sam-
trafik med SJ.

Redan 1874 borjade man intressera sig for farjetrafik och samma Ar triffades Overenskom—
melse med De Sjaellendske Jernbaner att ingbdtar 3 génger dagligen skulle overfdra resan-
de mellan Sverige och Danmark och att tdgens tider skulle ldggas i samband med batens an-
komst och avging. Trafiken skulle bekostas av jdrnviigarna gemensamt. P4 initiativ av SHJ
Sppnades &r 1891 &ngfirjetrafik mellan Helsingborg och Helsingdr. Till forverkligandet av
detta ldmnade HHJ sitt fulla stod.

Vid byggandet lades jirnrils med en vikt av 17,36 skélpund/fot (24,8 kg/h). Denna rdls
blev redan 1888 utbytt mot stllrdls med samma vikt. 1904-1905 &gde ndsta rdlsbyte rum

och denna ging lade man in 34 kg rdls i 12 meters léngder (d1dre rdlsen 7 m). 1922 borjade
iven denna bli for klen och man bdrjade ldgga in 41 kg rdls. Sista rdlsbytet har dgt rum
under senare hilften av 1960-talet d& man p& strickan Hissleholm - Astorp lagt in hel-
svetsad 50 kg rdls pAd betongslipers. P4 spir 3 i Perstorp finns fortfarande négra rester
av HHJ forsck med betongslipers kvar. Enligt uppgift var det i samband med 1922-3 é&rs
rilsbyte som man pd forsck lade in betongslipers i vissa sidospAr p4d bl a Perstorps och
Skiralids stationer. Dessutom lir en kortage provstricka funnits pd linjen, var har dock
inte kunnat faststédllas.

1916 inkopte HHJ av Helsingborgs stad ett stdrre markomrdde i sSdra delen av staden, dir
man uppforde verkstad, forradsbyggnader och lokstall.

Redan 1918 tillsattes en kommitté for utredning om ett mera allmidnt forstatligande av de
svenska jirnvigarna. Kommittén kunde inte fullfolja sitt arbete d& den uppldstes genom

de &r 1922 vidtagna besparings&tgirderna. 1927 tillkallades jirnvdgsfusionssakkunniga -

for att underscka mojligheterna att p& frivillighetens vig soka &stadkomma sammansl ing
av de enskilda jirnvigarna till storre enheter. 1932 framlades ett beténkande vari S Anes



‘jarnvdgar foreslogs bli en enhet. De skfnska jirnvigarna var inte intresserade och i
motioner till 1933 &rs riksdag fastslogs fidrstatligandealternativet som den enda i prak-
tiken framkomliga linjen. I avvaktan pd riksdagens beslut plborjades under 1937 forhand-
lingar med HHJ om statens forvdrv av aktiemajoriteten. 1938 ldmnade riksdagen sitt bifall .
och den 1 juli 1940 blev HHJ ett statligt bolag. Fr o m 1942 inforlivades HHJ med SJ och
den rullande materielen blev ommdrkt.

Nungl. Maj:ts proposition nr 174, _ 1

Nr 1%4.
Kungl. Maj:s proposition till riksdagen angdende forvirv
av aktier 1 Hilsingborg— Hiissleholms jarnvagsaktie-
bolag; given Stockholms slott den 3 mars 1938.

Kungl. Maj:t vill hiirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden {or denna dag, {oresld riksdagen -
att bifalla de f6rslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande departe-

"mentschefen hemstillt. -

Under Hans Maj:ts
Min allernddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAY ADOLF.

Albert Forslund.

Sedan HHJ blivit statligt bolag startades ndstan genast en understkning for eventuell
elektrifiering av linjen Hdssleholm-Hdlsingborg. Fordelarna befanns vara s8 stora, att
arbetet omgdende beslots till utfdrande och fridn den 1 november 1943 infordes eldrift.

Skéne - Hallands Jidrnvig.

HHJ och I&HJ hade gett Helsingborgs stad bra och snabba forbindelser med de rika Jordbruks—
bygderna 1 Uster och sydost. Man borjade ddrfor att arbeta for att komplettera jérnvigsnd-
tet med en bana mot Angelholm och landsbygden i norr. Redan i juni 1870 htlls ett forsta
jarnvdgemote i Angelholn for att overlégga om en jiarnvidg Helsingborg - Hogends - Angelholm.
Hosten 1874, ndr HHJ bérjede ndrma sig sin fullbordan, togs.planerna upp pd nytt. I novem-
ber samlades man till ett nytt mote, ddr man kom Sverens om aktieteckning. De ddliga &rcn
mot i870-talets slut Adterverkade pd aktieteckningen, och i brist pd kapital fick foretaget

stédndigt uppai-jutas.
Nir krisen 1830 var pi retur, var konsul P Olsson genast redo att arbeta vidare p& jirn-~
vigsplanerna. Det var &ter fruktan for Landskrona, som ligbakom hans brddska. Hosten 1876
hade driftiga landskronakopmdn f&tt LEJ fdrdig och inom HHJ styrelse var men nu rddd att
de skulle fortsidtta norrut och berove helsingborgarna deras uppland.
Den 12 januari 1881 sammantrddde styrelsen pd "Hotel de Mollberg" i Helsingborg. Hir med~
delades att Hogands Stenkolsbolag ville stddja foretaget under forutsidttning att man an-
lade en sidobana till bolagets gruvor. I maj ménad inbjods till ett mote d&r man ut»alade
sig for en bana norrut och &en tillsatta kommittén framlade under sommarcn planer pd en
bana frén Helsingborg over Angelholm - Laholm till Halmstad. Det var den férsta etappen
p& den planerade vistkustbanan som tog form.
Den 12 november 1881 holls konstituerande bolagsstémma i Ostra Karup. 14 dagar scnare sam-
mantridde styrelsen i O Karup och man besltt att stka koncession hos Kungl. Maj:t &vensom



anh&lla om storsta mojliga statsbidrez for lypgandet av bana . Frigan om anslag togs upp
av statsutskottet och lordagen den 29 april behandlades drendet i forsta kammaren och da
talarnas antal var stort kunde man g& till omrdstning forst kl 23.30. Utslaget blev 8l
réster mot och 29 for banan. Forst den 17 juli 1882 beviljades koncession. Den 18 oktober
beslsét styrelsen att genast infordra anbud frén entreprendr. Banan skulle dras frén Hel-
singborg léngs stranden till P31sjs med uppgéng genom Pdlsjodalen, forbi Od&kra och vds-
ter om Kattarps kyrka till Rogle, vidster om Vegeholms gird och fram till Angelholm. Fré-
gan om stréckningen forbi Palsjo bordlades t.v. I en skrivelse till stadsfullmédktige i
Helsingborg krdvde ett antal helsingborgare att banan skulle dras in fran sydost genom
GAsebicksdalen. Jarnvigens styrelse vidholl emellertid Pilsjoalternativet och detta kom
ocksd till utforande. Beslutet har i olika sammanhang och vid olika tidpunkter kritise-
rats, tidvis i ganska beska ordalag. Styrelsens forsta forslag var en jordvall med viag-
port for trafiken norrut. Vid sammantrdde i maj 1883 beslot men emellertid att i stdllet
uppfora en viadukt. Till entreprendr for denna antogs sommaren 1883 Bergsunds Mekaniska
Verkstad.

Till entreprendr for banbygget antogs Carl Jehander, som férband sig att utfora arbetet
for 1.825.000 kronor samtidigt som han utfiste sig att vara klar for den 1 december 1885.
En friga som avgjordes forst i slutskedet var anknytningen till Helsingborgs centralsta—-
tion. Flera alternativ diskuterades under hosten 1884. Enligt ett forslag skulle linjen
dras Sster om varmbadhuset Sver nuvarande sundstorget. Enligt ett annat skulle man fort-
sitta fram till Hamntorget och ddrifrdn dra ett spdr over inre hamnen. Efter underhand-
lingar med staden enade man sig om en kompromiss och 14t spdret gl mellan varmbadhuset
och konsul P Olssons magasin.

Arbetet skred raskt framdt och i januari 1885 kunde man oppna linjen mellan Helsingborg
och Angelhom for trafik. I april meddelade Jehander att den Aterstdende delen till Halm-
stad skulle vara klar till den 1 augusti. Den 21 augusti 1885 invigdes banan med en "en-
kel, sedvanlig hogtidlighet". Storsta hastigheten bestdmdes till 50 km/tim p4 huvudbanan
och 25 km/tim pd sidobanan. Hastigheterna ckade nigot efter slutbesiktning.

I bestimmelserna for statslinen hade Kungl. Maj:t forbeh811lit sig rdtten att pd vissa
villkor inl®sa jdrnvigen fore 10-&rsperiodens utgéng. D& banan visade sig vara en god
#ffdr, med utdelning varierande mellan 3 och 6 %, tillsattes 1893 en jﬁrnvégskommitté
for att understka om "det kunde anses med det allminnas fordel forenligt att for statens
riakning forvirva vistkustbanan". Efter underhandlingar under sommaren 1894 och varen och
sommaren 1895 sldts ett kopeavtal den 25 november 1895, varefter bolaget voljande ar
upplostets. Bolaget erhdll en losensumma som motsvarade dess investering.

Banan elektrifierades av SJ och den 8 januari 1937 Oppnades stréckan Helsingborg-Angel-
holm for elektrisk drift. Sidolinjerna Kattarp-Mclle och Kattarp—Astorp blev klara den
21 ma) samma &r.

"o 202. Som, enligt hwad Divectionen for Chriftiantadbs—Hepleholng Jern-
wdgs-Atticholag anmdlt, nvanfagda jernbanan emellan Chritianjtad ody Hepleholm ha-
dbanefter Fomuer att med Locometiv befaras & Dela liniew, hwadan Idtteligen olycts-
hantelfe fan intrdfa om pevjoner fom icfe Dafwa att Dejtyra med avbetet d banan,

- derd promenera eller uppebdlla fig, 1d warder bdrmed en fwav, fom ide bar befatts
ning med acbetet for banan, forbjudet att intvdda o gd eller uppeballa fig & banli-
. nien; oy gbr behr, fom bdvemot bryter, fig fovfallen il Fem RNitsdaler Ritsmynt vite
* famt fdr defutom fiylla fig fjelf for dem ftada fem bonom fan tillffyndad gemom Lo
comotiverned framfart.

Chriftianftads Lands-Cangli den 24 pril 1865.
AXEL RAPPE.
A. Bergengren.

Chriftianftad. ‘Trydt bos Herman Lang, 1865.

’ ‘ . Sammanst&llning ur
Zj?f;f&(czﬁ//}7*7!§7,/7g2;‘ -diverse kéllor.
i - _ Goran Thomasson
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0C0-0o0  Beyer Peacock I377 1874 GUNKARSTORP 1890 omn.fr. 3 1935 skrot

000-00 Beyer Peacock 1378 1874 BJIUF, 1890 omn.fr. 4 skrot

000-00 Eeyer Peacock 1507 1875 IANLLUSA 1890 omn.fr. 5 1935 skrot

000-00 Beyer Peacock 1508 1875 wYilNGE 1890 omn.fr. 6 1935 skrot

000-00 Black Hawthorn 254 1373 KARMAN 1890 omrn.fr. 1 skrot

0C0-00 Black Hawthorn 255 I873 KLIPPAR 1890 omn.fr. 2 1894 sAlt SSJ 6 1916 sAlt
0G0o Atlas 32 18696 HYLLSTOFTA 1923

000-00 liotala 67 1883 HESSLEHOLM 1943 skrot

¢00-00 llohab 331 1891 ASTGHP skrot

00 Atlas (2) 1881 BILLESHOLM 1890 omn.fr. § 1915 skrot

0G0 Helsingborg 5k 917 1942 sJ 1547 1964 skrot
00C0-00  Motala 138 1893 MURARP 1939 omn.t. 1 1947 skrot
00C0-00  Motala I43 18G4 CVIDINGE skrot

0000-00  liohab 597 1900 1939 omn.t. 2 1948 skrot
0000-00  Nchab 593 1900 1639 akrot

02C0-0c0  Atlas 36 1859 KLIPPAN 1943 skrot

0000-000 Atlas 37 1859 PERSTORP 1544 skrct

0o00-000 llelsingborg 2I 9c2 skrot

ooCC-oco Helsingltorg 22 1962 skrot

ccG0C-ceo otala 536 1915 1642 SJ 1541

00000-0c0 Nonab I103 1SI0 1942 SJ 1542

oC0 tiunktells 29 1890 LJUNGBYHED 1898 overt. IRJ 1 1922 ce KRJ

00000-0co Falun 249 1618 1942 SJ 1543

00C lfunktells 30 IG9I  RUSTANCGA 1898 svert, KRJ 2 1915 s41t, se KRJ

00000-000 Falun 2069 1919 1935 képt SJ 1383 1037 341t BJ 129 1947 sdlt SNJ 12
00000-000 Faiun 223 1916 1937 kbpt 25 83 1942 SJ 1544 :
00C0-0c0  kelsingborg 31 1907 1538 skrot '
0000-00 lelsingberg 32 1907 1933 skrot

¢CO0-00  Nohab 1034 eIy 1942 8J 1602

000C-00  Falun 250 1918 1942 sJ 1603

000-00 Helsingborg 26 1903 1928 dvert. EKJ 1 1943 skrot

QUL-00 Helsingberg 27 1903 1928 overt. EKJ 2 skrot

o0U-00  Helsingborg 30  I9CT 1928 dvert. EXJ 3 1943 skrot

02000 liotala 163 1916 1934 kopt SJ 1520 1940 SJ 1520

00000~000 PFalun 29 1903 1937 kdpt SJ 763 1540 SJ 763

000LC0-000 Falun 30 1903 1937 kdpt SJ 764 1940 SJ 764

Numren 21-24 urspr, reserverade for de lok, com HHJ
placerade vid KRJ-KEJ,

Lok
Lok

Lok
83,
Lok

3 ombyggt 1929 till tenklek 0000,
10, 12 omnumrerade d& HHJ blev statligt bolasz.

Lok 31 ombyggt 1934 till tanklok o00Ooco.
Lok 32 urspr. Uppsaia-Givle nr 28, 1litt I,

22/1919 urspr. SJ litt B, Utbytt tilil BJ mot BJ nr Lok 33, 3% urspr. SJ 1itt Mb, ombyzgda t. 1litt Mec.
11tt H3, S4lt t. Stockholm-Nynés. Skrot 1960.
2/187%, 5/1873, 8/1891, 11, 17, 18, 30 skrot 1930-1941. -
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Ur "Skanska Privatbanornas Anglok"
av Yngve Holmgren
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