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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Box 124, 101 21 Stockholm 1

SJK Viasterds och SJK Stockholm
SJK hdlsar Dig vdlkommen till en resa pd f.d.
Stockholm-Westerds-Bergslagens jarnvagar
mellan Stockholm och Vdsterids.

Information om resan: Finns i detta hdfte:
Allmin information (denna sida)
Ungefarlig-tidtabell
Historik och banbeskrivning
SJK lok Sb 1306
SJK vagnar

Fotokdorningar: 5 stycken fotokdrningar avses goras. Ev. mste
ndgon utgd p g a tidsbrist. Se separat utdelade
skisser pd lampliga platser.

'Vi anvinder signalen "tig kommer" ( )
fore fotokdrningarna och "lossa bromsarna"

( m= ommmm ) som samlingssignal. Forsena ej taget
- stig pd& snarast.

Studiebesodk: Genom vidnligt tillmotesglende av ASEA:s trafik-
avdelning, fdr vi tillfdlle att bese filmer fran
ASEA. Se separat utdelad information om studie-
besoket p& ASEA. Var vidnlig folj programmet for
den grupp Du . tillhor!

Lunch: ASEA~har vilvilligt &tagit sig att bjuda pé
lunch. For tider mm se separat utdelat program.

Servering: Under resan anordnas servering till humana priser
i SWB 20. Smdrgdsar, kaffebréd, ldsk, kaffe, th¥
mm serveras, Observera att serveringen ir stédngd
under fotokorningarnal

Lokdkning: Lotteri med ett lottpris av 2 kr kommer att s&dljas
mellan Stockholm och Kungsédngen. Vinnarlistan
kommer att ansl8s i SWB 20, Anmidl Br snarast till
reseledningen, Minimid&lder for lok&kning 15 &r.
Lokdkare midste ovillkorligen ratta sig efter lok-
personalens anvisningar.

Post: Vykort och frimirken for dessa kan kdpas av post-
personalen. Vykorten kan postas i SWB 20.

SwB-1lok: Utanfor Vidsterds C stdr SWB lok G 40 uppstdllt.

Reseledning: Reseledarna Rolf B. Pettersson och Evert Anders-

son och deras medhjdlpare trdffas sdkrast i SWB
20:s tjdnstekupé!

VI TILLONSKAR DIG EN TREVLIG RESA PR sSwB!

De liaskedrycker, som serveras kommer frin Risingsbo
Bryg.eri i Morg&rdshammar p& SWB-linjen Sala-Ludvika

Ej betald annons.
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Ungefiarlig tidtabell

(Pga fotokdrningar kan vissa

smiarre forskjutningar intrdaffa)

Ank Avg Ank Avg
Stockholm C Pgb 08. 30 19.29
Sundbyberg 08.39 19.19
Duvbo 08.41 19.16
Spanga 08.43 19.14
Barkarby 08.46 19.11
Jakobsberg 08.49 19.08
~ Kallhill 08.52 19.04
Staket 08.55 19.02
Kungsdngen 09.00 09.18 19.58
Bro 09.28 19.50
Bdlsta 09.42 18.34 18.40
Krigga 09.50 18.25
Grillby 10.03 18,15
Enkoping 10.17 11.20 17.42 18.09
Lundby 11,38 18.33%
Orresta 11.50 18.27
Tortuna 12.05 18,22
Tillberga 12.20 12.38 17.10 17.18
Viasterds N 12.50 17.02
Visterds C 13.04 16.55
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STOCKHOLM-WESTERAS - BERGSLAGENS JERNVAGAR
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Oversiktskarta av Stockholm—Visterss—Bergslagens jarnvagar.

Det jarnvidgsnidt, som en gdng hette Stockholm-Westerds- Bergslagens Jern-
vigar eller i dagligt tal Vasterdsbanan eller SWB omfattade linjerna
(Stockholm)-Tomteboda-Visteris-Koping (146 km), Tillberga-Sala (28 km),
Tillberga-Ludvika-Vansbro (197 km), Ramnis-Kolbidck (27 km), Angelsberg-
Kdarrgruvan (18 km), Norberg-Klackberg (5 km), Enkoping-Heby-Runhidllen
(47 km) samt Sundbyberg Norra-Ulvsunda och Spidnga-Hisselby Villastad-
Lovsta (7,3 km).

Detta nidt blev inte fardigt pd en géng utan byggdes i flera olika om-
gdngar eller tillkom genom Overtagande av andra banor.

De rika gruvfdlten i Vastmanland och sddra Dalarna framtvingade tidigt
behovet av battre kommunikationer #n de vidgar och kanaler som fanns.

I det av greve A E von Rosen &r 1845 framlagda forslaget till jarnvéags-
nat i Sverige ingick en bana mellan Stockholm och Goteborg sdder om
Mdlaren. Detta forslag dndrades senare till en linje norr om Médlaren,
Den kungliga kommittén av &4r 1855 delade i huvdsak denna &sikt. Dessa
planer korsades emellertid av overste Nils Ericssons forslag om viastra
stambanans dragning soder om Mdlaren, som ocksd kom till utforande.
Anstriangningarna att f4 en statsbana genom sddra Vastmanland fortsatte
dock. Forsoket att fi norra stambanan lagd den vidgen gick emellertid om
intet genom att statsbanan mellan Stockholm och Uppsala blev fardig 1866.
Ledande mdn i Stockholm borjade istidllet arbeta for en jarnvidg mellan
Stockholm och Képing med en grenbana till Angelsberg och major Claes
Adelskdld fick i uppdrag att kostnadsberidkna en sddan bana,

I november 1870 inbjods till aktieteckning. Enligt Adelskodlds forslag
skulle banan utgd frin Tureberg, folja Mdlaren ndgot norr om den nu-
varande jarnvidgen mot Sevalla kyrka (Tillberga), varifran en bana ut-
gick mot Kdping och en mot Angelsberg.

Stockholm-Westerds-Bergslagens Jernvigs-Aktiebolag konstituerades i
Stockholm den 28 januari 1871, I bolagsordningen, som faststdlldes den
14 februari 1871, utsades att bolagets dndamdl var "att anligga en
Jernvdg frin norra stambanan ¢ver Almarestdk och Westerds till Koping".
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Bolagets aktiekapital skulle utgora ldgst 3 miljoner kronor och fick
okas efter behov., Ett statsldn pd 5 miljoner kronor begirdes men av-
slogs av 1871 ars riksdag. Istdllet erholls beloppet genom ett obliga-
tionsldn med borgen av Stockholms stad.

I maj 1871 utforde Adelskold nya undersckningar, vilka gav vid handen,
att jdrnvidgen skulle utgd frin statsbanan i nidrheten av Karlberg och
dragas dver Almarestiket, Kalmarsand och Yttergran till en punkt nira
Tillberga kyrka och darifrén till Koping och Angelsberg.

Koncession pd anldggningen erholls den 24 maj 1872 och till entrependr
for terrassering, bro- och trumarbeten antogs firman Sandell & Wessel.
Arbetet borjade vdren 1872,

Snart yppade sig emellertid meningsskiljaktligheter mellan verkstdllande
direktoren, trafikchefen vid Koping-Hults jarnvidg, Marcus Agrelius och
overingenjoren Claes Adelskdold om banans utforande. Adelskold tog avsked
och eftertrdddes av sin nidrmaste medarbetare, ingenjor J. Danielsson.
P4 grund av penningbrist kunde inte planerna p& banans firdigbyggande
fullfoljas. Foretaget behovde emellertid aldrig helt avstanna, ehuru
det médnga ginger sdg morkt ut.

Efter flera fruktldsa forsok att skaffa medel bildades dirfor den 28
oktober 1875 Stockholm-Westerids-Bergslagens trafikaktiebolag, som over-
tog det gamla jarnvidgsbolagets forbindelser.

Jarnvigsarbetet kunde nu fullfoljas.

Bandelen Tillberga-Kdping Oppnades for trafik 7 december 1875 och linjen
Tillberga-Angelsberg 27 juli 1876. Den 12 december 1876 invigdes linjen
i sin helhet, Stockholm-Képing och Tillberga-Angelsberg, av konung
Oscar II och den 15 december Gppnades den for allmidn trafik.

Samtidigt Overtogs trafikeringen av Sala-Tillberga jarnvidg och av Nor-
bergsbanan mellan Angelsberg och Klackberg.

Ar 1884 arrenderades dven linjen Klackberg-Norberg (5 km) och &r 1889
Spadnga-Lovsta jdrnvidg, byggd av Stockholms stad.

De foljande &ren gick utan att ndgra ndmnvidrda utvidgningar eller for-
dndringar, men omfattande planer till s&dana foreldg.

Under &r 1896 hade dessa planer mognat och ett nytt bolag, Stockholm-
Viasterds-Bergslagens Nya jarnvagsbolag, bildades. Detta konstituerades
den 27 april 1897. Detta bolag upptog i sig sivdl det gamla jarnvigs-
aktiebolaget som trafikaktiebolaget. Aktiekapitalet hdjdes till 6 mil-
Joner kronor. Dessutom upptogs ett obligationsldn for inldsen av de
gamla obligationslanen., Bolaget stod nu rustat ekonomiskt for att ut-
vidga sin verksamhet,

I t&dvlan med Oxeldsundsbanan om anlédggningen av linjen Kolback-Ramnis,
som beror de stora bruken och verken vid Surahammar och Hallstahammar,
avgick SWB med segern. I december 1897 pdborjades arbetet pd den 27 km
linga banan och den 4 november 1899 dppnades banan for allmin trafik.
Ndsta led i utvecklingen var linjen Angelsberg-Vansbro. Denna sedan
ldng tid planerade jidrnvidg var i huvudsak avsedd att frdn Svre Dalarna
forse bruken i Vidstmanland med trdkol. P4 denna stricka 1l4g den gamla
smalspdriga Vidssman-Barkens jirnvig (Ludvika-Smedjebacken), som Oppnades
for trafik &r 1860. Redan 1875 var det tal om forsdljning till SWB, men
istdllet bildades ett nytt bolag, Smed jebackens jdrnvidgsaktiebolag, som
1883 overtog Vissman-Barkens jédrnvidg. Den 29 maj 1891 beviljade K Maj:t
koncession for en linje Angelsberg-Ludvika-Vansbro. SWB beslét vid extra
bolagsstdamma 28 februari 1898 ©vertaga koncessionen. Den 12 november
1898 inlostes Smedjebacksbanan. Linjen Angelsberg-Ludvika oppnades for
trafik den 26 november 1900.
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P& grund av de tryckta tiderna anhdlls hos K Maj:t och Stockholms stads-
fullmdktige om anstdnd med fdardigbyggandet av linjen Angelsberg-Vansbro,
forst till &r 1905 och sedan till 1908, vilket dven beviljades.
Arbetet pi linejn fortgick emellertid mellan Ludvika och Bjorbo och i
december 1901 kunde provisorisk godstrafik inrdttas mellan Ludvika och
Nyhammar., Nigon forcering av arbetet mellan Nyhammar och Bjorbo ansigs
ej nddvdndig. Den svira terrédngen fordrojde dven arbetets fullbordande
och forst 1 juli 1904 oppnades linjen Ludvika-Bjorbo for allmén trafik.
Genom Overenskommelse med intresserade kommuner och enskilda kunde er-
forderliga medel for linjen Bjorbo-Vansbro anskaffas., Linjen Bjorbo-
Vansbro dppnades for allmén trafik 5 november 1907.
Samtidigt med fdrdigbyggandet av denna linje skedde utvidgningar pé
andra h3ll. Enkdping-Heby-Runhillens Jarnvidgs AB hade 1897 fatt koncession.
D4 den nya banan 5 januari 1906 oppnades for trafik, overtogs trafikeringen
av SWB, Jidrnvidgen fick snart stora finansiella svirigheter och SWB ansig
sig forpliktad inkdopa den mot overtagande av skulderna. Ar 1908 dvergick
EHRJ i SWB &go.
Sala-Tillberga jdrnvdg, som redan frin borjan 1875 trafikerats av SWB
inkoptes 1906. )
Ndsta bana, som forvirvades var Angelsberg-Kirrgruvan med gruvbanan Klack-
berg-Norberg. Angelsterg-Kirrgruvan var ursprungligen den smalspidriga, &r
1850 koncessionerade banan Norberg-Aminningen, som Ar 1874 borjade om-
byggas till normalspdr. Den ombyggda banan Oppnades for allmin trafik
30 augusti 1876 och arrenderades omedelbart av SWB. Denna arrendetid
rackte till 1921, 44 SWB inkopte aktierna i banan.
Den 1 oktober 1915 dppnades den endast for godstrafik uppldtna jdrnvégen,
byggd av Stockholms stad, mellan Sundbyberg N och Ulvsunda, som trafi-
kerades av SWB,
Genom Angelsberg-Vansbrolinjens tillkomst hade visserligen trafikin-
komsterna okat kraftigt, men utgifterna hade stigit dnnu mera., Hdrigenom
uppstod tanken pd en gemensam trafikforvaltning av Bergslagernas, Stock-
holm-Westerids-Bergslagens och Gdvle-Dala Jarnvidgar. En Overenskommelse
slots 19 november 1908 och en gemensam forvaltning kallad Trafikfor-
valtningen Goteborg-Stockholm-Gidvle (TGSG) uppridttades. Overenskommelsen
skulle gidlla 5 &r. 1914 forlangdes for ytterligare 5 4r. Vid slutet av
den andra perioden fann SWB att dess framtida utveckling skulle bli
gynnsammare in de andra banornas, varfor man inte hade nytta av anslut-
ningen till TGSG och uppsade avtalet fran 31 december 1918, Avvecklingen
var avslutad 2 februari 1920.
Under 1920- och 1930-talen fortsatte SWB med vidxlande framging och utan
nidgra utbyggnader eller nyforvarv av banor,
Ar 1939 fattade riksdagen principbeslut om forvidrv av de privata banorna
{ Sverige.
For SWB betydde det att staten genom aktiekdp 1 juli 1944 forvirvade
banan och 1 juli 1945 inforlivade den med SJ.
Tilliggas kan, att linjen Tomteboda-Kungsingen elektrifierades 3 juni 1946,
Kungsingen-Visterds 15 januari 1947 och Visterds-Kdping 7 juni 1947.

0000

For uppgifter om lok och vagnar hidnvisas till SJK bok nr 8:
Historik 6ver den rullande materielen vid Stockholm-Westeris- Bergslagens
Jernvidgar 1872 - 1944,

72-11-15 RPn
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11,3
14,4
17,4
21,3
23,5
28,0
35,8

44’,1
46,8

53,3

63,6
73,4
82,2
88,4
95,0
100, 7
105,8
111,0

Sign
Cst
Ke
Tm

Sub

Spa
Bkb
Jkb
Kha
Stt
Kan
Bro

Kmrs
Bl

Krg

Gib
Ep
Lub
Ora
Ttu
Tb
Van
V&

Stn

Stockholm C
Karlberg
Tomteboda
Huvudsta
Huvudsta C
Sundbyberg
Sundbyberg N (hpl)
Bromsten (hpl)
Spé&nga
Barkarby (hpl)
Jakobsberg
Kallhall (hpl)
Stdket
Kungsidngen
Bro

Toresta
Kalmarsand (hpl)
Bilsta
Nyckelby (hpl)
KErigga (hpl)
Ekolsund
Grillby
Enkoping
Lundby
Orresta
Tortuna
Tillberga
Vasterds N
Viasteréds



SJK ANGLOK Sb 1306

I slutet av &r 1915 framlade Jdrnvigsstyrelsens Maskinbyrd férslag till en
ny tanklokstyp, som var baserad pd den 1908 levererade Sa-typen, men avsedd
att dra tyngre lokaltdg och andra persontfg pd léngre avstdnd och med stdrre
hastighet &n Sa- loken.

Férslaget var ett tvécylindrigt, yttercylindrat lok med axelfdljden 1°C2°,
dvs med en l6paxel, tre kopplade drivaxlar och en bakre 16pboggi. Konstruk-
tionen utvisade en standardiseringsstr#ivan genom att pannan var av E-typ och
drivhjulen samma som hos B-loken. Fdrrdden var visentligt stdrre #n hos Sa
och berdknades riécka mellan 110 och 120 km utan péfyllnlng. Stérsta tilldtna
hastighet sdvdl fram som back var 90 km.

Anbud infordrades under 1916 och best#llningen lémnades till Motala Verkstad.
De fem loken, litt Sb nr 1306-1310, levererades i bdérjan av &r 1917, Sb 1306
i bérjan av mars 1917 till ett pris av 97.330 kr/st.

Tre av loken, bland dem Sb 1306, tilldelades vid leveransen ddvarande III
distriktet, dér de anvidndes for kontinentaltrafiken till Tr#lleborg och
sedermera pé HHJ.

fr 1942 slopade SJ sin bokstavsunderllttrer1ng och littrat &ndrades till S2.
N&4r Blekinge FKustbanor 4r 1957 breddades till normalspdr, placerades S2 1306
i Kristianstad f¢r anvéndning p& linjen till Zarlskrona fram till 1962, nir
dieseldriften gjorde sitt intig dér.

S2 1306, som B-klassades i Bords 1962 avstiélldes och konserverades &r 1963.
Det placerades i HKJ stall i Hdstveda.

SJX hade liénge diskuterat inkdp av ett &nglok och en insamling igéngsattes
hésten 1971 fér inkdp av ett S2-lok. Genom medlemmarnas stora offervillighet
gav insamlingen snabbt erforderlig summa.

Efter besiktning av lémpliga S2-maskiner bestémde sig klubben fdr S2 1306.
Sedan ett fortjidnstfullt upprustningsarbete skett under juli 1972, kunde
loket for egen maskin kéras upp till Stockholm i mdnadsskifter juli-augusti.
Den 14 augusti 1972 undertecknades k8pehandlingarna och loket Overgick i
Svenska Jérnvidgsklubbens &go. Priset var 21.000 plus moms, dvs omkring 25.000.
Redan frén leveransen blev Sb-loken mycket populéra bland lokpersonalen pé
grund av sina goda gdngegenskaper och jimforelsevis stora férrdd och maskin-
distrikten stod ofta i k& foér att f4 sig tilldelade Sb-loken. Utom fir den
lokal~ och persontdgstrafik loken var avsedda for, har de ocksd anviénts for
snédlltdg, ldtta godstdg och tom i malmtdgsvixling.

Data for 1itt Sb:

" Cylinderdiameter .....oouyeenernnens .. s4qomm. Total vikt i tjinst, med forvdrmare ..... 81,000 kg,
Slagets lingd ... viiiiiiiiiiiiinin .. 620 » Matcrialvikg .......................... . 62,500 >
'-Dnvhjulsdmmetcr ...................... 1,750 » Adhesionsvnkt vid fulla f6érrdd ....... .. 43,500 >
Angtryck prem®..ooiiiiiiiiiinn vee. . 12 kg » tomma forrad ..... ... 2,440 »
fROStyta. it i it i 2,08 m? Tryck Y skcnoma vid fulla forrad, axel I 11,500 >
2| Eldyta, eldstad v .eeeeeenninnannn, To,  » . » 2 » Il 14,500 »
2 » 112 st. tuber **/es mm., 21 st > > s » » 111 14,500 »
g tuber " mm. L., 93¢ > > » »o » s IV 14,500 »
o > Fldstad och tuber........... 1048 > » > > » V 13,000 »
Overhettningsyta .......o.ovnes P T 32,6 0 o s 5 » VI 13,000 »
Foérvirmarens virmeyta.....8....... ca 13, » » e s » tomma.» - » I 15,160 »
P T vy > » ’ > » Il 14,140 »
. Dragkraft (o, . ) 8,050 kg. » ¥ R s s . > 111 14,160 >
. D s PR S » > » s> IV 14,140 »
Vattenforrdd o uviie v iiiiiniiieneaonns 10 m . » .. v s s > V 6000 »
Kolforrdd . vveiin i iiiiinnenenanns 3,0 ton > > > » » » » VI 6,000 »



SYENSEA_JARNVAGSKLUBEENS VAGNAR
I Svenska Jérnvigsklubbens (SJK) verksamhet ingdr bl.a. resor fér medlem-
marna p& intressanta delar av det svenska jérnvégsnitet.
Fér att m8jliggéra sddana resor med #éldre jirnvigsmateriel har SJK forutom
ett 4nglok anskaffat en del historiskt intressanta vagnar.
De vagnar SJK Eger, har tillkommit dels genom gdva frdn Trafikaktiebolaget
Gréngesberg-Oxeldsunds Jérnvégar (TG0J), en del av Griéngeskoncernen, dels
genom inkép frdn SJ. Vagnarna dr SJK egendom och &r registrerade som privat-
vagnar hos TGOJ.
Vagnarna #r fridn olika epoker och har fré&n bdrjan haft ett for respektive epok
representativt utseende, men har under &rens lopp genomgdtt flera ombyggnader.
Samtliga vagnar har Sppna plattformar och personvagnarna har triékorg med ut-
véndig teakpanel, vilket var mycket vanligt fram till omkring 1930. Inred-
ning och utrustning #r modern och motsvarar i stort sett 1940-talets stan-
dard. De flesta vagnarna har anviénts i reguljér trafik fram till 1960-talet.
De vagnar, som SJK erhdllit som gdva har fé&tt mérkning efter de jérnvigar,
som de ursprungligen tillhdrde och som 1930 forenades i TGOJ.
Nedan féljer en sammanstédllning av viktigare data for vagnarna:

Vagn Tillv/8r  Vikt Lsd  Ant sittpl Till SJX

OFWJ BCo. 2 OFWJ 1889 29,2 20,02 12 + 38

FLJ BCo 19 FLJ 1901 33,4 20,26 12 + 57 April 1969

ZHI /6KJ Co 20 Rock 1891 26,7 18,70 80 (g&va av TGOJ)

TG0J F3 147 Xock 1931 15,6 13,20 -

SWB 4ol 20 SWB 1913 29,8 16,85 (0) Dec 1970 (k&p fr SJ)
SWB €5 138 GMV 1908 16,0 14,40 56 Feb 1972 (k&dp fr SJ)
Forklaringars

OMJ = Oxeldsund-Flen-Westmanlands Jernvig
FLJ

= Frovi-Ludvika Jernvig
XHJ = KBping-Hults Jernvig (&vergick i OXJ)
S = Statens Jdrnvigar
SWB = Stockholm-Wéesterds-Bergslagens Jernvigar
TGOJ = Trafik AB Gréngesberg-Oxeldsunds Jérnvigar
Zock = Xockums Mekaniska Verkstad, Malmé _
GMV = GOteborgs Mekaniska Verkstad, Géteborg

Samtliga vagnar underhdlls genom frivilliga arbetsinsatser av medlemmarna,
utom betréffande trafik- och s#kerhetsmissiga detaljer, vilka gors av TGOJ
p& SJK bekostnad. :

M8lsittningen har varit att frimst Sterstélla exteridren i ett representativt
skick. Att Aterstdlla dem i originalskick #r ej m¥jligt p& grund av de krav,
som st¥lls i dagens trafik, men vissa detaljer avses i framtiden att for-
gamlas. ‘

Att i framtiden anskaffa ytterligare personvagnar kommer att bli mycket svéirt,
eftersom endast ett fital trivagnar finns kvar, huvudsakligen anviénda som
tj4nstevagnar, och ofta kraftigt ombyggda, varfsr restaurering kommer att
stdlla sig b8de besvirlig och kostnadskrivande.
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