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Fctokérning:

Sudiebesdks

Lunchs

Servering:

Lokdkning;

Bécker,vykort:

Reseledning:

En fotokérning goérs vid Getd.

Vi anvinder signalen “tdg kommer" - dubbel « (—— ——— ) vid
fotokérningens bérjan ech "lossa bromsarna® (._"_ - ) sSOoR Sam-
lingssignal,

Stig pd snarast - forsena ej tiget..

Genom OUstgbtaavdelningens férsorg kommer vi att bestka Ostergdte
lands Jirnvigsmuseum, Ryd, Ustergitlands flygruseur, Ryd och
Flygvapnets samlingar pd F3, Malmslitt. Busserna avgir frin sta-
tionen kl. 12.30.

P4 grund av ljusférhdllandena, beriknas denna ske efter Aterkomsten
frén studiebesbken ouwkring k1 15.30. Limpliga stillen: Ringbaren,
Domus, GOran Dyk. Se skiss.

Under resan arordnas servering till humana pricer i restesurangvagnen:
Smérgésar, kaffebréd, kaffe, thé, lisk, 61, korv, hamburgare, rost-
biff och potatissallad.

Lotter, med ett pris av 5:- kommer att forsiljas mrellan Stockholm C
och 86dertédlje S+ Vinster #r lokAkning mellan SSdertilje S~-Hykoping,
Kykdping~-Norrkoping, NorrkSping-Linképing, Link&ping-Norrképing,
Norrk®ping-Xatrineholm, Xatrineholu-Flen, Flen-Sodertéljé S.samt
Stdertdlje S-Stockholm C, Sammanlagt utlottas 6 vinster réd vardera
lottringen.

Vinnarlista anslds i samtliga vagnar. Miniriflder fér lok3kning

15 &r. Lokikare miste ovillkorligen ridtta sig efter lokpersonalens
direktiv.

Bécker och vykort sZljes av ambulerande férsiljare. Férsumma inte
att képa SIXie nya julkort 1¢73!

Reseledaren, Rolf B. Pettersson och hans medhjilpare triffas sik-
rast i tjénstekupén i Boi4.

SJK Ustergdtland och SJX Stockholm tillénskar Dig en trevlig resa!
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Jiarnvigarnas Museifdrening, LinkOping

#r en stodforening till Cstergdtlands Jérnviigsmuseum, grundad 1961. Ustergétlands
Jirnvigsmuseun byggdes under 1970 och ligger i Ryd i sydvidstra delen av lLinkdping.
Bangérdsbyggnationen utanfor museibyggnaden avslutades sommaren 1973, dock dter-
stir spdrléggning.

Muséet utger tidskriften "7i¢ OCH SPLR', son utkommer med 4 nummer/ér.

Musdet &r Oppet sdndagar kl. 12.00-15.00 under maj-september.

Inom fdreningen bildadez 1970 en ny sektion, kallad Sdllskapet Ustergttlands
Modell jarnvdgsbyggare, som har sin utst&llningslokal i "Gamla Llnkoplng".

Fordon, tillhorande Jérnvigarnas Nueelforenlng

Anglok Fostv

SJ 692 1901 1435 mm WoJ ?MOJ) 1888 891 mm
NOJ 18 1920 891 mm Godsvagnar

Storugns 1930 891 mm XOJ 240 891 mm
Edsbruk 3 1920 600 mm MOJ 1098 1905 891 mm
Elmotorvagn NOJ 503 1878 891 mm
MOJ 1 (2nkan) 1908 891 mm NOJ P 91 891 mm
Lokomotor NOJ P 891 mn
M0J 2 (SJ 271) 1935 891 mm JGJ 600 mm
Fersorvagnar KLJ 600 mm
PFJ 1874 891 mm Bsdabanan (2 st) 600 mm
FNJ ' 1885 891 mm

NVHJ 891 mm

¥0J 1000 (BLJ 15) 1897 891 mm

M8J 1013 (SJ 427) 1912 891 =mm

Jérnvigarnas Museifond, Linkdping

grundades 1963._Fondens avkastning anvinds for stsd 4t Ostergot’ands Jérnvégs-
ruseun.

. 00000

Ostergdtlands Flyghistoriska S#llskap

bildades 1967 med huvudsaklig uppgift att stoédja tillkomsten av ett flygmuseum i
Link8ping. S&4llskapet &ér landets stérsta flyghistoriska organlsatlon mned Sver
1.500 wedlemmar.

OFS #ndam3l &r att stédja Flygmuséet i Linképing, bedriva forskning samt att samla
&ldre flygplan. Verksamheten bedrivs genom féredrag, filmvisningar, visning av det
' flygruseala forradet i Ryd, restaurerlng av dldre materiel. Foreningen utger tid-
skriften "Meddelande frin CUFS"

Tanker pd ett flygmuseum i L1nk0ping vicktes redan under 1950-talet. 1961 till-
sattes en utredningskommitté€ av Linkdpings stadsfullmiktige, som ocksd bevil jade
pengar till forrddsbyggnaden i Ryd, som tOgs i bruk hosten 1967.

FV Malwmensamlingarna

Vid Ostgdta flygflottilj hade redan tldlgare nigre handlingskraftiga idealister
lyckats bevara flygplan och annan materiel frin militdrflygets forsta tid. Med
den historiska fdrankring till Malmen, som militZrflyget har, tedde det sig
naturligt att férlidgga ett flygmuseum i denna trakt. Lingtgdende planer pi ett
flyghistoriskt museum féreligger ocksd. Den statliga museiutredningen MUS 65
koumer viren 1974 att framliéigga fSrslag om den flygmuseala verksaxheten och
platsen for flygmusdet.

Tills detta museum kommit till stdnd, finns fr. o. m. 1973-07-01 en organisation
vid F 3, kallad "FV Malmensamlingarna™, som har till uppgift att samla, kata-
logisera och skéta den historiskt védrdefulla materiel, som finns vid Flygvapnet.




OSTRA_STAMBANAN OCH BANAN JARNA - NORRKOPING

Redan jarnvidgstankens banbrytare i Sverige, greve Adolf Bugen von Rosen,
hade i sin forsta ansdkan till K. Maj:t ow tillst&nd att bilda ett jarn-
vidgsaktiebolag tillsammans med in- och utldndska mén, haft tanke pd ett
system med tre huvudbanor, en frén Stockholm till Gdvle, en frén Stock-
holm till GOteborg och en till Ystad genom Stdermanland, Ostergotland,
Sm&land och Skéne. ) '

Genom kunglig resolution av den 27 november 1845 medgavs det eller de
bolag, som v Rosen avsdg bilda, riatt att under 20 &r anlidgga jarnvigar

1 Sverige med villkoret, att fullstindiga planer och kostnadsforslag for
varje bana skulle inldmnas till X. Maj:t senast fore 1847 &rs utging,
varefter erforderlig oktroj skulle utfirdas,

Men de engelska finansiidrer och ingenjorer, som v Rosen riknat med, fick
egna bekymmer i och med den penningkris, som skakade England &r 1846,
Trots att tidpunkten undan for undan flyttades fram, lyckades v Rosen

ej uppfylla de foreskrivna villkoren och den till honom meddelade ratten
forfoll.

Under de kommande &ren diskuterades av stinderna olika jédrnvégsforslag,
huvudsakligen som ett komplement till kanalbyggen, fridmst Sveakanalen
mellan Vanern och Hjdlmaren. Ett resultat var idén om jarnviagen Koping-
Hult. Men speciellt bondest&ndet var negativt till jarnviagsbyggandet.
Forgidves errinrade A. V. Svartling frén Ostergotland om jarnvdgarnas in-
direkta nytta for landet, &dven om de ej give n&gon kontant behdllning.
Eftervdrlden skulle le &t bondernas skil,

Regeringen tog forsta steget mot en mera aktiv Jarnvagspolitik, 48 den
den 29 maj 1852 uppdrog &t chefen for topografiska kdren, generalmajor
Karl Akrell, att underscka de gynnsammaste riktningarna for ett system
av huvudbanor, .

Redan i december 1852 var Akrell firdig med ett utkast till stambanor

i stdra och mellersta Sverige. Aven han kom fram till att tre huvudbanor
borde anléggas, en norrut till Gidvle, en &t vister over Visterds till
Goteborg med utgrening till norska gréansen och en sdderover over Malm-
koping oth Linkdping till Jonkoping och Malmo. Akrells utkast gillades i
huvudsak av styrelsen for allmidnna vdg- och vattenbyggnader.

Nér den stora jarnvidgsfrigan den 16 november 1853 foreldg till avgorande
infor konungen, visade det sig, att man ej var ndgon vin av den von
Rosenska metoden att forse Sverige med Jérnvigar, trots att regeringen
vid 1848 och 1851 &rs riksdagar gett understod &t v Rosens projekt. Man
ansdg att endast statsidgda Jérnvédgar skulle vara till gagn fér befolk-
ningen. : : .

?inansieringen av de foreslagna statsbanorna skulle ske med ett stats-
obligationssystem. Rinta och amortering dérav skulle ske genom en ho jning
av brannvinsskatten, som beriknades ge 3 milj. riksdaler banko per &r.
Regeringen besldt att till 1853%-1854 Ars riksdag framlidgga ett forslag om
byggande av stambanor. Eftermdnga diskussioner och kompromisser beslot
1854 &rs riksdag att stambanor i stort sett enligt regeringens forslag
mdtte av K. Maj:t faststdllas.,

For uppgiften att leda statens Jarnvigsbyggande utsdgs, med riksdagens
godkdnnande, genom kungligt beslut den 22 Januari 1855, oversten i flot-
tans mekaniska kar, Nils Ericson.

Genom beslut av 1854 &rs riksdag hade anvisats anslag for undersokningar
av bl a stridckningen av de foreslagna statsbanorna. Samtidigt med Ericsons
utndmning tillsattes en kommitté, bestiende av generalldjtnanten K. Akrell,
Overstarna A. E, von Sydow och greve A. E.von Rosen, med ritt for Ericson
att deltaga, att undersoks strédckning och beskaffenhet for de planerade
jdrnvégarna.

Den %0 september 1856 avlidt kommittén sitt besked, innebirande 5 stam-
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banor, bl a en 0stlig stambana frén Stockholm genom Sodertdlje, Katrine-
holm, Norrkoping, Linkdping och Mjolby till Tenhult med anslutning till
s0dra stambanan vid Gotastrom.

Riksdagen godtog i stort det framlagda forslaget, men ville ej binda
sig for de olika banornas stréckningar. Didremot beviljades ytterligare
medel till de &r 1855 pédbdrjade védstra och sddra stambanorna for peri--
oden 18571860,

Vid 1857-58 4rs riksdag beviljades medel for pdborjande av vistra stam-
banan fran Stockholm over SodertZlje mot Katrineholm.

Ar 1858 tillsattes en ny jarnvidgskommitté, bestdende av Nils Ericson,
overstelojtnanten vid vdg- och vattenbyggnadskdren K. G. Beijer och
bergmidstaren K. O. Troilius, Kommitténs viktigaste arbete blev dess
betdnkande om statsbanornas blivande strickning.

Kommittén foreslog Nidssjo som anknytningspunkt till sodra stambanan med
riktningen fran Katrineholm over Norrkdping, Linkdping och Mjolby.

Vid 1859-60 ars riksdag visade det sig att riksaagen i stort delade
regeringens asikt om att koncentrera alla krafter pd vidstra och sddra
stambanornas fullbordan.

Arbetet pd dessa bandelar bedrevs under de foljande &ren med all kraft
och 1861 hade man fullbordat vidstra stambanan frén vister mellan Gote-
borg och Hallsberg och fran Stockholm till Sparreholm i dster. Fdljande
&r sammankndts Hallsberg och Sparreholm. Det var didrfor en stor dag,

d& Carl XV, &4tfoljd av sina broder, representanter for regering och
riksdag den 4 november 1862 for forsta kunde befara och hogtidligt
inviga vistra stambanan, Samma &r avgick ocksd Nils Ericson och efter-
trdddes av K.G. Beijer och K.O. Troilius.

Arbetet pd sddra stambanan bedrevs nu med stor kraft cch den kunde
Oppnas for trafik den 1 december 1864,

Vid 1862-63 &rs riksdag hade roster hojts for att overlata byggandet

av de &terstdende projekterade banorna pd enskilt initiativ. Men det
beslut som fattades var att bevilja nlgot dver 4 milj riksdaler for pa-
borjandet av Ostra stambanan genom anliggning av banstridckan frén
Katrineholm till Norrkdping.

Under de foljande dren blev jédrnvidgsbyggandet inskrinkt betydligt

p& grund av ddliga tiderna, varfor forst 1870 &rs riksdag beviljade
medel for fortsdttning av Ostra stambanan mellan NorrkSping och N&ssjd.
Ytterligare medel beviljades av 1871, 1872 och 1874 &rs riksdagar.
Arbetena pd bandelen Katrineholm-Norrkoping hade pdbdrjats i juli 1863
under friherre A.R.A. Adelsvidrds ledning och bedrevs s&, att den kunde
invigas under 1866. P4 stridckan Norrkdping-Nissjo igéngsattes arbetena
under Oversteldjtnant K. E, Norstroms ledning i april 1871.

De olika delarna av Ostra stambanan Sppnades for trafik enligt foljande:

Katrineholm-Norrkoping: 3 juli 1866
Norrkoping-Linkdping 16 oktober 1872
LinkOping-Strdlnis 15 september 1873
Stralnds-Boxholm 30 december 1873
Boxholm-Sommen 20 juli 1874
Aneby-Ndssjo 20 juli 1874
Sommen- Aneby 23 november 1874

Samma dag &gde den hogtidliga invigningen av banan rum genom att konung
Oscar II i Ndssjo forklarade Ostra stambanan i sin helhet Oppnad for
trafik, Vi firar allts& i dagarna 99-&rsjubiléet av Ostra stambanans
invigning.

Trafiken p& banorna fran Goteborg och Malmd till Stockholm tog s& smi-
ningom sddan omfattning att tanken pd ett dubbelspir mellan Katrineholm,
ddr de bdda banorma sammanldpte, och Stockholm uppstod. Men redan innan
detta blivit aktuellt, hade lokala intressen framfort tanken p& en bana
genom de Ostra och sodra delarna av Sodermanland framkommit, som skulle
ge detta landskap forbindelse med Stockholm och Norrkoping, som var de

- -
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bdsta avsédttningsplatserna for bygdens jordbruksprodukter.

P4 1870~talet hade det varit tal om en jirnvidg frdn Nykdping till
Molnbo pd vistra stambanan och pd 1890-talet understkte intresserade
orter pd egen bekostnad en jidrnvidg frén Jirna over Nykoping till Norr-
koping. En framstdllning om jarnvidgens utforande som statsbana gjordes
ocksé. Jadrnvidgsstyrelsen gjorde ddrfor vissa undersdkningar, men med
hinsyn till andra statsbanebyggen fick saken bero.

I slutet av 1905 inkom lénsstyrelsen med en framstdllning om jdrnvigens
utforande utan vidare drojsmdl, antingen som statsbana eller p& enskilt
initiativ.

Regeringen fann d&, att ett avgdrande ej lidngre kunde uppskjutas och
vid 1907 &rs riksdag framlades en kunglig proposition om en bana genom
Sodermanland. En sddan bana skulle utom att ge en vigforkortning dven
ge en inbesparing av kostnaderna for ett dubbelspdr till Katrineholm,
Bdda kamrarna antog forslaget om en bana frén Jidrna Sver Yagnhirad och
Nykoping till Norrkdping.

Bananlédggningen pdborjades i slutet av 1909 och bedrevs s&, att ban-
delen Jarna-Nykoping kunde Oppnas for trafik den 1 december 1913 och
banan i sin helhet den 1 oktober 191%. Som arbetschef tjinstgjorde
kaptenen i vdg- och vattenbyggnadskiren, C., Westman,

Rolf B. Pettersson.
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Oppnandetafjernvigen fran Norrkd-
ping till Linképing den 15-—10 kommer i
anscende till sorgen efter Karl XV,

_icke att firas med ndgcn officiell fest-

middag och andra férut tillimnade hig-
tidligheter, utan emottages endast da
anlindande festtiget vid stationen
med musik och kanonskott,

1918

Bruktansvard jarnvigsolycka vid Geta.

41 personer dddade ungefir lika médnga skadade.

En froktansviird jiicuviigsolyeka — den stérsta som nigonsin iigt rum i Sverige — intriiffade lrdagen den 1 oktoher vid sju-
tiden pd aftenen vid Getd station, 13 kilometer frdn Norrkiping. Uppgiende persontdget fran Mahind vrsparade pa denm av regnet
undergriivda Jirnviigshanken, lokemotivet ocht sju vagnar stirtade ned frin fiera meters hjd och fattade eld. Ltt stort antal
persener bleve kressade eller Lriinda till dids. Pa olyeksplatsen ha hittills framdragits endast i8 ik, de Gvriga ligga finuu be-

gravda bland spillrorna.

Kring olyckan.
Av tagpcrsohalcn omkomimo konduk-
téren Strom, lokeldaren Karlsson och

spisbitradet i restaurantvagaen froken

Johansson.
Lokomeotivféraren som sjalv blev en-
dast latt klimd av hyttaket berattade

-att -lokeldare; Karlsson-wid_ katastrofen- -

blivit .hart .inklamd mellan spillrerna.

-Han rackie ut-sina hander-mot forarva

f6r att fa hans hjzlp med att 1osgora sig,
men i samma égonblick forsade dan kol:-
heta ngan frdn dngpannan ut och dédade

honom. Spisbitradet Gunhild (Gullan)
Johansson gjorde just sin sista resa med
restauraanivagnen och skulle nu ha dver-
gitt till serveringen pa Stockholms Cen-

traistation.
E

Bland dem sem omkommit ar skade-
spetaren Gtio Hagert, Stockholm.. Herr . -
Hagert identifierades tack vare ctt por-
tratt, som ban antagligen haft i fickan. -

*Hans {istmo frd3ken 1lillic Eritsen wvid

Sédra teatern, har rest ned till olycks-

pizisen.

Under den allminna férvirringen funno
nidgra personer tillfillet lamnpligt att
praktisera sig in i resturantvagnen, dér
de plundrade en del av spritlagret och
kassan.

JEprnvigosolychkart
Lo vid Gets,
Sang, utkommen. 50 ex. 2 kr.,
.-100_eX.. 3:50 franko. Minsta sind-
ning 50 st., 1 kr. ordern, resten

mot postforskott.

E. Bjérlngs Forloo, ¥orrkdping.
3 ~ -~
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