SVENSKA JARNVAOJSKLUBBEN

STOCKHOLMSAVDELNINGEN

MED RALSBUSS
TILL

MORBY VERKSTADER
OCH

EDDAVAGEN

LORDAGEN DEN 15 DECEMBER 1973

TIDTABELL FUR EXTRA BANTAGET:

ank.  ave.
Stockholm O .... 9.15
Morby verkstad .. 9.27 10.17
Djursholms Usby. 10.26 10.31
Eddavigen ...... 10.56 11.06 .
Djursholms Osby. 11.21 11.26
Stockholm 0 .... 11.38

Téget gbr dven uppehdll vid Bragevigen, Sveavigen,
DJursholms Torg, Germania, Framndsviken och Vikingavigen
varvid de resande &dga avstiga och fotografera detsamma.

Under vdxlingsrdrelser vid Stocksund &r av- och pastigning
icke tillétet.

Vadlkomna.

CBS. Tyvdrr har vi fatt betydligt fler resenirer &an sitt-
platser pd tdget - vi ber Er ddrfér att visa hdnsyn och
INTE MARKERA PLATSER utan ldta si& mdnga sem mdjligt sitta
dtminstone ndgon bit. Tack.
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Med rilsbuss till MSrby verkstider och Eddavigen den 15 december 1973.

Storstockholms Lokaltrafik (SL) #ger och trafikerar idag genom sitt
dotterbolag Jirnvigs AB Roslagsbanan (RB) hela f.d. SRJ:s bansystem
séder om Rimbo.

Det var den 1 maj 1972 som RB fran SJ &vertog linjen Stockholm § -
Rimbo med fdrgreningar Djursholms Usby-Eddavidgen, Djursholms {Osby-
Nasby Park och Roslapgs Nasby-Osterskiér. SJ har dock kvar statiotis-
omréddet 1 Rimbo samt de ddrifrdn utgiende godsbanorna till Hallstavik
och Uppsala 0.

Det Stockholm 0, dir vi bdrjar resan, dr inte detsamma livliiga man
mdtte innan kupongsystemet infdrdes i februari 1973 di all biljett-
forsiljning p& stationen upphdrde. Biljetthallen ligger nu mestadels
6de, endast de trafikanter som upptadckt den kvarvarande fruktaffiren
och brddkiosken ger nu liv 4t den. Aven restaurangen pd Gvervaningen
synes témligen Ode.

Detta stationshus invigdes 7.10.1932, vilket var mycket sent med tanke
pd att det tidigare stationshuset byggdes som provisorium - ett provi-
sorium vilket kom att bestd i 47 &r. Forutom de utrymmen Jdarnvdgen
disponerar inrymmer huset till stdrsta delen bostdder.

P& de sex spdren har didremot ingen stdrre fordndring skett. De ldgre
beligna spidren 6 och 7 (varifridn Djursholmstigen tidigare fortsatte

1 gatan till Engelbrektsplan) fir som vanligt ta emot och skicka ivég
tdgen till Ndsby Park och Hidgernds. Eddaviagstidgen ddremot aterfinner
vi inte hidr p& den automatiska tégskyltaren.

For att hitta tdget till Eddavigen gdr vi uppfor trappan till station-
ens ovriga spar %2-5). Fran ett av dessa spar avgdr dagligen det enda
taget till Eddavigen k1. 14.0%4.

For knappt ett &r sedan hade linjen Stockholm {-Eddavigen c:a 40 tég-
par dagligen, idag ett (1).

Bakgrunden till detta ldr vara att Televerket nigon gdng under 1972
informerade RB om att den elektricka driften pd banan hade stérande
effekt pd telefonnitet inom omrddet. RB:s svar pd detta blev att man
Bvergick frén eldrift till rilsbussdrift p4 banan Djursholms Osby-
Eddavigen. Detta skedde den 1 mars 1973 och mottogs inte med alltfor
stor entusiasm av trafikanterna, d& man nu tvunget midste byta vid
Usby istdllet for att som tidigare susa fram i direktvagn fran Ostra
station.

Men denns foridndring bestod inte ldnge. I juli och augusti 1973 kunde
trafikanterna p4 linjens hdllplatser lidsa att ny tidtabell skulle
komma att gilla fr.o.m. 26 augusti 1973. Den nya tidtabellen inne-
fattade ett tdg dagligen i vardera riktningen enligt fdljande:

14.04 avg Stockholm O ank 15.00
14.27 ank Eddavdgen avg 14.32

S4 ar lidget idag nidr vi nu startar var resa.

I norra #nden av Stockholm O finns byggnader for dversyn av lok och
vagnar. RB planerar nu enligt uppgift att ocksa flytta ned rilsbuss-
parken fridn Rimbo hit.

forts...



..3_

Nu bérjar den dubbelspdriga linjen som sinker sig ned mot Albano

och vi kor ett kort stycke parallellt med den normalspariga linjen
Albano-Stockholm 0, som fram till 1971 dagligen anviandes av den for
SJK-stockholmare sd vidlkdnda Silverpilen, d.v.s. soptagen som gick
mellan Stockholms sopterminaler vid Ustra och SBdra stationerna samt
Rrsta till sopforbrédnningsanliggningen i Lovsta nordvidst om Stockholm.
Denna transport sker idag med bil.

Pa bro korsar vi s& normalsparet Albano-Virtan. Strax direfter kommer
vi till fOrsta hdllplatsen, UNIVERSITETET, vilken tillkom i borjan av
dret. Endast tdgen Stockholm U-Higernids-Stockholm O stannar hir.
Omedelbart efter hallplatsen korsar vi Norrtdljevidgen pd en stdrre
viadukt, vilken byggts s& att den litt kan omindras f8r T-bana (denna
kommer dock enligt senare beslut att gi under Jjord). Till vinster

ser vi sd VeterindrhSgskolan och till hdger Universitetet med dess bla
glasfasader.

Darefter skymtar Skogshdgskolan till vianster, Experimentalfiltet och
Lantbruksakademin till hdger. Innan vi nar den andra hillplatsen,
FRESCATI, ses Bergianska Triadgdrden t.v. och Riksmuseét t.h.

Hdr vid Frescati intriffade 1906 ett bankras varvid ett tag sparade
ur. Ingen skadades lyckligtvis, men banken tog lang tid att &ter-
stdlla, vilket tidningarna snabbt gjorde till en skandal.

Snart passeras dter Norrtdljevdgen, denna ging i en kortare "tunnel",
varefter farten minskas till 30 km och vi kdr ut p& den enkelspériga
Stocksundsbron Sver Edsviken. Harifr&n har man en vacker utsikt med
bilarnas stocksundsbro till vinster och till hdger skymtar de bada
lidingdbroarna i fjdrran.

Alldeles efter bron bdrjar STOCKSUND:s stationsomrade. Hirifran ut-
gick tidigare den 1,3 km ladnga linjen till Langdngstorp vilken ned-
lades 24.9.1966. Hir borjar ocksi sparet till resans forsta uppehdll,
Morby verkstdder. Vi &ker parallellt med dubbelspiret for att sedan
komma direkt in p& verkstadsomradet.

Till Mdrby flyttade SRJ:s verkstider redan 1907, d& utrymmet vid
Stockholm U blev f£8r litet. Verkstaden tillhSr idag RB och hir gbr
man alla erforderliga reparationer och revisioner. Verkstaden skrotar
ocksd slopad materiel.

Efter bestket i Mdrby fortsitter vi s& resan och passerar MORBY hall-
plats som ligger omedelbart efter verkstadsomradet. H&llplatsen har
stor betydelse fdr resande till Danderyds sjukhus.

Innan vi nar fram till DJURSHOIMS OBBY skymtar snabbt till vinster

de gamla vagnhallarna dir SRJmf idag har en del materiel uppstilld.
Djursholms Usby var i mitten pa 50-talet en av virldens mest trafi-
kerade stationer i fréga om t&gantal, och kan iHven idag visa upp ett
stort antal. Observera det stora h&dvstdngsstdllverket, som fortfarande
anvands.

Hdr delar sig banan. Till vinster gar linjen till Rimbo/Usterskir,
och de tvé hdgra sparen utgdr bdrjan pid de bada linjerna till Nisby
Park resp. Eddavidgen. Mellan spiren Hr stationshuset placerat.

Rr 1889 bsrjade Djursholms villastad att planeras och 1890 beviljades
koncession f6r linjen Djursholms Osby-Kohagen (nuv. Djursholms Fram-
nidsviken) till davarande dgaren Djursholms AB. Linjen Oppnades for
allmén trafik 20 december 1890. 1893 fick man tillstand att elektri-

forts...
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fiera banan, men eldriften kom inte ig&ng f&rrin 1895 p.g.a.
svidrigheter med leveransen av elmotorvagnar.

For att &stadkomma goda kommunikationer i den nu framvixande villa-
staden tnskade SRJ, som Svertagit banan med rullande materiel 1892,
anlégga en ringlinje i omrddet. Strickningen var Usby-Framnisviken-
Svalnis-Altorp-Usby. Koncession beviljades 1899. Man #ndrade sig
senare 1 denna friga och nytt frslag beviljades 1910. Detta innebar
att delar av ringlinjen byggdes och sdlunda Sppnades strickan Fram-
nésviken-Eddavigen 1901, Osby-Altorp 1910 samt Eddavigen-Svalnis
1912. Stridckorna Altorp-Lah#ll och Lah#ll-Nisby Park dppnades 1928
resp. 1937. Forsta nedldggningen drabbade strickan Eddavigen-Svalnis
som forsvann 1930. Detta p.g.a. att man ansdg de bada sluth&llplats-
erna Svalnds och Lah#dll ligga f6r nira varandra, och menade att de
inte skulle konkurrera om trafikanter.

Frédn Djursholms Osby gir banan i en mbgerkurva dir enkelspéret till
Nésby Park borjar. Vi kor fortfarande p& dubbelspérslinje fram till
Djursholms Sveavidgen varefter banan blir enkelsparig.

Efter kurvan bdrjar en lang rakstricka dir fSrsta hadllplatsen,
BRAGEVAGEN, ligger. Alldeles efter hallplatsen finner vi den enda
vigdvergangen med bommar (som stundom H#r ur funktion liksom alla
andra signaler, varfor vir vidgvakt nu kommer att gdra sin forsta
insats - stoppa ev. bilar om s& behdvs).

Efter en tid med bara ett tdgpar dagligen bdrjade signalsystemet
kréangla till f6ljd av rostbeliggning pd spiret. Signalerna blev som
besatta. En del blinkade omvixlande grdnt och rétt, andra blinkade
inte alls.(Nu vid den kalla &rstiden tycks emellertid signalerna
fungera t&@mligen bra, varfor vidgvakten kanske inte behdver gbra si
mdnga ingripanden.) Man kom d& p4 tanken att sdtta in fler tag men
tidtabellen #ndras forst vid mdnadsskiftet mars/april. T.v. har man
alltsa vigvakt pad téget.

Efter Bragevidgen sinker sig banan och vi kommer straxt in i en vinster-
kurva ddr Djursholms Sveavigen ligger. Denna station var liksom
Djursholms Framnidsviken bevakad fram till 1925, d& automatiska infarts-
signaler uppsattes. Banan gir efter stationen p& en rakstricka i en
alléliknande miljd fram till DJURSHOIMS TORG:s hdllplats, som tidiga-
re hette Restauranten. Denna upptédcker vi till hdger 1 form av
DJursholms Vidrdshus. Vidgvakten far efter hdllplatsen &ter tampas med
bilarna innan banan stiger i en s-kurva dir kardanaxlarna far visa

vad de gar for. Efter denna sniva kurva har vi en rakstricka framfsr
058, under vilken vi kan beundra den vackra Germaniaviken t.h., pa
vars botten Brahes silverskepp pdstéds ligga samt fdrfasa oss Sver

den betongbunker som faktiskt dr en villa och inte "ndt sen kriget",
innan banan krdker litet &t vinster ddr hdllplatsen GERMANIA ligger.
Mellan Germania och nidsta anhalt DJURSHOIMS FRAMNASVIKEN Hr det endast
ett hundratal meter. Hiarifran utgick tidigare ett spdr ned till en
hamn som kan ses t.h. efter hdllplatsen. Enligt uppgift ldr frimst
sand ha varit den stora transportartikeln frin hamnen.

Banan glr si pd en bank som slutar med en viadukt 8ver en mindre vig
dér vi kommer in 1 en hdgerkurva. Didrefter raskt 3t vinster foér att
sedan finna den sista hdllplatsen fdre banans slutpunkt, VIKINGAVAGEN.
Nu har vi endast ett kort stycke kvar till linjens och resans slut-
punkt - EDDAVAGEN. Hir finns ett rundgdngsspar vilket inte anvints

pd mycket lidnge. Hillplatsen har samma karakteristiska utseende som
ovriga SRJ:s kurar med signaturbokstdverna inskurna i trit p& sidor-
na. :
forts...
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I norra dnden av spidromriddet ser man var linjen gitt vidare till
Svalnds - banvallen dr numera ridvidg och l1ldtt att folja, dven om

vi inte hinner det vid detta tillfdlle. Den namnskylt som férr stod
till hoger om kuren finns inte ldngre kvar. Mittemot h&llplatsen
ligger en golfbana, som striécker sig ned till Ndsby Park-banan

och om somrarna kan man hitta golfbollar kring spiromrddet. Frégan
dr bara om vi hittar ndgot spdromrdde hir i framtiden - SI~RB
begidrde den 8.10.1973 hos Kungl. Maj:t att fi ligga ned trafiken
pd4 banan och riva spéret.

Sddertorns Villastad
i december 1973

Peter Gibson



