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SJK Vdsterds hdlsar Dig vadlkommen till
en som vi hoppas trivsam och givande resa pd f.d.
Stockholm ~ Westerds - Bergslagens jdrnvidgar och

Norbergs Jérnvig.

I denna mapp har vi samlat en del material som kanske kan vara av
intresse for resan. Den forsta avdelningen, ej hiaf-
tad, har foljande innehill:

Allmén information (tvd blad).

Tidtabell, ungefédrlig.

Stationsforteckning med lite historik om intressanta
stationer.

Fotokbrningskartor.

Tabell Over normalspirslok vid Surahammars Bruks AB,
stationerade i Surahammar.

Broschyrer &ver Norberg och Surahammars Bruksmuseum.

I den andra avdelningen, historikdelen, finns 61 jan-
de:
Sid. 1 = 3 Allmdn historik om SWB.
4 - 5 Surahammar - Lisjo Jirnvig.
6 Karta dver Norberg - Angelsbergsomrddet.
7 - 9 Norbergs Jdrnvig.
9 =10 Krylbo - Norbergs Jidrnvig.

Fotokdrningar Fem stycken fotogdérningar har vi ténkt genomfora. Ev.
kan négon utgd p.g.a. tidsbrist. Se bilagt blad &ver
dessa platser.

Vi anviénder signalen "tdg kommer" (tv4 ld&nga) fére
fotokdrningarna och "losse bromsarna" (en kort och

en ling) som samlingssignal. Férsena ej téget - stig
pd snarast.

Servering Under resan anordnas servering till humana priser i
SWB 20. Kaffe, thé, smorgdsar, 61, ldsk, korv mm ser-
veras. Observera att serveringen &r stiéngd under foto-
kérningarna!

Lok&kning Lotteri med ett lottpris av 3 kr kommer att sdljas
under resan. Vinnarlistor kommer att anslés i vagnar-
na. Anmél er snarast till reseledningen. Minimi&lder
for lokdkning 15 &r. Lokdkare mdste ovillkorligen ritta
sig efter lokpersonualens anvisningar.

Bocker, vykort Bdcker, vykort och frimdrken finns ett kSpa pd tdget.
Forutom SJK:s bécker kommer att sdljas den av f.d.
stationsmédstare Bertil Blomme i Visterds utgivna "Frén
SWB till Vidsterds Trafikomride'". For dem som vill ha SJK:s
specialstédmpel p4 korten, kan sddan erh8llas i IWB 20.

SWB - 1ok Utanfor Vdsterds C stdr SWB lok G 40 uppstdllt.
Reseledning Reseledarna Evert Andersson och Olle Ek och deras med-

hjdlpare tréaffas sdkrast i SWB 20:s tjdnstekupé.

Omslagsbilden SJK:s tég med Sb 1306 i Viasterds 19 nov. 1972.

Forts.
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Studiebesck

Kterres sa mned buss lembygdsparken till Norbergs jveostn
. lsl 1() t;b

IT.

I SURAHAMMAR

Genom vinligt tillmibtesgdende fran Suraharmars brak

far vi mojlicghet att hese det intressanta hruksmuséet
med hl a en 1800-tals verkstad for tillverkning av
jarnvigshjul och angleoket "Vaulunder" frin banan Sura-
hamnar - Lisjo. PA bruksoemrilet finns dven hrukets
normal—- och smalspiriga vixellok uppstiillda for studier
och fotegrafering.

Vid ankemsten till Surahammar gar tdget direkt in pa
bruksomradet. Efter avlastning gdr tiset omedelbart
tillbaka till Surahammars station,

Gemensam samling utanfor bruksmuséet. lTter avslutat
besiok fotvandring (5-10 min) till Surahammars station
enligt nedanstdende kartskiss,

Brukskontor

Norra Portenj!"f
— a

Museum

I NORBIRG

For att klara det pressade tidsprogrammet miste deltagarna
delas in i grupper. Du tillhor grupp 3. Byt girna med nigon
om Du vill,

Lunch)sorvoras pd Hotel Engelbrekt k1l 14.15-14.30 for dem
som foruthestillt. Gangvig (o 10 mln) enligt hifogad bhroschyr.

Den som dnskar kan efter lunchen besika Norbergs Jlembvgdspark
med Kirrgruvans forsta stationshus frin 1856 samt en del

annan materiel frin jirnvigarna i Nerbergstraktoen.

Puss avgir frian Hotel Engelbrekt till Hembyvgdsparken kl_14.55,

Ovriga jarnvigsmidssifa attraktioner i Norberg frampAr av
karta i stationsfirteckningen samt av bifogad broschyr.

TILL SIST: VI ONSKAR DIG LN TRINLIG DAG.

RESELEDNINGEN MOTTAR GA!U"A SYNPUNKTER PR
AGRANGEMARGEN, BADE POSYITIVA OCH NLGATIVA.

0 Genonm ett missforstind uppeavs i TAG nr 7/74 att kaffe

ingir 1 lunchen. Det iir fel., Istillet ingar smor och

briod, Vi hoppas Du kan acceptera detta. Kaffe sil js i
SwWB 20,



VASTERAS - KARKGRUVAN - VASTERAS

Ungefdrlig tidtabell

(P.g.a. fotokdrningar kan vissa

smidrre forskjutningar intrdaffa)

Ank Avg Allmint
Vdsterds C 8.15
Dingtuna 8.27 8.42
Kolbidck 8.55 9.55 Loket véndes, invédntande av enslutn.tig.
Hallstahammar 10.06 10.12
Surahammar 10.42 11.45
Ramnds 12.12  12.20
Virsbo 12.3%3 12.38
AEngelsberg 13,00 13.10
Snyten 13,27 13.33
Hogfors 13.40 13.46
Norberg 14.08 15.55 Moter 70715 (flytande jéarntransport).
Kdrrgruvan 16.10 16.35
Norbverg 16.45 16.50
Snyten 17.10 17.18
Fagersta C 17.33 17.50 Anslutningar: Se TAG 7/74.
Angelsberg 18.05 18.40 Moter 4096Y 18.08, 9396 18.37 (fl. jarmtrp).
Virsbo b
Ramnis 19.05 19.06
Skultuna X
Tillberga 19.35 20.40 Loket kolas.
Vidsterds C 20.55

Under sdndagen kors ndgra kortare turer for allminheten enligt nedan-
stdende tidtabell:

Vdasterds C 11.60

Tillberga 11.15 11.40

Vidsterds C 11.55 ToR Vdsterds C - Tillberga 10:=-
bk Tillberga - Vdsterds C 5:-

Vésters C 12.50 ToR Védsterds C - Dingtuna 10:=

Tillberga 13.05 13.45 E Dingtuna - Vdsterds C 5:=

Vdasteris C 14.00

Vdsterds C 15.40

Dingtuna 15.52 16.20

Vasterds C 16.32



Hp = H8llplats
Hpr= Hadllplats, rdlsbussar
Lp = Lastplats

Km efter

skyltarna

lédngs ba- Byggnads-

nan Sign. Namn Arstn-hus Allmint

11,0 V') Visterds C 1875 Stationen om- och tillbyggd
ett flertal génger.

117,0 ca Lingdngskrogen 1904 Hp nedlagd 1921.

120,8 Dt Dingtuna 1875 Persontrafiken nedlagd 1966.

125,8 Ror Kskebro 1901 Hp bemannad t 1951, nedl. 1963

130,2 Kba Kolbdack 1875

Persontrafiken pd linjen Kolbiéck - Ramndés nedlades 31 ok¥. 1965

4,8 Rlv Rallstavidgen
6,3 Hh Hallstahammar
11,5 Rset Riset
13,3 Kgb Klingbo
15,2 Haga Haga
17,1 Shr Surahammar
24,0 Rmky Ramnds Kyrkby
129,2 Rm Ramnéds
134,0 Sgl Seglingsberg
140,5 Vso Virsbo
143,9 Fio Finnbo
145,17 Muo Murs jon
148,3 Véls Védstervéla
150,9 Kvg Kngelsberg
Snyten
Fagersta

EMENNIGEN

1902

1904

1898

1904

1879

1876

1876

1900

Ramnds

Hpr

Stn i bruk vid banans imvigning,
men ej fédrdigbygged.
oy o oo o ERE:

Hp
Hpr

Stationen byggdes s& snart
jdrnvdgen var utstakad. Fun-
gerade som higkvarter for
byggnadsledningen.

Hp

Stationen ersatte ett mindre
hus frédn 1876.

Tidigare station, under sena-
re &r obemannad. Indrogs helt
1968. Forr sidolinje till
Seglingsbergs Bruk V stationen.

Stationen ombyggd 1930-talet.
Hette under 1800-talet Nordand.

Hpr nedlagd.
Hpr nedlagd.
Hpr nedlagd.

Kngelsberg har haft tre statio-
ner genom 4rens lopp. Samtliga
finns kvar. Ldge: se skiss.

1. Den forsta uppférdes 1856

dd gamla Norbergsbanan Sppna-
des. @ : .

2. Den andra byggdes 1876 d&
SWB-linjen Angelsberg - Till-
berga sted klar samma &r och
Norbergsbanan ombyggts och er-
h&11it nuvarande strickning.
Nyttjas som bostad.

3., Nuvarande uppférdes i sam-
band med att linjen Xngelsberg-
Vansbro Oppnats.



Persontrafiken pd linjen Angelsberg - Kdrrgruvan nedlades 31 okt. 1962

1,0
155
4,2

5,2
6,2
743
8,3
10,4
11,0
12,4

16,4
17,0

18,0

Abgb
Kbgb
Snt

Snyb
Blta
Flbr
Hgt

Maba
Livd
Rsdl

Kngelsbergs Bruk
Angelsbergs Bruk
onyten

Snytsbo
Blomdalstdkt
Fallbron
Hogfors
Mauritzbacke
Livsadal

Rosendal

Norberg

Hackspettbacken
Spédnnarhyttan

Kdrrgruvan

Thomas Walldow 1974-0G-15

1900

Hpr
Lp nedlagd.

Stationen riven. Persontrafi-
ken nedlades 1967.

Hpr
Hpr
Hpr
Stn nedlagd, anvinds som lp.
Hpr
Hpr
Hpr

Kven i Norberg har det funnits
tre stationer under &rens lopp.
Samtliga finns fortfarande kvar.
Se skies!

1. Den forsta uppfordes 1856, i
samband med att smalspdrsbanan
till Angelsberg Oppnades for
trafik. Den har kver sin plats
vid "Gamla banan", omkring 200
m. N om Forstlingens minnessten.
2. Den ancdra, som nu har sin
fristad pd hembygdsgdrden, Karl-
bergsparken, byggdes 1876 d& ba-
nan ombyggts till normalspir.
Stationen ombyggd sedan den flyt-
tats till parken.

3. Ndr sedan SJ Overtagit banan,
byggdes det nuvarande 1945,

F= FPorstlingens minnessten.

Hpr

Lp, kallas dven Mossgruvan med
signaturen Msgr.

Kdrrgruvan har haft tvd statio-
ner. Aven hidr byggdes det for-
sta stationshuset for smalspdrs-
banan 1856 och ersattes, efter
ett provisorium, 1876 av ett
storre hus for normalspdret.
Denna byggnad revs i juli 1974,
mecdan smalspdrsstationen ar
rdaddad &t eftervdrlden och finns
nu pd hembygdsgdrden i Norberg.
Invid den nu rivna ststicnen
restes 1956 en minnessten till
minne av att det gdtt hundra &r
sedan bygden fick sin jaravig.



FOTOKORNING AR

Fem fotokorningar planeras mellan Kolhick och Norherg. DA tiden &r inne
bldser loket tvA langa signaler. Stig snabbt av och pA tiget, sd vi
slipper instdlla fotokiérningar P.g.a. tidsbrist.,

Studera noga nedanstfende kartor. '
Lampliga stdllen for fotegrafering har markerats med GZZZZZZZZZZ}

Vill Du std pia ndpgot annat stiille miste Du kontrollera att bu inte svns
frian de rekommenderade fotostillena.

SURAHAMMAR

L

\
P~ o === nEs

Fotokorning 2A (utfires vid soligt vider):

km 20.8 Surahammar - Ramniis. Ca k1 11.50

Fotokorning 2B (utfiores vid mulet viider) :

km 23 Surahﬂgﬂgﬁ-ﬂnmniq. Ca k1l 11.55

L ; : 1R
£ o xS SURAHAMIE




Fotekirning 3: km 150.8 Angelsberg. Ca k1 12.50

Tdget kor forst in pd stn och slipper av fetografer.

TAget backar ut mot Virsbo och kommer ater.
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Fotokiorning 4: km 1 Kngelsberg—-bnyten. Ca kl 13.12
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Fetokorning 5: km 10.3 Hogfors - Nerberg. Ca k1l 13.50
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SURAHAMMARS BRUKS AB

Normalsplrslok vid Surahammars Bruks AB

Stationerade i Surahammar

SBA 1

Tanklok, axelfsljd C .

Sharp, Stewart & Co (Manchester) 2429 &r 1874 fd OFWJ 2, kdpt 1918, slopat
och skrotat 1936

-_— +. SBA 1

Tanklok, axelf©ljd C

Vagn- och Maskinfabriken (Falun) 124 &r 1910 fd SJ Ke 1078, kopt 1935,
slopat och skrotat 1954

SBA 1
Dieselhydrauliskt lok, axelfsljd C
Maschinenfabrik Esslingen (Esslingen) 5082 &r 1954 (= SJ V3)

* ~ SBA 2

Dieselhydraulisk lokomotor, axelftljd B

Kockums Mek. Verkstad (Malms ) 128 &r 1941 fd SJ 249 110, k&pt 1973
Ombyggt till dieselhydraulisk drift vid forsdljningen till SBA

- SBA nr 3

’ Dieselmekanisk lokomotor, axelfsljd B
Kldckner-Humboldt-Deutz AG (Kt1ln) 56492 &r 1957 Typ A2L514
Ombygges 1974 med ny motor till sndrdjningslok

SBA nr 4

Dieselelektrisk lokomotor, axelfdljd B
Kalmar Verkstads AB (Kalmar) 277 &r 1966 Typ D 80 A/60

Spdrvidd 1093 mm

Vaulunder

Axelfsljd B

Kristinehamns Mek. Verkstad (Kristinehamn) 17 &r 1876
Slopat 1926, uppstdllt i Bruksmuséet

7210384

972 €200 UJTr

1974~10-09
Shr 1652 Per M. Carlberg




STOCKHOLM-WESTERAS - BERGSLAGENS JERNVAGAR
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A.-B. KARTOGRAFISKA INSTITUTE

Oversiktskarta av Stockholm—Visterds—Bergslagens jarnvigar.

Det jdrnvagsnidt, som en ging hette Stockholm-Westeris- Bergslagens Jern-
viagar eller i dagligt tal Viasteridsbanan eller SWB omfattade linjerna
(Stockholm)-Tomteboda-Visterds-Koping (146 km), Tillberga-Sala (28 km),
Tillberga-Ludvika-Vansbro (197 km), Ramnis-Kolbick (27 km), Angelsberg-
Kéarrgruvan (18 km), Norberg-Klackberg (5 km), Enkdping-Heby-Runhillen
(47 km) samt Sundbyberg Norra-Ulvsunda och Spidnga~Hisselby Villastad-
Lovsta (7,3 km),

Detta ndt blev inte fardigt pd en géng utan byggdes i flera olika om-
géngar eller tillkom genom Overtagande av andra banor.

De rika gruvfidlten i Vidstmanland och sddra Dalarna framtvingade tidigt
behovet av badttre kommunikationer @n de vigar och kanaler som fanns.

I det av greve A E von Rosen &r 1845 framlagda forslaget till jdrnvigs-
niat i Sverige ingick en bana mellan Stockholm och Goteborg soder om
Mdlaren, Detta forslag dndrades senare till en linje norr om Mdlaren,
Den kungliga kommittén av &r 1855 delade i huvdsak denna &sikt. Dessa
planer korsades emellertid av overste Nils Ericssons forslag om viastra
stambanans dragning soder om Midlaren, som ocks& kom till utforande.
Anstréngningarna att f4 en statsbana genom sddra Vistmanland fortsatte
dock, Forsoket att fi norra stambanan lagd den vigen gick emellertid om
intet genom att statsbanan mellan Stockholm och Uppsala blev fardig 1866.
Ledande mdn i Stockholm borjade istillet arbeta for en jarnvidg mellan
Stockholm och Koping med en grenbana till Angelsberg och major Claes
Adelskdld fick i uppdrag att kostnadsberidkna en sidan bana.

I november 1870 inbjdds till aktieteckning. Enligt Adelskdlds forslag
skulle banan utgi frin Tureberg, folja Milaren nidgot norr om den nu-
varande Jdrnvdgen mot Sevalla kyrka (Tillberga), varifrdn en bana ut-
gick mot Kdoping och en mot Angelsberg,

Stockholm-Westerds-Bergslagens Jernvigs-Aktiebolag konstituerades i
Stockholm den 28 januari 1871. I bolagsordningen, som faststidlldes den
14 februari 1871, utsades att bolagets dndamdl ver "att anligga en
Jernvidg fridn norra stambanan Sver Almarestdk och Westerds till Koping"
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Bolagets aktiekapital skulle utgora lidgst 3 miljoner kronor och fick
okas efter behov. Ett statsldn pd 5 miljoner kronor begirdes men av-
slogs av 1871 &rs riksdag. Istdllet erhlls beloppet genom ett obliga-
tionsldn med borgen av Stockholms stad.

I maj 1871 utforde Adelskdld nya undersckningar, vilka gav vid handen,
att jarnvigen skulle utgd fridn statsbanan i ndrheten av Karlberg och
dragas over Almarestdket, Kalmarsand och Yttergran till en punkt nidra
Tillberga kyrka och diarifrdn till Koping och Angelsberg. :
Koncession pd anldggningen erhdlls den 24 maj 1872 och till entrepenor
for terrassering, bro- och trumarbeten antogs firman Sandell & Wessel.
Arbetet borjade viren 1872,

Snart yppade sig emellertid meningsskiljaktligheter mellan verkstillande
direktoren, trafikchefen vid Koping-Hults jarnvig, Marcus Agrelius och
overingenjoren Claes Adelskdld om banans utforande. Adelskold tog avsked
och eftertrdddes av sin nidrmaste medarbetare, ingenjdr J. Danielsson.
P4 grund av penningbrist kunde inte planerna pa banans fardigbyggande
fullfoljas., Foretaget behdvde emellertid aldrig helt avstanna, ehuru
det mdnga ginger sdg morkt ut.

Efter flera fruktlosa forsok att skaffa medel bildades dirfor den 28
oktober 1875 Stockholm-Westerds-Bergslagens trafikaktiebolag, som Gver-
tog det gamla jarnvidgsbolagets forbindelser.

Jarnvigsarbetet kunde nu fullfdljas.

Bandelen Tillberga-Koping Oppnades for trafik 7 december 1875 och linjen
Tillberga-Angelsberg 27 juli 1876. Den 12 december 1876 invigdes linjen
i sin helhet, Stockholm-Koping och Tillberga-Angelsberg, av konung
Oscar II och den 15 december Gppnades den for allmin trafik.

Samtidigt Overtogs trafikeringen av Sala-Tillberga jarnvig och av Nor-
bergsbanan mellan Angelsberg och Kidrrgruvan.

Ar 1884 arrenderades &ven linjen Klackberg-Norberg (5 km) och &r 1889
Spadnga-Lovsta jdrnviag, byggd av Stockholms stad.

De féljande &ren gick utan att ndgra ndmnvirda utvidgningar eller for-
dndringar, men omfattande planer till s&dana foreldg.

Under &r 1896 hade dessa planer mognat och ett nytt bolag, Stockholm-
Viasterds-Bergslagens Nya Jarnvagsbolag, bildades. Detta konstituerades
den 27 april 1897. Detta bolag upptog i sig sividl det gamla jarnviags-
aktiebolaget som trafikaktiebolaget. Aktiekapitalet hojdes till 6 mil-
Joner kronor. Dessutom upptogs ett obligationsldn for inldsen av de
gamla obligationsldnen. Bolaget stod nu rustat ekonomiskt for att ut-
vidga sin verksamhet,

I tédvlan med Oxeldsundsbanan om anlidggningen av linjen Kolback-Ramnis,
som berdor de stora bruken och verken vid Surahammar och Hallstahammar,
avgick SWB med segern. I december 1897 p&borjades arbetet pd den 27 km
ldnga banan och den 4 november 1899 Oppnades banan for allmin trafik.
Ndsta led i utvecklingen var linjen Angelsberg-Vansbro. Denna sedan
l4ng tid planerade jirnvidg var i huvudsak avsedd att frdn ovre Dalarna
forse bruken i Vdstmanland med triékol. P& denna stricka 14g den gamla
smalspdriga Vidssman-Barkens jirnvig (Ludvika-Smed jebacken), som oppnades
for trafik 4r 1860. Redan 1875 var det tal om forsiljning till SWB, men
istdllet bildades ett nytt bolag, Smedjebackens Jarnvidgsaktiebolag, som
1883 overtog Véssman-Barkens jdrnvdg. Den 29 maj 1891 beviljade K Maj:t
koncession for en linje Angelsberg-Ludvika-Vansbro. SWB beslot vid extra
bolagsstdmma 28 februari 1898 dvertaga koncessionen., Den 12 ncvember

1898 inlostes Smedjebacksbanan. Linjen Angelsberg-Ludvika Oppnades for
trafik den 26 november 1900.
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P4 grund av de tryckta tiderna anhdlls hos K Maj:t och Stockholms stads-
fullmdktige om anstlnd med fardigbyggandet av linjen Angelsberg-Vansbro,
forst till &r 1905 och sedan till 1908, vilket #dven beviljades.
Arbetet pd linejn fortgick emellertid mellan Ludvika och Bjdrbo och i
december 1901 kunde provisorisk godstrafik inrdttas mellan Ludvika och
Nyhammar. Nigon forcering av arbetet mellan Nyhammar och Bjérbo ansigs
ej nodvidndig. Den svdra terrdngen fordrojde dven arbetets fullbordande
och forst 1 juli 1904 Ooppnades linjen Ludvika-Bjorbo for allmin trafik.
Genom Overenskommelse med intresserade kommuner och enskilda kunde er-
forderliga medel for linjen Bjorbo-Vansbro anskaffas. Linjen Bjorbo-
Vansbro dppnades for allmén trafik 5 november 1907,
Semtidigt med fdrdigbyggandet av denna linje skedde utvidgningar p&
andra h3ll. Enkdping-Heby-Runhdllens Jiarnvigs AB hade 1897 fatt koncession,
D4 den nya banan 5 januari 1906 dppnades for trafik, overtogs trafikeringen
av SWB, Jdrnvdgen fick snart stora finansiella svirigheter och SWB ansig
sig forpliktad inkOpa den mot dvertagande av skulderna. Ar 1908 dvergick
EHRJ i SWB &dgo.
Sala-Tillberga jdrnviag, som redan fradn borjan 1875 trafikerats av SWB
inkoptes 1906. )
Ndsta bana, som forvdrvades var Angelsberg-Kirrgruvan med gruvbanan Klack-
berg-Norberg. Angelsberg-Kirrgruvan var ursprungligen den smalspdriga, Ar
1850 koncessionerade banan Norberg-Aminningen, som Ar 1874 borjade om-
byggas till normalspdr, Den ombyggda banan oppnades for allmin trafik
30 augusti 1876 och arrenderades omedelbart av SWB. Denna arrendetid
riackte ti1ll 1921, 44 SWB inkOpte aktierna i banan.
Den 1 oktober 1915 dppnades den endast for godstrafik uppldtna jiarnvigen,
byggd av Stockholms stad, mellan Sundbyberg N och Ulvsunda, som trafi-
kerades av SWB,
Genom Angelsberg-Vansbrolinjens tillkomst hade visserligen trafikin-
komsterna Okat kraftigt, men utgifterna hade stigit dnnu mera., Hirigenom
uppstod tanken pd en gemensam trafikforvaltning av Bergslagernas, Stock-
holm-Westerds-Bergslagens och Gadvle-Dala Jarnviagar. En dverenskommels:e
slots 19 november 1908 och en gemensam forvaltning kallad Trafikfor-. \
valtningen Goteborg-Stockholm-Gdvle (TGSG) uppriattades. Overenskommelsen
skulle gidlla 5 &r. 1914 forldangdes for ytterligare 5 &r. Vid slutet av
den andra perioden fann SWB att dess framtida utveckling skulle bli
gynnsammare dn de andra banornas, varfor man inte hade nytta av anslui-
ningen till TGSG och uppsade avtalet frdn 31 december 1918. Avvecklingen
var avslutad 2 februari 1920,
Under 1920- och 1930-talen fortsatte SWB med vixlande framging och utan
nigra utbyggnader eller nyforvidrv av banor.
Ar 1939 fattade riksdagen principbeslut om forvirv av de privata banorna
i Sverige.
For SWB betydde det att staten genom aktiekop 1 juli 1944 forvirvade
banan och 1 juli 1945 inforlivade den med SJ.
Tilldggas kan, att linjen Tomteboda-Kungsidngen elektrifierades 3 Juni 1946,
Kungséngen-Visterds 15 januari 1947 och Visteris-Koping 7 juni 1947.

' 0000

For uppgifter om lok och vagnar hdnvisas till SJK bok nr 8:

Historik Over den rullande materielen vid Stockholm-Westeris- Bergslagens
Jernvidgar 1872 - 1944, ‘

72-11-15 RPn
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SURAHAMMAR - LIsJgec

Lidngt tidigare innan jdrnvigen Kolbidck - Ramnds stod klar for tra-
fik 1899, byggde Surahammars Bruk en 10,3 km l&ng smalspdrig jérnvig
till sin skogsegendom vid Lisjo. Skdlet var att man Snskade bdttre moj-
ligheter att transportera bort torv, timmer, skogs- och jordbrukspro-
dukter. Torven anvindes som brinsle i Brukets verkstidder. Banan sluta-
de i Surahammar vid kanalslussen och dir kunde produkterna 1ldtt omlas-

tas till fartyg och prdmar p& Strémsholms Kanal.

Lisjobanan byggdes 1875 - 76 med den unika spédrvidden av 1 093 mm.
Detta med tanke pd att den senare skulle sammanknytas med Koping -
Uttersbergs Jidrnvig, for att f& méjlighet att utskeppa varor dver ham-

nen i Koping. Ndgon fortsidttning blev det dock aldrig.

Jérnvdgens enda lok fick namnet "Vaulunder" och levererades frén
Kristinehamns Jernviigs Mekaniska Verkstad den 18 juli 1876. Till Sura-

hammar kom dette "Vidunder" kanalledes lastad pd en prém.

Vagnarna bestod vid starten av 24 lastvagnar och tvé bagagevagnar
(tdckta godsvagnar), som inkoptes frdn den d& nedlagda Kristinehamn -

S j6andans Jarnvdg. SA smdningom anskaffades dven tre personvagnar.

Négon egentlig persontrafik forekom eJ, persorvagnarns insattes i
godstdgen och de som ville Aka med fick g4 till Brukskontoret och in-
hdmta biljett, helt gratis. Under Jérnvigens glansperiod anordnades av
olika foreningar under sommarséndagarna utfirder +£ill Lisjo. Dessa gjor-

des med ldvade Oppna godsvagnar, som forsetts med binkar att sitta pi.

Sedan Bruket birjat Svergd till stenkol i stdllet for torv som brins-
le och dvriga transporter Overtagits av lastbilar, gick det sista tiget
den 13 aug. 1926. "Vaulunder", som drog tAgen under‘banans 50-4riga till-
varo, har f4tt sin fristad i Surahammars Bruks museum, tillsammans med

en person- och en luastvagn.

l$ Ramnds
.—_ﬂ;_“_______b Surahammar
Uttersberg :
Li% jo j
/ 1
rd
7
e
P
Ve
Kolsva

Kopin Kolbidck
ping NP



Data om loket "Vaulunder".

Tillverk;re Kristinehamns Jernvigs Mekaniska Verkstad
Tillvnr/Ar 17/1876
Cylinderdiameter 178 mm
Slaglédngd 320 mm

Drivhjulsdiameter 638 mn
Storsta hjulbasen 1633 mm

Eldyta 18,8 m2
Rostyta 0,54 m2
Engtryck 8 kg/cm2
Dragkraft 850 kg
Kol 630 kg
Vatten 800 kg
Total tomvikt 5850 kg
fdhesionsvikt 7500 kg
Tjanstevikt 7500 kg

Thomas Walldow 1974-09-15
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NORBEKGS JAERNV LG

BANANS BYGGANDE

D& gruvdriften under mitten av 1800-talet fick s&dan omfattning
att fdrbdttrade kommunikationer behtvdes, vidcktes tanken pd en jirn-
végsfdrbindelse mellan Kidrrgruvan och sjén Aminningen vid Kngelsberg.
P4 jérnvdgen skulle fraktas malm, tack- och stédngjidrn, som sedan ge-

nom Stromsholms kanal skulle trunsporteras vidare ut till Médlaren.

Den 18 aug. 185C beslots bildandet av ”Norﬁergs Jernvigs Aktie
Bolag". Banan skulle byggas med en spdrvidd av 1 188 mm och kostna-
den berdknades till 207 405 Rdr och 32 sk. banco. Négra av de bruks-
dgare som tecknat sig i bolaget hade rlkat in i ekonomiska svarighe-
ter, varfor det blev svdrt att f4 ihop erforderlig* kapital till dess
byggande. Bolaget forsdkte kompensera detta, bl.a. genom &tt minska
den tinkta spdrvidden om 1 1688 mm till 891 mm. Jarnvigens ldangd skulle
bli 18,7 km.

Brukspatron Fr. Sundler, som byggt Frykstabanan, utedgs till entre-
prendr. Ar 1852 kom byggnationen igdng, men redan i bdorjan av &ret
ddrpéd tog pengarna slut och bolaget gick i konkurs ndr man endast kom-
mit halvvidgs. Under 1854 l4g arbetet nere, men i borjan av 1855 hade
jarnvdgsbolaget nybildats, till Norbergs nya Jernvdgs Aktiebolag, och
med nytt, friskt kapital &terupptogs banbygget, under ledning av G.
Nerman. Nu utdkades spdrvidden till den forst tankta, 1 188 mm.

Som trea bland Sveriges jdrnvigar Oppnades Norbergs Jdarnvég for all-

mdn trafik kring midsommar 1856.

LOKET "FORSTLINGEN"

Frdn borjan hade det diskuterats om inte hédstar skulle kunna anvin-
das som dragkraft, men till slut enades man om att bestilla ett loko-
motiv hos Munktells Verkstad i Eskilstuna med spi&rvidden 891 mm. Loket
kom att bli det forsta som tillverkades i Sverige., Det ldmnade Munk-
tells Verkstad den 6 juni 1853, och "Forstlingen" som loket nu kallades,
fraktades dver Mdlaren med &ngfartyget "Wikingen'" till Vidster8s. Med
fyra par oxar fastspinda framfor, drogs "Forstlingen" landsviigen ti11

Norberg och anlinde dit 9 aug. samma &r,

Loket provkoérdes, men d& banan byggts med for tvdra kurvor gjorde
aldrig "Forstlingen" ndgon succe. Vaggande som en anka och tjutande
som en gris, tog sig det stolta tekniska underverket {ram med den #dven
efter ddtida forhdllanden blygsamma hastigheten av 10km/tim. Folkhumorn
dopte loket till det ndgot vanviérdiga "Grisen".



Under 1855 returnerades loket till Munktells Verkstad i Eskilstuns
ddr det ombyggdes till normalspdr, varpd det s&8ldes till entreprent-
ren for Nora - Ervalla Jirnvidg, dir "Foérstlingen" fr.o.m. den 16 nov.
sattes 1 grustdgstjénst. Loket trafikerade jirnviégen under flera ar,
tills det slutligen s&ldes som skrot till Halldins Mek. Verkstad i
Orebro. De delar man lyckats riddda av Sveriges forsta lokomotiv finns

pd Jirnvdgsmuseet i Gévle.

TRAFIKENS OMFATTNING

£tt nytt lok med namnet "Norberg" inkdptes 1655 och tre &r senare
dnnu ett, som doptes till "Amdnningen". BAda loken tillverkades hose
Munktells Verkstad i Eskilstuna, varvid "Norberg" erntll ramverk av

grovt ekvirke.

Jdarnvdgens verkstad l4g i Kdrrgruvan och dé&r tillverkade man sina
vagnar, dock bara godsvagnar. For att dven kunna upprétthdlla person-
trafik, sattes tak pd ndgra Oppna godsvagnar. Dessa inreddes med bin-

kar att sitta pd och pd sidorna uppsattes gardiner som skydd.

Ett tdg bestod vanligen av 16 vagnar, &4tta fére och Atta efter lo-
ket. Detta for att man vid starkare stigningar skulle kunna ta upp
halva t&get i taget. Med varje tdg foljde tvd bromsare, en for varde-
ra tdghalvan. D& varannan vagn var forsedd med broms, blev det for
bromsarna att hoppa frén vagn till vagn, ett badde svidrt och farligt

jobb, d& vagnarna ofta var lastade till bréddden.

Nigon tidtabell fanns inte, men vanligtvis gjordes sex turer om da-
gen Kdrrgruvan - Angelsberg och &ter. Banan trafikerades inte hela dret,
utan dd trafiken p# Strdmsholms kanal 18g nere en stor del av vintern

p.-g.a. isforhdllandena, s& instidlldes dven trafiken pa Jarnvigen,

OMBYGGNAD TILL NORMALSPAR

SWB - banan Tillberga - Angelsberg nérmade sig mélet och kravet pa
bdttre kommunikationer for Norbergsbygden vixte sig allt starkare. Den
1 april 1874 erhdll Norbergs Nya Jernvigs Aktiebolag tillstdnd att bred-
da jédrnvdgen, som till stdrsta delen byggdes med ny striackning. Trafiken
pd smalspldret upprdtthdlls till nydrsafton 1875, varefter man blev tvung-
en att bryta spdret pd ett flertal stdllen, ddr den nya banan skulle kor-
se, Den 30 aug. 1876 Oppnades den nya normalspdriga banan och trafike-
ringen dvertogs omedelbart av SWB, som arrenderade Norbergsbanan &nda

fram till 1921, d4 SWB inkdpte den av Generalkonsul Axel A-son Johnson.



NULAGET

Persontrafiken upphorde den 1 nov. 1962 mellan Kdrrgruvan och
Angelsberg, medan godstdgen Kirrgruvan - Snyten g&r som vanligt.
Den elektrifierade linjen Snyten - Angelsberg nedlades helt fér
fem 4r sedan och har sedan dess legat i reserv och anviénts spora-
diskt. I fjol hést togs godstrafiken si smdtt upp igen. D& i form
av forsdkstransporter med flytande jérn frén masugnen i Spdnnar-
hyttan norr om Norberg ner till Surahammars Bruk. Fr.o.m. mars
m&nad i Ar gir transporterna regul jirt med tre turer fram och dter

per dygn.

KXRYLBO-NORBERG

D& riksdagen under 1870 fattade beslut om att norra stambanans
framdragande frédn Uppsala over Sala - Krylbo - Storvik etc, skulle
fortsdtta, vicktes tanken pd att en jirnvidg skulle anldggas frén
Krylbo till Kdrrgruvan. Detta for att bl.a. de i Gdstrikland beldg-
na jarnbruken biéttre skulle kunna tillgodogédra sig malmen frén de
mdnga gruvorna i Norbergsomrddet. bled anledning hidrav besldt intres-
serade den 13 april 1870 vid ett mbte i Falun att en 18,6 km léng
normalspdrig jdrnvdg Krylbo - Kidrrgruvan skulle anlédggas. Byggna-

tionen igéngsattes och den 14 sept. 1874 Oppnades banan for trafik.

Efterhand visade det sig nddvindigt att bygga ett for malmtran-
sporter avsett 4,9 km ldngt bispdr frén Kirrgruvan till Klackberg.
Med anledning av detta bildades KERRGRUFVAN - KLACKBERGs JARNVAGS-
AKTIEBOLAG den 11 dec. 1892, och den 1 Juni 1898 kunde trafiken
komma igdng. I detta jirnvidgsbolag ingick Krylbo - Norbergs Jarn-
vdg som deldgare, men den 12 juni 1915 inksptes bandelen fullstdndigt
av KNJ.

Persontrafik bedrevs under alla &r, dock ej p& bandelen Kirrgru-
van - Klackberg. I vdntan pd att Norbergsbanan skulle ombyggas till
normalspdr och att S¥B skulle bygga stationshus i Kérrgruvan, upp-
férde KNJ en trevdningsfastighet strax intill den nu nedrivna sta-
tionen, vilken skulle tjdna som provisorisk station. Detta proviso-
rium blev gemensam station for KNJ och Norbergs Jdrnvdg. Den nya sta-

tionen byggdes alltsd av SvB 8r 1876 och blev gemensam for S¥B, sede-
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mere SJ, och KNJ. Den uppférdes ursprungligen pd andra sidan bangir-
den, men flyttades 1915 till planen vid minnesstenen oSver Norbergs
Jarnvdg. Detta for att bangdrden skulle byggas till. Kdrrgruvans sta-
tion indrogs helt 1966 och revs sedan i juli m&nad i &r.

Den nédmnda trevdningsfastigheten har sedan under en f6l1jd av &r
fyllt sin uppgift som stinsbostad. Norbergs kommun k&pte huset 1958

och det anvinds numera som studiehem i ABF:s regi.

Trafiken £rylbo - Kérrgruvan - Nordansjo upphdrde helt 31 okt.
1958, varefter spdren revs 1959 - 1961, Vad som finns kvar &r ndgon
km frAdn Krylbo till Avesta Jdrnverk, S8dra Verken, och ett par km
norr om Kiarrgruvan upp till det s.k. Torget, dédr utlastning av malm-
produkter sker vid BAlsjoverket. Delen Nordansjo - Klackberg finns
kvar dd utlastning ev trdvaror sker vid Nordensjo S&g. Denna del av

Torna KNJ nds genom forbindelsen Klackberg - Norberg. Se kartan sid. 6!

For ndrmare studier i &mnet KNJ och dess rullande materiel, se

SJK bok nr 8 "Historik Gver den rullarnde materielen vid SWk",

Om bispiret NORBERG - KLACKBERG kan ndmnas att det anlades av Nor-
bergs Nya Jernvidgs Aktieboleg och Oppnades den 7 mars som en ren gods-
bana. SWB arrenderade dven denna jidrnvdg till 1921, 44 den inkOptes av
SWB.

JERNVAGSOMRALUET I KARRGRUVAN

1 = Den rivna banan till
Nordans jo.
Spdret till Torget.
Bangirden Kiarrgruvan
Ovre.
KNJ:s lokstall och
reparationsverkstad.
= SWB:s lokstall.
= Platsen for gamla Nor-
bergsbanans verkstad.
7 = Platsen f6r Kdrrgruvans
forsta stationshus.
\\ 8 = ABF:s studiehem.
. 9 = Minnesstenen over
’ \\\ Norbergs Jernvig.
10 = Platsen for
Karrgruvans
andra stations-
hus.
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