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ATIMANT

Servering pd tiget

I kafévagnen serveras kaffe, thé, bullar e.t.c. tiil 1dga priser.

Tunch i Borés

Vi har trdffat avtal med Jarnvigsrestaurangen i Bords, for att

i nérheten av stationen kunna servera si minga som mdjligt. Har

kan dock max. ca. sextio personer beredas plats. Serveringen sker

i tvd omgingar, kl. 12.00 och 12.35. latkuponger hirfér siljes pid .
tédget sd léngt platserna riécker till ett pris av Kr. 8,- fér varm-
ritt med mjolk eller vatten. Eventuell annan fortiring fAr bestillas
separat. R6d kupong = 12.00, grdn kupong = 12.35.

De som inte fir plats pd Jarnvigsrestaurangen kan dta inne i staden.
Véagvisning tnskas for de som s& vill varvid samling sker utanfdr
stationsentrén mot torget.

FPotokorningar

1. Hindds ~ Rivlanda
Gruppering utmed vigen till vidnster om tiget, vilket backar och
&ter framkSr till korsningen.

2. Bords - Viskafors

Dubbelfotokdrning pd bro Over Viskan. Tvd lika stora grupper.

Alla som sitter pd tlgets vinstersida avstiger till vinster och
£foljer vigen tillbaka till brinken bortom pumphuset.

Alla som sitter pd higer sida avstiger till héger och grupperar pid
platsen invid banan. FotokSrning. Darefter byte av plats och ny
fotokOrning.

3. Fritsla = Kinnahult

Téget stannar vid véagkorsningen. Gruppering pd vigen och planen
$ill vanster om tdget. Tdget backar och framksSr &ter till kors-—
ningen.

VAR FORSIKTIGA VID AV- OCH PASTIGNING -~  ALLA PAR PLATS !

Museilok -

I Borés stér &ngloket BAJ 3 (SJ KA3 1551) uppstdllt. GA ut genocm
stationen, folj dédrefter gatan utmed bangdrden ned mot Viskan, t.v.
Promenaden tar ca. 5 nin. .
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Oversiktskarta

Dagens utféird berdr tre fore detta privatbanor:

GBJ

Goteborg - Bords Jarnvig, i Giteborg gemenligen benimnd
"Bordsbanan', dppnades £or trafik den 15 december 1894 och
blev ddrmed den tredje jarnvig som kom att inledas +ill
Bergslagsbanans station i GOoteborg. Molndalsdns dalging,
vilken banan féljer +till Hindds, har sedan urminnes tider
varit en transportled for det inre Viastergdtland och Smi-
land till G&teborg och dess firegingare, som forbindelse-~
punkt med sjofarten Over haven i vister. Bords, med sina
vid byggnadsarbetets pdbsrjande dr 1892 ca. 8000 invéanare,
var centrum 1 en dynamisk bygd och banan fick omedelbart
en god start med stabil trafik och ekonomi. Sedan Boris-
Alvesta Jirnvidg fardigstdllts &r 1902 drevs de bdda banorna
under gemensam trafikforvaltning. Trafiken har +ill stor
del bestdtt av genomgdngsgods fré&n och till Sméland samt
en betydande lokal persontrafik vid Gdteborg. Den 18 juni
1936 upptogs elektrisk drift p& banan med 10 styck boggie-
lok av ny konstruktion, inledande en ny epok f£f6r eldriften
i Sverige. Bolaget ftrstatligades den 1 juli 1940,



WBJ

Varberg - Bords Jidrnvdg Oppnades, efter minga besvidrligheter
och trettio a4rs ansatser, for allmin trafik den 25 oktober

4r 1880. Viskadalen genom Sjuhdradsbygden har linge varit
kénd for sin textilindustri, vars produktion spreds av "XKnall-
arna" Over hela landet. Tillverkningen bedrevs +ill en bdrjan
i hemmen genom det s.k. fdrlagssystemet, men koncentrerades
med tiden till fabriker. Det forsta mekaniska bomullsvidveriet
i landet anlades 1834 i Rydboholm. Flera anliggningar féljde
och 1850 stod bolaget for hela 387 % av rikets bomullsvidvnads-
produktion. '
Textilindustrin var jérnvigens grundpelare vid tillkomsten,
men Ar si inte ldngre, sedan textilkrisen blev akut under 1950-
talet. D& banan ej har ndgon stdrre genomgdngstrafik har dess
betydelse minskat, men elekiifieringen som SJ utfdrde till den
1 januari 1949 her sannolikt réddat linjen fran nedliggning.
WBJ inléstes av staten den 1 juli 1940.

VKB

Den andra till Bergslagsbanans station i Goteborg indragna
linjen var Vistkustbanan, &r 1888, av vAr utfird egentligen
bara berdrd som transportstrécka. "Viastlustbanan" bestod egent-
ligen till en birjan av GOieborg - Hallands Jiarnvig (till Var-
berg), Mellersta Hallands Jiarnvig (Varberg - Halmstad), Skéne-
Hallands Jérnvidg (Halmstad - Helsingborg, hstorp - Hoganés)
samt Landskrona - Angelholms Jiérnvig. Hela detta bankomplex in-
forlivaaes den 1 januari 1896 med SJ sedan staten utnyttjat sin
i koncessionerns inskrivana rdtt till inldsen, pd grund av att
‘linjen lade "stambanekaraktdr". Ryggraden i denna linjes tunga
och srabbs trafik har alltid varit transitotrafiken Norge -
Kontinenten samt fOrbindelsen GOteborg - llalmd. Eldriften &pp-
nades Gen 6 oktober 1936.



DETALJXARTOR OCH BANPROFILER OVER GBJ OCH WBJ
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LOKBESKRIVNINGAR

Bergslagernas Jarnvigar litt., O  (SJ Bk)

Utfirdsloket fordrar utseendemissigt ingen ndrmare presentation. Det
ar ett godstigslok for hogst 80 km/tim, konstruerat av ASEA till BJ
elektrifiering &r 1939. Loket har fyra motorer om sammanlagt 2.500 hk
timeffekt, kortvarigt avsevidrt higre. Startdragkraften dr ca. 23 Mp
vid omkring 71 tons tjénstevikt.

Loket &r l3gspanningsreglerat (d.v.s. p4 transformatorns sekundirsida)
och forsett med automatiskt finregleringssystem med Zvenledes automat-
igk elektrisk ombalansering (lastfordelning) mellan drivmotorerna pd
grund av axeltrycksforéndringen inom boggierna vid hdg dragkraft. Dar-
£ill finns automatiskt verkande elekirisk slirningsupphivande utrust-
ning. Liotorer med s.k. tasslagerupphéngning, d.v.s. motorernas ena
sida #r lagrad direkt pd hjulaxeln och Overfor motorkraften med i detta
fall dubbla kuggvixlar.

Korgen #r-av viktskdl byggd i aluminium och vad konstruktion och ut-
formning i allmiénhet betrdffar s& ver denna loktyp mycket lémped for
gin tjénst. Utrustningen fordrar emellertid mycket manuellt underhdll,
varfsr driftkostnaderna under senare tid blivit mycket hoga.

Sdlunda kom det sig att O-loket pd sin tid var Sveriges kraftigaste
enkellok och linge dess mest avancerade . Xonstruktionen var tvivels-
utan det avgdrande steget till en ny tid inom den svenska lokutveck-
lingen, frin de "elektrifierade &ngloken" tiXl dagens énnu fdrhirskande
typer - ett lémpligt objekt for Jérnvigsmuseunm.

Maskinen byggdes i tjugcen exemplar {6r BJ och GDJ, litt. O ar 210-224,
401 ~ 406. Idag finns forutom O 214 endast Bk 730 kvar som driftlok,
sedan huvudparten av loken slopats under 1970 - talet.

GSteborg - Bords Jirnviag litt. Bg, Bs. (SJ Bg, Bs)

Ti11 Bordsbanans elektrifiering levererades 1935 de fGrsta loken i en
serie om tio boggielok 1itt Bg och Bsy, nr. 9-10, 1-8.Sedemera inforliv-
ades loken med SJ som nr 575 - 576, 567 - 574,

Maskinerna var Sveriges forsta stdrre boggielok, timeffekt 1.600 hk samt
storsta hastighet respektive dragkraft i persontdgs- och godstigsversion
100 km/tim - 13 Mp respektive 67 km/tim - 16 kp. Konstruktionen var en
nyhet vad boggier och kraftdverfdring betréiffar med bl.a. hilaxelsystem
(en av motorn via kuggvdaxel driven ihélig axel som omger hjulaxeln och

i sin tur driver denna via fjdderelement i hjulen). Loken var hirigenom
mycket léampade for den kurviga Bordsbanan, s& dven pd grund av sin rela-
tivt l4ge vikt om totalt 68 ton. Elsystemet var dock hdgst konventionellt
med l8gspidnningsreglering enligt i princip samma system som D-loken med
16 korlédgen.

Loktypen utskrotades snabbt under 1960-talet och tyviérr finns inget
exemplar bevarat. : '



