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MARMORBRUKET
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Omkring 3 km dster om Sandvikens lastageplats ligger Pagervik med bl a Bodavikens
lastplats, vid vilken Marmorbruket utlastade sina produkter icke endast till mot-
tagare i virt land, utan ocksi till angrinsande linder i Ostersjons nirhet. Vid
annan brygga —'Flathéllan utlastades dven stora mingder marmor och blocksten.

Marmorbruket ligger pd en hdjd c:a 300 m rakt norr om Bodavikens brygga uppe pd.
ne 60 m hdg bergsrygg. Briket har i och fdr sig en mycket intressant historia,
vilken g&r tillbaka till det &rhundrade som marmorn bdrjade brytas ‘i ‘'dessa nejder.
Otaliga dro de marmorbrott som finnes utspridda inom en kvadratmils omkrets, de
flesta och stdrsta dock endast nigra kilometer frdn bruket. Bland de platser dir
brotten numera Aro nedlagda kan nimnas Hagbrotten, Nybyggesbrotten, Buthagen,
Lillk&llan, Oxdker samt Gusiter m fl., i allt har ett 20-talet olika brott kunnat
lokaliseras.,

!

De historiska noteringarna dasterar sig frin mitten av 1600-ta1et, d% Louis de
Geer oppnade de .férsta brotten ndgonstans i grannskapet, men redan efter ett 20-
talet &r fick brytningen nedliggas, avsdttningen var ej den som man onskade, och
omrddet lades dirfoér helt &de. Men nya krafiter skulle snart taga vid pid samma
stille, och samtidigt.Sppnades en midngd nya brott pd stora omridden, inte blott
vid denna del, utan dven i angrdnsande socknar._ “rtalet f£5r._denna driftsperiod
har angivits till 1722. Under den kommande tiden mdttes bruket av sdvil stor efter
frdgan som av djupa dalgingar i forsiljningsuppgifterna, dock fortsatte driften
med ofdrminskad styrka. I ndgra krdnikor frdn mitten av 1700-talet sdgs bl a, att
kolmirdsmarmorn med sin fina lyster dr nigot alldeles sirskilt for den som anvin-
der den p4 ritt sitt.

Det var vidl férst omkr bérjan av 1800-talet som marmorn blev v1da kind. Den legen~-
dariske brukspatronen Johan Ekman hade 43 &vertagit bruket, och genom de goda
kontakter som denne hade runt Ostersjdn, si kom efterfrigan under de tre férsta
decennierna att bli mycket.stor. Flera skrifter talar om arbetstyrkor pé 30 - 40
personer och ddrtill skall lidggas de 20-talet -bdnder och torpare som med sina
histkirror, forslade fram stenen delo till bruket och dels frin detta och ned

till de tvd hamnarna. '

Det har ovan angetts etd% 20-talet olika brott varifrin marmorn himtades, orsaken
till detta var framfdr allt,fSr att man skulle erh8lla olika fdrgsdttningar pd
den bearbetade marmorn, dessutom kunde man frin vissa brott erhilla en marmor som
hade olika typer av &dringar vilka hdjde priset pd de fidrdiga produkterna, &dven
den vita marmorn togs vid ett par brott utanfdr sjilva bruket.:



En krdnika frdn 1915 anger, att Nya Marmorbruks AB Zger anliggningen som har ett
taxeringsvidrde av 250000 kr, gch att dess produkter anvindes till trappor, golv-,
vigg—- och spisbekliddnader samt fdnsterbord, varemot den benvita anvindes till
mébler. Dessutom dgde bolazet ett tegelbruk vid Fagervik samt en kalkugn p2 ej

angiven plats. Det, omtalas att vissa tran3porter av brdnd kalk forekommer frin
angoringsplatsen’ Boda viken,

Idag residerar Ytong AB i det gamla anrika marmorbruket, och just nu finnes ett
10-talet personer sysselsatta med brytning.och bearbetning av marmorn, dessutom

finnes kontorSpersonalen. Den nuvarande brytnln en dger rum i gamla brottet vid
utsiktsplatsen.

Vid bruket har funnits ett. Spérsystem av omkr 2 kms lingd sammanlagt, spérvidden'
har vaxit féremdl for omfattande diskussioner, men har med ledning av vissa nya
fynd, samt utsagon av f d anstillda kunnat faststillas- sélunda, 1435 mm spir

har funnits dels mellan brottet dster om bruket och fram till detta, samt vidare
frédn bruket oeh ned till dels Bodaviken och dels till den ldngre Osterut beligna
Flathdllan, &dven stickspdret i Bodaviken har haft 1435 mms spirvidd. Se skissen
som anger de olika spidrvidderna.

Daremot hade banan fridn grusgropen i Lingingen till "breda spiret" endast 600 mms
spidrvidd, varfdr den grus som anvindes for tegeltillverkning fick lastas Gver pd
de bredare vagnarna. Mot bdrjan av 1930-talet si& byggdes en linbana fridn en an-
slutning i Ldngingen, fér vidare transport direkt upp till bruket, 600 banan lades
d2 ner och revs upp utom ett 250 m 13ngt spdr i grusgropen.

Andra mirken efter de gamla anordningarna &ro de vridvdndskivor i huvudspidret i
Bodaviken med sina 170 - 180 cm diameter precis kunde taga de

pr s o trallor som anvidndes. En sddan har avskisserats vid sidan. och
o e dr hdr lastad med tre stenblock pi sddant sitt "som vi brukade
! ! .f;g gora". Dessa vagnar hade ett axelavstind p4 mellan 700 - 850
@Q? 659 m.m. dd man inte kunde ha for stora for de tvira krskar som
~ = spdren hade. Hjuldiametern var hdgst 600 mm, fér dessa vagnar
860 — voro mycket l3ga men stryktdliga.

Transporter med hdst och kidrra eller slide torde ocksd ha fdre-

kommit p4 vigen fridn Ostra brottet och rakt ned till FlathZllan, vissa antydningar
om detta finnes.

Spiret frén fabriken och ned till Bodaviken var pd de fbérsta 70 meterna mycket
brant, ndstan som ett hustak, och fdr vagnarnas upp och nedférande i denna backe
sd anvindes ett linspel. Det berdttas om ett tillfille d4 linan brast, och en av
vagnarna fick full fart med sin last &nda bort mot Flathdllan, dock hade det
oversta blocket limnat vacnen i en ganska skarvo knrva, Wdpra sndra skador blev
det ej.

Ett annat 600 mm spdr fanns uappe vid bruket fér transport av den s k skrotstenen
och hdr anvidndes enbart tippvagnar.
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ENKEL RESA KOLMARDEN — VIRA, 33 Ar f&r sent

Nedanstdende artikel var inférd i hobbytidskriften TAGPOSTEN, nr 5-1972
Texten har kompletterats och justerats av forf.

P36 36 363 23 36 3 26 6 J6 I 2 I 2636 36 30 36 3 36 2030 2 36 36 2 36 I3 36 36 6 3 3 3 J 90 3 36 69636 2690 3 36 2 263 36 9 36 3 6 26 2656 I 36 26 26 2 I I 36 3 3 3 T 36 3 I I I 3 3 36 3 3 3 M

Km 6

Km 1

Km 2

Den fdrsta anblicken av Sandviken och Bridviken av &r 1972 nidr oss dd vi rullar ned
fér backen fridn kyrkan. Ustergétlands riviera visar sig frin sin bista sida denna
augustidag. Fridn ett vykort vet vi hur Kolmirdens stationshus sig ut &r 1905. Vi
fir syn pd det redan uppe i backen, gdr en sving ner mot vattnet och stannar pd den
forna bangirden.

Synen som miter oes, stimmer niéstan helt med vykortet., Stationshuset har knap-
past undergidtt nigra forindringar. Skylten KOLMARDEN &ir naturligivis borttagen, men
den gamla lampan ovanfdr, hinger kvar. Bottenvidningen &r numera bibliotek. Rabatter
och buskar har planterats dir spidren enging 1l3g.

Vi vandrar ut pd den gamla tridbryggan, som ju var Nunnebanans egentliga slut-
punkt. Hir har inget fdrdndrats. P4 den ca 50 meter l3nga bryggan ligger spiren
kvar. Aven tvi enkla trallor finns hir, fastldsta pA spiret med kedja och hinglis.
Tydligen anvands de &nnu. Spdren stricker sig 20 meter in pd landbacken, diar en lig
lastbrygga anordnats. Man vigar tydligen inte kdra ut p4 den gistna bryggan med bil
utan lastar Over sina saker pd trallorna och skjuter ut dessa fiér hand.

P4 den stora planen ovanfdr bryggan har ett sigverkoch en stor bridgird legat.
Men inga rester finns kvar av denna anliggning. En bit bortom stationshuset lig
lokstallet, och grundstenarna samt stensittningen runt viéndskivan kan dnnu beskidas.
Vidare ligger en hel del slipers kvar efter spdren framfdr stationen och bort till
det &nnu kvarvarande godsmagasinet.

S& sdtter vi oss i bilen fér att pdbdrja vAr 17,7 km linga fird. Vi stster
nistan genast pd patrull: En campingplats hindrar vidare bilfird. Men inne pi
omrddet kan banvallen skdnjas. Den fortsitter i sving norrut, passerar en stor,
till synes tom villa, och ndr landsvigen. Direfter 1dper den vid sidan av en liten
grusvig, och vi kan hela tiden ha den under uppsikt frdn bilfdnstret. Kdrvigen har
ocksd sin historia. Den anlades kring 1660 for transporter av kanoner frin Stafsjs
Bruk ner till kusten, men saknar numera betydelse.

Vid Km 2 skiljs kdrvdgen och banan 4t, genom att den senare gdr en skarp 90-
graderssving 4t hger, och hirifradn &r den kdrbar med bil. Men innan vi ger oss
upp for Kolmidrdsbranten, passar vi pd att undersdka ett nedlagt mindre marmorbrott
helt ndira svingen. Hir ligger ett antal tippvagnskorgar nedvrikta i brottet. Vi
hittar ocksd en betydligt bredspdrigare tralla, men inga spir.

S& ger vi oss ut p4 den kdrbara banvallen. Vigen &r smal, och buskarna rycker
i bilens radioantenn. Stigningen &r hir anmirkningsvird, och det stupar brant nedit
P4 higersidan. S4 glider vi in i en riktig liten "canyon" med &tf&ljande skarp
vinstersving. Vi kan nistan héra tdgets tjut, d4 det kommer frustande mellan berg-
viggarna.

Vid Km 4 upphdr stigningen och vi kommer ut p4 en till synes o#dndlig rakstric-
ka. En vedtrave vid kanten varslar om att vi nu nitt den férsta hdllplatsen, LANG-
ANGEN, som endast bestod av en sdg, ingen Svrig bebyggelse inom synhill. Detta var
Nunnebanans higsta punkt, 98 m.5.h. Vi ser ingen s3gbyggnad, s4 vi stannar och gir
ur. Strax hittar vi den, eller rittare sagt, vi hittar grunden efter det som en
ging varit sdgen: En stengrund, ca 5 x 15 meter, som ddljer sig bland buskarna. Vi
rotar ett slag i brdten och finner bland annat en yxa, en fil, en propp samt en
mingd skruv och spik bland de torra bridorna. Proppen ger oss anledning att tro,
att sdgen 4tminstone pd senare tid varit elektrifierad. Den har med all sikerhet
varit i bruk in pd 1960-talet, dirom vittnar en del "fynd" av modernare datum. Av
lastbrygga o. dyl. finns inget spir.

Strax sdder om sdgen utgick ett spdr upp till Nédens sdg vid Ldvsjdn, drygt
2 km lingt. Det &dr svirt att se var sjilva vixeln legat, men pA andra sidan en ful
kalhuggning hittar man 1ldtt banvallen, och den &r ocksi kidrbar en bra bit. Nodens
sdg &r riven, men grundmurarna stir kvar. Lésa skenor, rester efter en vinschbar
brygga, samt en del annat skrot finns att beskdda. Och pi andra sidan sjén skymtar
Papptorp, &ndpunkt for en riven 3 km ling hi#stbana genom skogen, upp mot Kolstugan
vid SJ. (Aven denna bana ir till stora delar k&rbar med bil).
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Vi bldser for avgidng och rullar vidare pd rakstrédckan. Skogen véxer tét omkring
o088, och buskraden nirmast banan ir si jémn, att den verkar klippt. Plétsligt
viker vigen tvirt &t vinster, vilket inte stimmer med Nunnebanans sirackning. Men
vi uppticker att det &ndi gir att kra rakt framdt. Hir har man inte gjort ndgot
4% sjilva kdrbanan. Aven om sliprarna &r borttagna, sd kidnns det minsann var de
legat. Vi mdste sakta farten betydligt fér att inte "doppa" framvagnen. Upp-ner-
upp-ner i det oindliga. En liten skylt, knappt synlig bland buskarna fir oss att
tvirstanna. Den ar daterad 1945, och upplyser om att skogen hdr bakom ej besprutas
eller underhills av ménsklig hand, som ettt experiment fér att se, om nunnefjdrilen
verkligen har foérsvunnit. Aven pé denna officiella skylt kallas Stavsjo Jarnvig
fdr Nunnebanan.

Kérbanan ar fortfarande gropig, men inte direkt svdrframkomlig. Vi ser traktor-

spAdr pd bdda sidor om grisstringen mitt i vigen. S3 glesnar skogen, och en nyanlagd
grusvig (anlagd i samband med att SJ blockerat ett antal mindre plankorsningar i
mirheten) korsar vir vig. Nu dyker iven stambanan Nykaping-ﬁby upp. Nunnebanans
port under SJ passeras. Den &r l3g och smal, och vittnar om att det var minsann
inga stora lok och vagnar som rullade igenom héar.

P4 andra sidan underfarten anlades kring 1916 ett 200 m l&ngt stickspdr upp
till Stavsjo-SJ station. Det fick p.g.a. nivdskill-
naden liggas pd en brant stigande banvall. Stdrre delen av denna har emellertid
bortforslats, d& den innehiller attraktivt grus. Nira stambanan ligger ett langt
beredskapsstall mitt p4 Nunnebanans stickspdr. (Hir fanne fram till viren 1973
4 st &nglok 1litt. S1 Nr 1915, 1918, 1922 och 1927, tillverkade 1952-53, samt
Ke-loket 793, tillverkat 1904.Stallet &r numera tomt). SJ har plockat bort alla
spdr utom det genomgliende, samt spidret till beredsskapsstallet. Nunnebanan l&pte
med dubbelspdr fram emot stationshuset, och slutade vid den plats dir nu en
8tdllning foér stegar placerats,

Frin Nunnebanans port och vidare norrut kan man inte kdra bil, 83 vi fort-
sitter till fots. Banvallen ir mycket tydlig och férsvinner in i skogen. Efter
ett par hundra meter kommer vi ut p4d en sank mosse. Banvallen lSper pid en bank
ritt Sver mossen i en allé av tallar. En del spillningar vittnar om att vilda djur
anvinder vallen som fardvig over det sanka omrddet.

Efter ytterligare ett stycke genom skog kommer vi ut i en stor grusgrop,
kallad Skjutgropen (Stafsjsbruk provskst sina kanoner hir). Grusgropen Ar an-
vind i senare tider, och i dess norra &nde, ar banvallen sedan linge f£or-
svunnen. Men i den 83dra anden finns tydliga mérken efter sidospidr och rundgings-
spdr. Slipers och rilsspik hittar man 14tt, ja t.o.m. en eller annan rdlsbit.

En sig har ocksi legat i gropen, och rester efter lastbryggan kan &nnu beskddas.

Vi promenerar vidare, och mirker si smdningom hur banvallen blir allt hégre.
Marknivadn sjunker allt mer, och vi tidnker, att denna banvall nog torde vara det
mest arbetskrdvande arbetet vid anliggandet. En bdck passeras djupt under oss, den
férser dammarna vid Stavsjdbruk med vatten fridn bl.a. L3vsjsn. Tunneln under ban-
vallen visar sig vara mycket villagd av huggen sten, och man kan utan svirighet
se ritt igenom den kraftiga banvallen.

Ett litet torp promenerar vi férbi, och sedan hamnar vi i raka motsatsen till
vad vi just passerat: En djup skirning, ja en canyon ratt igenom berget. Hioga
lotrita bergviggar pd bdda sidor, mddosamt spréngda av rallarna. En och annan
gran har fatt fiste utmed sidorna, annars ir det bara rdlsen som fattas. Vid
skidrningens norra #nde sitteren hdllare av jirn. Den har f3rmodligen burit ett
tecken for givande av signal, for att varsla invdnaren i det lilla torpet pd and-
ra sidan att tig kommer.

Efter skidrningen nirmar sig banvallen alltmer kdrvigen mellan bruket och SJ-
stationen, for att till slut 15pa helt parallellt intill den, delvis blockerad av
ett lidngsglende nitstingsel. Men si svinger den av, och strax stdr vi pd den
forna Stavsjobruks station. Huset &r upprustat och anvidnds som sommarstuga. Vi
finner resterna efter ett lokstall/verkstad, samt stenkransen efter en viandskiva,

i vars mitt nu en kraftig bjdrk vixer. Aven en del andra fdrem3l frdn jarnvigs—
epoken finns kvar har,

S4 fortsitter banvallen ut Sver en fotbollsplan, fir att senare ldpa in i
mer parkliknande terring, med bdde hdg banvall, och nedskdrningar. S4 blir det



Kh_10§ tvirstopp, och vi &r néra att ramla ner rétt p4 E4:ans kdrbana! Hir har senare
, tiders vigbyggare springt bort ett stycke av Nunnebanan, fdr att bredda végen.
D& fdrevann dven det s3dra stenfiste som bar upp viadukten 8ver riksvigen. Men
det norra fistet finns kvar, och minga har sett det di de passerat med bil. P&
andra sidan vigen finns dven ett stycke kraftig banvall.

Vi kan nu, vid hillplatsen Vattgluggen, iter kira bil pid banan. En 1l4ng rak-
stricka kantad av bjdrkar breder ut sig framfdr oss. Men vi har inte kdrt mer &n
nigon kilometer forrdn det blir tvirstopp. En 14st vigbom rdtt Sver kdrvigen!
Markigaren &r tydligen riadd om sin Nunnebana. Efter diverse diskussioner med en
nirboende ildre man, befinner vi o088 dock snart pd andra sidan bommen, redo att

Km 12 fortsitta. S4 kommer vi fram till det stdlle, dir ett 800 meter lingt stickspir
ledde ner till ett el-kraftverk och en sdg. Hir 14g hdllplatsen Stavsjd Sig.
Stickspiret visar sig vara fullstindigt igenviéxt, men vir nyfikenhet driver oss
framdt. Grids och smibuskar mejas ner av bilens framvagn och sopar underredet, men
underlaget dr fast, s4 vi pl§jer sakta framidt. Sikten Ar minimal, vindrutan
dammas igen av frémjsl och smidkryp. De 800 metrarna verkar oindliga. Inte ens
ett tecken pid att ndgon traktor kdrt hir! Ar vi minne det forsta hjulfordonet pa
stickspdret sedan 1939, d4 banan revs?

Vi dr néstan férdiga att ge upp, di vi skymtar vatten mellan trdden; Stick-
spidrets &nde i4r nddd! Vi kliver ur och klidttrar upp pd dammbyggnaden, som &r i
ddligt skick. Fridn denna leder en ca 20 m l3ng tridtrumma ner till en halvt rase-
rad tvavadningsbyggnad av tegel, vars fonster gapar tomma. Vattnet forsar fortfa-
—_— rande genom trumman, som licker pd ett otal stdllen. Sjdlva tegelbyggnaden &r
L starkt Svervuxen, diar den ligger djupt under oss. Stamningen &r verkligen for-
tdtad. Det enda som hérs, dr vattnets forsande genom den lickande trumman. Uppe
pd en kulle snett bakom oss skymtar en stuga som verkar vara bebodd, dtminstone
sommartid. Vissa padlningsrester i den lilla 4n tyder p4 att det funnits en last-
ningsanordning f6r jdrnvigen har.

Efter diverse mandvrar lyckas vi vinda bilen och ta oss tillbaka till huvud-
banan i vdra egna hjulspdr. Vi kdr ater norrut.

Km 14 Vid Krdkvasken tvingas vi gdra en lov runt banan, vilken har 1&per &ver ett
fdalt. Banvallen &r bortpldjd, endast resterna av en bro synes mitt ute pd fidltet.
Vid n&rmare studium ser vi att den tydligen varit helt murad. Endast kraftigt
évervuxna stenfundament pd bigge sidor om &n &terstdr. D4 vi &ter kommer in pd
Nunnebanan &r den tdmligen gropig. En hog grédsstréng i mitten, samt rik kantvege-
tation hindrar oss fridn att kira annat &n pd 1&g véxel, Trédden formar liksom en
tunnel &ver oss,

C:-Kh 15% Snart glesnar skogen, och banan korsas snett av en obetydligt bdattre grus-
véag. Detta &r Virlingshults hdllplats. Av den forna sigen syns endast en svag
upphdjning. Hillplatsomrddet har formen av en Sppen plats, och kallas av orts-
befolkningen ocksd fér Kyrkogirden, men ingen tycks veta varfir.

Ka 16 Nu blir det ndgot ldttare att kdra. Mittstrédngen av grds &r obetydlig, i-
bland saknas den helt. Snart skymtar vi A4ter vatten. Vi glider in i en ldng higer -

Km 17,7 sving och fir syn pd en ny damm. Hir &r &ndstationen Vird, med Vird sig. Sta-
tionshuset &r numera bostad och helt ombyggt. Det ligger i en brant sluttning.
Banan &r utgrdvd i sluttningen och slutar tvirt mot en jordkillare. Aven hir fanns
lokstall och viandskiva, och vissa smid rester kan &nnu skénjas. Nedanfdr stationen,
vid vattenbrynet, gick ett stickspdr till sdgen. Av den senare &terstir endast
cementgrunderna mitt ute i den vilt forsande Virdn. Sdgen var en ging en stor
anliggning och hade ett eget internt spidrsystem med trallor ut till brddgdrden pd

andra sidan &n. 000000000000000000 B

Berdrda kartblad: Generalstabskartan 56 NORRKOPING (uppmitt 1927)
Topografiska kartan 9G KATRINEHOLM SO (Uppmitt 1960)
Ekonomiska kartan inom 9G: Og, 1g, 1h, 2h och 3h (1940-talet)
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Stafsjs Jarnvags vagnar litt Ao’ (NX6) numris 40 - 54 och 55 - 64.
."Tillverkare Orrenstein unt Koppel i Berlin '

Tillverkningsidr 1914 £6r nr 40 - 54 och ér 1925 fér nr 55 - 64.

>

Teckniska data: -  ~$-., . Nr40'-54 .nr 55 - 64
bgenvikt “ - 2 3 ton,4 o 2,75 ton.
Lastar 10, o (18 0). »10,0 | "
) - Axelavstdnd: . ' _
‘ mellan boggiecentrd se amm o '~ se anm
" boggieaxlarna 1000 1000 mem
- - " (930) ' : :

e - ——— e — - -

'Anm.. Avstindet mellan boggiecentra anges vara 2500 p.m. om den vid
: leveransen medfsljande kopplingen anvindes, dock visade det sig,
att jdrnvégen anviénde sig av egna lidngre koppel eller ocksd
13stes lasten ordentligt vid boggierna utan nigon koppelsting
mellan boggierna.:
Be31ktn1ngsmannen avgav anm mot detta senare foraringssatt ar
1924. B -
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Stafsjo J

X - - ~ il — res -
BCo 2 cu 21 v 2¢ A a3
ANGLOREN
Nr Tillv. Nr/kr Nr  Tillv. ¥r/k
1 Motala 1B1  271/1901 "STAFSJO” 2 Metala 1B1 272/1901 "VIRA"
2 0&K D 9129/1920 . 3 0&K 161 7767/1914 "KOLMARDEN"
MOTORVAGN - o
Stafsjd J verkst. 1926 Ombyggd frédn dldre tysk landsvigsbuss.

o

' Vid banans anliggande hyrdes fran KLJ loket nr.4 "PYSEN &ren
1900 och 1901. Ar 1936 inkdptes loket O&K 9129 frin AOJ dir loket haft nr.3.
.Vid banans nedliggande sildes lok nr.1 "STAFSJ0" till skrot &r 1941. Lok nr.2
"VIRA" s3ldes &r 1918 till Ballingen i nordnorge, varifrén det &r 1965 skinktes
till 0S1J, ddr det nu gdr i trafik pd deras bana. Det fradn AOJ inkOpta loket
sildes &r 1940 till Hoganis-Billesholms AB dir det ombyggdes till sparvidd 760
mm. och fick nummer 12. Lok nr.3 sdldes till MJ och fick d&r nummer 5.

PERSON- & GODSVAGNAR

====

Nr Litt. Tillv./Ar
1 Go Vabis 1901
2 BCo Vabis 1902
.3 BCo Kosta Gjuteri och MV,
1 -9 U(Nn) Kosta Gjuteri och MV,
10 - 18 N Kosta Gjuteri och MV,
19 =21 U Stafsjo Mv. 1901
22 - 24 U Stafsjé MV. 1902
25,26 T
27 - 32 No A Koppel 1901
33 =39 Nn Kosta Gjuteri och MV,
40 - 54 A O&K 1914
55 - 64 A 0&K 1925

1903
1901
1901

1903

Vagnarna nr. 20-22 ombyggdes
till sommarvagnar, for att
tillgodose den dkade person-
trafiken. Nr. 20 ombyggdes
senare till littera G.

Nir trafiken nedlades férsildes den rullande materialen bl.a.
till Perstorp och Eds Bruk, varifrin de kdpts av 831J och OBJ fér deras musei-
banor. S3ledes har 0S1J i sin vagnpark underrede frin BCo3 och nela vagnen BCo2.
Dessutom finnes vagnarna G 20, CU 21, U 24, A 43 samt en oidentifierad A-vegn,
Vagnskorgen frin Go 1 och ett timmerboggiepar. Vid OBJ finnes fyra st. boggie-
vagnar, varav tre gir som personvagnar vid deras bana.

-3
Ake Jannesson

Begransad
SJ-service

Froken Persson skulle aka till
Stockhoim for att hilsa pa slak-
tingar. Hon 16ste en sovvagns-
biljett men fragade mannen i
luckan:

— Sag, det finns val inga her-
rar i min sovkupé?

— Nej, damen, svarade han
artigt. Man kan inte fa allt for
det priset.

larnvagare .

Forstaklassarna i en vistgota-
smaskola fick sig till livs hur
svirt och besvirligt det var
for den forlorade sonen. En av
eleverna — Pelle var dttling
till en stationskarl. Eftersom
det var i den gamla tiden da
statens l0ner var sdakra men
daliga hade Pelles far — SJ-
anstilld — da och dd klamt en
klagolidt om de diliga l5nerna.
Pelle vinkade och frigade -
Froken, froken, var arbetade
han, vid jarnvigen manne?
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STAVSJU JARNVAG
KAROSS FOR MOTORVAGN
SKALA 1387

Under mitten av &r 1924 inkdpte jirnvigsbolaget en begagnad tysk lastbil
som man avsdg att ombygga till motorvagn, fdr att dirigenom avlasta lok-
tigen den resande allminheten under vardagarna.

Ritningarna till denna motorvagn utférdes liksom ombyggnaden av Stafsjs

ABs verkstad, och hela kostnaden f&r den firdiga motorvagnen beriknades
till omkr 4000 kronor.

Diverse data:

Tillverkad i Tyskland omkr 1921

motoreffekt
egenvikt
tjdnstevikt
sittplatser

last av mindre gods
golvyta

storsta hastighet

Insatt i trafik den 1 mars 1925

Slopad den
Sald "
Hjuldiameter

1 febr 1933
1 april 1941
600 m.m.

35 hkr
2,2 ton
2,9 "

12 st

2,0 ton
6,4 kvm
20 km/tim
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T 1390 1390 900 770 * 1390 11000
Tillverkare Orrenstein unt Koppel Berlin ,
Tillverkningsnummer. - 7767  Fldytas totalt kvm . 28,5
Till&érkningsér o s .1914 . jl Rostyts- . n o 0,5
Axelfsljd .~ . 17 "1 kegtryek - kgfkvem 12
Cylinderdiameter  mm 4250 . Kolférradd . .. kg - 990

- Slaglédngd ) '?"':4H 350 . ) ",Vattenf6rréd LT 1700
HjuLdiameter., " 700 © . . Dragkraft B n" -7 2260
Lﬁphjuldiameter LLm T+, 500 ““f, ;.Axlarna 1,3 och 5 forskjutbara '
Hjulbas - fast . ™ . 1670 o < - '
n - total < "7 4450 R ‘

Lingd &ver buffertbalk mm ‘6040 ~ 7T T T
m. % buffertar” " | 6840 |
Axeltryck: axel I~ .ton 2,0 b
- .M I " 4,0 -
n :FII n “hy0 o _
" w " ,54,0""" _’ i
| .n \'s '", \2?9 B 1/.

 Tjinstevikf ' - . W 'i16,o - E
Adhessionsvikt n 2,0
Egenvikt ' SR 13,24

_ | - . R 1 ‘ .
/A t



Stafsjo Jdérnvidgs lok nr 1 och 2.

Diagram
% 5200 3
™ _ ~
850 950 1100 l 1450 [ 850
2,1 4,0 40 2,4
: 8,0 :
r—————————jsoo-————————i
Tillverkare Motala Nya Verkstads AB
Tillverkningsnummer lok 1 271 och lok 2 272
Tillverkningsir 1901 .
Axelfslsd T R W .
Cylinderdiameter m.m, - 190 =
Slaglinga- "% <. 280 >
Hjuldiameter ~ "" driv . 600’ R | )
n : o 15p 600 - - . » T
Hjulbas: " " 3500 " R
Lingd 8ver buffertarna ﬁ.m;‘ -5200'f" o i T
" " buffertbalk . ™ " 4145 -
Eldyta -totalt - “kvm~ -.2%,56 ' e
Rostyta R 0,54 .= 1lok 2 £r&n 1917 0,536 kvm
_Antal tuber - st .. .- 76 . . . s
TﬁbérnaS)diameter MeMe - 4 40"ﬂ,;;116k 2 fr&n 1915 = 41 m.m.
Angtryck- " o kg'/km":m" o 12 T S ,'
Kolfsrrid = kg .. . 300
Vattenforrdd = liter . iO_QQ._________ —_— L -
Dragkraft . . kg.. " 1300 - o
Vikt i tjanst - " L - 12500 - . (.
Adhessionsvikt - " 8000 | o
Egenvikt =~ . " . 11130
Storsta hastighet ° km/tim = - 40 o =



Ur Hans Lidmans bok "I TINTOMARAS SPAR" LT:s Firlag 1987. (Om Stafgjs Jarnvig)
DEN GRA ROKEN '

Ett par timmar vandrar jag omkring i Vird gamla jirnbruk, b11r av giistfris
mdnniskor inbjuden i herrgdrden och fir ett par vinliga men rdétt hdrdhinta knuff-
ar av baggarna i den forvuxna bruksparken. Det vilar ndgot av tdrnrosaadmn over
det for linge sen nerlagda bruket med den idyliiska brukshandeln, full av en
lanthandels fingslande ting och odefingkerbara doft, den fina italienska bdgbron
over den dromskt rinnande Virdn och det mingsekelgamla vattenhjulet, ddr svarta
skalbaggar hjdlper tidens tand med sina gingar och h&l. Bruket ligger p& sidan
om allfartsvdgen, och det avskilda ldget har satt en prdgel av rogivande medi-
tation &4t det lilla samhdllet. Har man nyss limnat den brusande och hetsande
trafiken p4d E 4-an, dr Vird Bruk en ljuvlig oas, en nervlugnande fristad.

En dryg kilometer lingre bort 14g Vird s8g. Den revs for en tid sen. Hir
gapar nu nakna husgrunder, murkna tomtstockar, rostiga remskivor, jarnskrot, smi
berg av sigspin och bark. En invandrande buskvegetation #r visserligen pid god
vig att dolja de fulaste sdren, men #n si linge ger sdgplatsen ett bekldmmande
intryck av slocknat och utkastat 1liv.

Hir bdrjade en gdng den ryktbara nunnebanan, en smalsplrig jarnvig som
tack vare Selma Lagerld®s bok om Nils Holgersson blivit ki#nd virlden dver.

Jag sitter och vilar pi en murken stock just vid nunnebanans bsrjan. Under
mig, mitt i s8gdammen, ligger sorteringsbryggorna kvar och lockar till ett bad
i forsommarns fdrsta vdrmebdlja.

Det 4r tre Ar sen sdgen revs. Nu dr det bara nunnebanans linga banvall
som minner o det stora nunnekriget .

- Rosten kommer frin nunnebanans gamla jédrnvigsstation. I ett fénster i sta-
tionsinspektorens gamla viring sitter Bdrje Aspgren och berdttar spridda drag ur
nunnebanans tillkomst.

- Nunnefjariln exploderade hdr i Vird under 1800-talets sista 4r, fortsit-
ter Borje Aspgren. larverna gick till i oerhdrda massor. Fjdrilns vingfladder
blev till en gri rdk som svepte in hela virdskogen i ett gritt, dimligt tdcken.

Varen efter kldcktes otaliga larver. De gaw sej pd granbarren. Gran efter
gran blev kaldten, en del tallar fick ocksd en sldng av sleven. I ett huj var
stora omrdden kalitna. Triden blev roda. Sen dog de. Det blev spdklikt, riktigt
hemskt, sdger de som manns eldndet.

Skogen midste huggas ner. Mest var det skog som tillhdrde Stafsjd Bruk.

3 000 hektar forstdrdes och miste kalhuggas. 1899 &rs riksdag anslog 175 000 kro-
nor till att bekdmpa nunnans framfart.

For att kunna sidlja timret efter dessa hundratusentals doda tridd mAste
man forsla ner det till BrAviken for utskeppning. Den gamla kirrviégen, Kustviigen
vet du, som man tidigare forslat ner jdrnet pd, forslog inte alls. Man funderade
hit och dit. Till sist byggdes en smalspdrig jidrnvdg de nira tva milen till
kusten.

Den fick namnet nunnebanaf. Den kallas si dn i dag. Och den bdrjade just

hdr.

F61j nunnebanan ner till kusten . Bitvis har man gjort skogsbilvig av den,
bitvis &dr den halvt igenvuxen och mycket vacker. Ddr finns 1lind och ek och has-
sel, ddr finns #lg, rddjur och kronhjort, harar och ekorrar. Och var Kolmirds
alla figlar .

Rinseln Aker pd igen. Och snart rdr stovlarna upp vidgdammet till smA moln,
likt en erinran om den gamla grd rdken - att denna fdrsta kilometer skilja nun-
nebanan frin en modern skogsbilvidg #r ej ldtt. Men mesar lockar, bivriken lyfter
motvilligt frin indgans ladutak, Hlgen bldser i tdta buskage. Och tillsammans
med mossarnas #dngsull, hjortronblom och starka skvattramlukt blir det {ind3 en
vandring, fylld med harskutt, figelvingar och ofdrfalskad skogsdoft.

Efter en knapp halvtimmes vandring nidr jag en korsviig med fem utgdende
viigar, ett torg mitt i kolmdrdsskogen. Platsen kallas fdr Kyrkogdrdsskogen,
ingen tycks dock ha en aning om hur namnet uppstitt.

Jag vilar pd en blommande lingontuva. Inget bilsurr stdr, ingen oljelukt
sticker i nidAsan. Allt jag hor dr trollsldndans svaga vingrassel.

DA kommer en ny rost mot mig, ldngt i fjifirran. Den okar i styrka, jag
kidnner igen den. Den tillhdr statlige och vithdrige Gunnar Eriksson, en gammal
arborrare p4 Stafsjd Bruk. Han beridttar:

- Inte 13ngt hiArifrdn ligger Sandstumon. Dir fanns fdre nunnekriget en o-
herrans stor tall. Den var si grov, sa han, att det behdvdes tio man for att ta
om den. Jaja, det ddr var vidl en smula Overdrift, kanske.

Konsul Enhdrning var chef i Stafsjd och Vird pi4 den tiden, och den hér

stortallen var hans 3gonsten. S& fort det kom utldnningar pd besdk, och det var
ofta nog, drog konsuln bums i vidg till stortallen. Den var ndigot att visa den *
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Man gjorde alit for att skydda stortalien mot nunnelarverna. Man rdjde
runt om. Och s& gjorde man en bred barkrand i tallen och smetade p& ett tjockt
tjérklister, ett sorts lim. Nir larverna nadde limranden, kom de inte lingre.

Sdna didr limrdnder strok man p& tusentals trdd. Man gjorde linga gator av
limstrukna trdd och sdkte pid detv sittet stoppa larvernas framfart. Men detv var
svidrt. Hade inte larverna dragit p& sig en pest som gjorde att de klditrade
hdgst upp i tréddkronorna och svalt ihjidl, hade vdl hela stora Kolmdrden blivit
uppiten,

Stortallen klarade man f0r nunnelarvernas angrepp. Men den blev ensam,

det blev £0r glest omkring den. Och en dag blAste den omkull. En bit av rotstoc-
" ken fanns i manga &r uppstdlld utanfdr herrgirden i Vird. Men nu #r dcks& den
borta.

Det fanns ocks3d en annan stortall hidr p3d stavsjdskogarna. Den innehdll
101 kubikfot. I bdrjan av forsta varddskriget sdlde Stafsjo Bruk stora avverk-
ningar till Kramfors bolag diruppe i Angermanland Man kodrde virket ner till
Briviken och flottade det sen den l8nga vigen till Kramfors.

Nir man skulle fidlla den hidr tallen, fanns det ingen stocks3g som rickte
till. Man mdste 14na en frin Kramfors., En som fyra man miste hdlla i. Kan en
forstd . ‘

Gammelmansrdster dor bort fér en stund, liksom for att hdamta sig. Ndr den
kommer &ter, har den en ungdomlig spinst.

- Jag var femton Ar d4 nunnan kom. Dagsfortjinsten var 1&g, det var hirda
tider. En duktig arbetskarl hade 1:50 om dan. Men d4 nunnan kom, blev det en
massa extraarbete. Skogen miste avverkas, jirnvdg skulle byggas. Sjdlv var jag
med och strok tyskklister pA tallerna, Det blev brist pd folk. Och dagpenningen
steg dubbelt, Kan en férsti .

Den ddr nunnefjidriln var finurllg. P34 hosten la han sina #gg under bark-
flagorna pd granens norrsida., Nir viren kom, klicktes #ggen och larverna bdrja-
de dta av barren. De vandrade omkring i skogen och nir ett trad var kalidtet,
sldppte de ner sig pA marken med hjdlp av en tunn trdd. Sen stack de upp lings
en ny granstam och gav sej p& barren. Och &t och &t tills trddet var kalt. Men
fanns d4ar en limring, fastna larven och dog.

Det d4r limmet togs frdn Tyskland i vildiga massor. Elakt folk pistod att
det dret férut legat en tysk &ngare nere vid Sandvikens brygga, som sldppée ut
massor av nunnefjdrilar. Och att det var samma tyska Angare som sen forslade dit
tusentals kaggar med lim .

Al1lt lim gick ju inte &t. Annu femton, tjuge ar efterdt fanns det nin kag-
ge kvar. Limmet anvéndes som vagnssmdrja, och det berittas att Kolmirdens kdrror
gick gnisselfritt - #nda tills bilarna kom .

Rosten tonar bort och jag fortsitter min vandring liéngs nunnebanan. Bitvis
dr den nidstan igenvuxen. Didr ar den mest intressant - dir hdller djuren girna
till. ‘
En hidgbent fjoldrsdlg exponerar sig fint i motljuset ute pA en iniiga. Jag
gor kameran firdig och smyger i buskarna for att f4 en lidmplig bildvinkel.

D& studsar en rdget upp ur grdnskan, bara ett par meter fran mig. Hennes
buk putar &t alla hill, kanske hade hon tinkt f5da just hir, i hdogt grids och tit
skugga. I klumpiga, studsande spring far hon ut Over iniigan.

Algen blir misstdnksam. Den klipper med 6ronen, jag fir en forskande
blick. Och trots motvind kastar den om, in mot skogen, tveksam och en smula
virrig, tills den sluts i riset.

Vid torpet Kridkvasken gick nunnebanan mitt over de uppodlade markerna.
Numera #r den riven och igenpléjd. Men Sver Stavsjobidcken finns ett landfidste
kvar, som skjuter upp flera meter.

Enbart nunnebanans anliggning var efter ditida férh3llanden ett stort
foretag. Och nir jag strdcker ut mig i grongridset invid landfdstet, lurar jag
till en stund, innan mygg och flugor blir alltfor svdra. I drdmmen ser jag da
rallarna komma dragande i slokhatt och storvidst frin skilda hill, jag hor deras
ria prat, mustiga svordomar och vilda 18rdagsndjen. De kallades for bus och
ortsbefolkningen sdkte dra sig frin dem. Men flickorna, de kunde inte.

En och annan minns man alltjdmt. Dir kom den urstarke Rasken knallande
efter banan med ett stort trddmbar brdnnvin. I idimbaret hade han en rejidl skopa.
S4 fort han motte ndn, var han galant och bjdd p& en skopa. En rdgad skopa.

P16tsligt métte han baningenidren. For Rask var alla lika. Han frigade
hévligt men en smula patrdngande om han fick bjuda pid en skopa.

- Fina grejer, chefen. Nistan rent .

- Nih#dj, svarade ingenjorn med dAnande basrdst, jag nyttjar inte sprit.
Inte i arbetet .

- Va nu'rd . svarade Rasken h8geligen fdrundrad. Har de ddr"a ideérna kom-
me i dag dom .



Ingenjorn sdkte slingra sig. Det anstod inte en baningenjor att dricka 11

med en rallare. Och forresten, hur kom det sig att Rasken strosade omkring med
ett helt dmbar brinnvin mitt pd arbetsdan ?

Men hans dgon vandrade allt tdtare till skopan, det stora dmbaret.

Rasken sig och forstod. Han visste. Och s& himtade han andan och skrek,
sd det hordes kilometervitt ut dver stavsjdskogarna:

- Jag ska sdja ingenjorn, att den jag bjuder pd en skopa dbrinnvin och inte
tar den, han brukar jag, djdvlar anamma, ge forbannat mycket stryk .

Hjdrtinnerligt glad infor hotet tog baningenjoren en stor skopa och drack
den i botten. Sen fortsatte han sin inspektionsfdrd pd vinglig strit, vin och
bror med det minsta lilla kryp.

Dir var ocksi "eldfingaren” Berg, han som var si urstyv att dikta visor.
O2d och rim bara rann ur honom, 3tminstone nir nan var pi det humdret. En visa
skrev han om nunnekriget, en annan om banbygget. Bida var 14nga och ber#ttade 1
detalj om arbetets art. Visan om banbygget borjade si hir:

Hdar samlas folk frdn alla trakter

och sprides kring uti alla schakter,

vi fAr nu jdrnvidg uppid var ort -

sen kan vi &ka, fort, s& fort .

Efter nin timme korsar jag den gamla Kungsvigen. Hdr #r nunnebanan Ater
en ofta anlitadf skogsbilvidg med kilometerldinga rakstrickor.

Soder om E 4-an blir desa halvt igenvuxen., Den ir nu en ljuvlig promenad-
stig anda ner till jédrnvidgslinjen Nykdping-Norrkdping, omsluten av tdt grinska,
ibland springd genom massiva urberg, ibland upplyftad pid tio, femton meter higa
bankar. Hdar finns ocksi en och annan sliper kvar. I denna tdta 16vtunnel dr fa-
gelkdren stor och stark, dven om koltrastens sdng dr den forhdrskande. S& #dr det
overallt i denna stora, svarta skog. Koltrasten dr &n si ldnge en ren skogsfigel,
som mera tillfdlligtvis tycks gista tdppor och trddgdrdar. Kolmdrd och koltrast
hdér ihop.

P4 kvidllen sitter jag hos Attiofemdrige Henning Andersson, en pigg och
minnesgod stavsjobo som bor ensam i sin stuga och sjdlv skdter allt, frin ved-
huggning och sndskottning till matlagning och stidning. Henning Andersson tjédnst-
gjorde som banvakt, bromsare och konduktdér pd nunnebanan, och han berHittar om
&ngloket "Pysen", som brukades under rallartiden. En dag hade tdgpersonalen och
en del rallare kopt tvd stora backar 61 nere i Sandviken, som var nunnebanans
dndstation. Under uppfirden drack man si tappert, att "Pysen” spirade ur. Men
starka rallarndvar lyfte kvickt upp loket pd spdret igen. Ryktet om urspirningen
£16g dock pd snabba vingar till banbyggets chef, ingenjor Browall. Och ndr tiget
sd sminingom anlinde till Stavsjs, stod Browall vid stationshuset och frAgade
i1 varsk ton om tdgpersonalen verkligen kopt sidan mingd 61, som skvallret for-
talte.

- Jojomen, svarade tdgets konduktdr, men Glet #dr tyvidrr slut. S& vi har
inget att bjuda ingenjérn pi .

Nir den egentliga trafiken kom i gang, fick man loken "Stava” och "Viri".
Forare p& "Viri" var Karl Mdller, en pigg och glad och av alla omtyckt mdnniska.
Men han var ocksd glad i flaskan och tog sig girna ett glas. Nir han skulle star-
ta efter uppehdllen 1 Vird, Stavsjo eller Sandviken, gav han loket en bastant
klapp och lullade kirlekstullt:

- Nu, 1illa Vira, ska vi fortsidtta igen .

Loket "Vira" #dr alltjdmt i bruk. Det trafikerar nu stridckan Liggesta-Ma-
riefred efter att tidigare ha varit knutet till A/S Bjorkdsens Gruber vister om
Narvik i Nordnorge.

Det nunneskadade timret kordes fram hir och var lidngs banans diken. Det
var tungt och grovt och lastningen for hand var ett ominskligt hdrt arbetve, siar-
skilt som den p& grund av tigmdten mdste klaras pi viss tid. Tadgsitten hade i
allminhet sju, &tta vagnar. Lastkarlarna blev genomvita av svett, och vintertid
fros kldderna till ett styvt pansar av is.

- Uj, uj, uj, siger Henning Andersson, det var hirt . 4

Nunnebanan byggdes fdr timmerforsling. Men den 4tog sig #iven persontrafik.
De forsta dren fanns dock inte biljetter - folk &kte d4 pi en vanlig fraktgods-
sedel., Det gick bra det med.

Sommaren 1939 revs nunnebanan, just innan krig och stora fraktsvirigneter
satte in. och nu, i vdra dagar med stindigt okat kolmdrdsintresse, hade nunne-
banan med sin 60 centimeters spdrvidd och smi tuffande &nglok varit en attrak-
tion, som lockat tusende turister.

- Den revs ett Ar for tidigt, slutar den gamla banvakten och tittar ut ge-
nom koksfonstret. Och ddr, bara ett par meter bort, sitter en stor och prdktig
hare och #dter av gridsmattans ldckerheter. Den Jar blivit nidstan tam de sista



veckorna. Nir Andersson Sppnar fonstret och bdrjar prata med sin skyddsling,

III.

B8itter den sig upp, klipper med Sronen och rycker sdllskapligt i det tunna nos-
skinnet. Men si f&r den se ett par frimmande 6gon mellan fonsterkarmens prunkan-

de blomster. Di tar den ett l3ngt skutt Sver nirmsta krusbirsdbuske, frin vars

kant de 13nga dronen och de stora och runda och svarta dgonen nyfiket kikar fram.

Bjorn Waldenstram/ﬂke Jannesson

Manadsblljett. Stafs;ﬁ Jdrnvig

Galler endast f6r manad och pcrson som 4r
4 biljetten angiven, anvindes biljetten av annan ,
person 4r den forverkad och skall’ av konduktoren ]
genast tillvaratagas, antjknas och insindas. '

Kll’-/’ ..........

-Pris AW ...

Mé

nadsblljett Stafsjb Jarnvﬁn. K

4o

~ Guller endast for minad och person som Ar. i
* 4 biljetten anglven, anvindes biljetten av annan“..’ .
* person 4r den forverkad och skall av konduktoren : ,".'
genast tillvaratagas, antecknas_och insdndas. - - ¢,
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.. Galler endast for manad och person som Ar 1
4 biljetten angiven, anvindes biljetten :av_annan N
person 4r-den forverkad och skall av konduktdren ]
genast tillvaratagas, anteckn das. - ;

Nattag

En resenir med nattaget till
Malmé bad konduktoéren att bli
véckt i Alvesta och papekade att
han var synnerligen svarvickt.
Atta timmar senare star han ra-
sande pa Malmé Central och skil-
ler ut konduktoren.

Denne trostas av en kollega:

— Fasligt vad den var argsint!

— Ja, svarade konduktoren,
men da skulle du hort den jag
satte av i Alvesta!

Svetsad katt
i Sparsvetsare Persson héll i
;smyg pa att tillverka en ljusstake

i form av en katt fér eget bruk.
'‘En dag kom banmaistaren och

¥overraskade honom nir han héll;

‘pﬁ med sitt extraknick, och frﬁ-
;gade spydigt om katten jamat in.'

— Nej, men nir jag doppar
den i vatten, si friser den!

Rallar-Kalle delger arbetslaget
sina nirmaste framtidsplaner:

— I nista vecka ska jag fara’
till Gillivare och gifta mig med
min gamla flamma. Vi har gitt
och varit vinner i 6ver trettio ar,
sd nu far det allt vara slut med
det!

Inte s& farligt

En man sitter i en andraklass-.
kupé pa norrgiende tag da dor-
ren plotsligt rycks upp och en
maskerad man pekar med en
pistol och siger: — Hit med peng-
arna!

— Jag har inte ett ore, sa man-
nen och sig livridd ut. ]

— Varfor ar du sa radd? fraga-
de den maskerade.

— Jag trodde det var konduk-
téren, jag har namligen inte na-»

gon biljett heller!
HV75

Axe Jonsson

¥ Efter stormen kommer storken.

" Ett malmtag. som varje natt
-gkramlade igenom en gruvby |
Skottland, visade sig pA sin tid
vara ytterst befriimjande pa nati-
-viteten i det lilia samballet.

I Ljungby { Sméiland anar man
ett liknande samband mellan
stormnitter i kombination med
strdmavbrott och en just nu allde-
*les  overfylld BB- avdelning rd

laf;an ttet,
D.N.7%/3-75



Aktie Bolaget
Stafsjéo Jidrnvig.

"Nunnebanan"

I slutet av 1890-talet bdrjade skogarna i trakterna av Kila, Bjgrkviks och
till dessa angrinsande socknar, att forZndras p2 ett ganska egendomligt sitt
fast det var under barrtriddens egentliga vixtperiod. Triden bdrjade filla
barr, och kom senare att std helt nakna sd som fornta trid brukar gora. Det
var fridmst granen som drabbades av detta fenomen, och forst forstod man inte
riktigt vad som orsakade detta forh3llande. Undersdkningar igidngsattes for
att f& fram orsaken, och d& fann man en del larver tillhSrande Nunneslidktet.
Tunnef jdrilens larver lever uteslutande pd barr frdn gran, men kan dven an-
gripa andra tridd. Genom diverse sonderingar i andra linder, dir angrepp av
larverna forekommit, erhtll man s& en uppgift om,att enda sittet fdr utrot-
ning av nunnan var total nedhuggning av all skog i omrddet, samt ddrtill den
nirmaste skogen i angreppets utkant.

Nir s& stora mingder med timmer nu skulle avverkas, s3 uppstod frigan pi vil-
ket sdtt och vart allt timret skulle féras till avsalu, sd att man kunde er-
hélla ndgorlunda drigligt pris for detta. Man ansig det hopplésa att avyttra
s& stora midngder inom den glest befolkade bygden eller dess granskap. Kvar
stod enbart tanken om utforsling till ndgon av Bridvikens seglingsbara lastage-
platser, men vigen dit var ldng och mycket ddlig, om nu ens vigar fanns.

Mot denna bakgrund si vicktes pd Stafsjo ABs bolagsstimma 1899 ett fdrslag om
anliggandet av en jdrnvidg genom de nunnedrabbade omridena och ner till Sand-
vikens lastageplats, som ansigs vara den mest gynnsamma f8r stbrre bitar att
angora. ' :

Samtid%t som forslaget om jirnvigen uppyogs pd Stafsjé ABs bolagsstimma, si
hade vissa sonderingar angdende bygenadsfdrslag samt andra anordningar redan
inletts av en utav fdrslagsstillarna. Men d3 ingen enighet kunde erhillas i
bolagsstyrelsen, si infordrades anbud pi hela den tilltinkta jirnvigsanligg-
ningen. Dessa dro tre till antalet och daterade under sept mdnad 1899, vari
anges, att hela anlédggningen skulle drivas med elektrisk kraft och att spir-
vidden skulle vara 0,600 meter. DA nigra plan- eler profilritningar ej med-
foljde anbuden, s& Gverlimnades detta &t SJs Ing Henry Browall i Norrkoping,
som redan under november midnad kunde presentera sitt fdérslag. Ett kostnads-
forslag medfsljde #dven dessa handlingar. ‘

P4 styrelsemdtet i bsjan av november 1899, var Stafsjo ABs styrelse delad i
tvd ldger, dels f&ér och dels emot den pi papperet firdiga jirnvigen. Nir si
frdgan 4n en ging lades vilande fdr nya utredningar, si insindes de forut
omtalade handlingarna tillsammans med anstkan om att fi anligga denna bana
i enlighet med avgivna fdrslag. Akten hade undertecknats av vice Konsul G F
A Enhdrning, Jigmistare G de Browen samt Kaptenen O T Kugelberg.

Koncessionen kom att beviljas den 30 november 1899 av Kungl Maj:t, men efter
Begirt yttrande av Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen (VoV) si fogades flera
tillédgy som komplement till det bifallna férslaget. Frin denna koncession
saxar vi dirfér vissa av de punkter som kan vara av intresse fér det histo-
riska skeendet lidngre fram. Vi finner A&, ce.eceeeeerecesenosenseanocnsanas
att i enlighet med ett av Henry Browall upprittad, medelst bifogad plan-,
profil- och detaljritningar &skddlirgjord plan, jemte tillhdrande kostnads-
“férslag anligga och fér allmin godstrafik uppldita jernvig af 0,6 meters
spdrvidd fridn Sandvikens lastageplats vid Briviken Sfver Stafsjo till Ofre
Vird, med elektriska anordningar enligt bifogadt af firman Arthur Koppel i
Bockum derfdr uppgjort férslag, samt om ritt dels genom eXpropriation for-
virfva for jernvigsanliggningen erforderlig mark, dels ock att for anligg-
ningen dtnjuta samma skydd, som for dylika anliggningar 1 allminhet medgives.

att enligt den af Henry Browall uppgjorda planen Jernvigen skulle utgi
frin Sandvikens lastageplats vid Briviken norra strand samt i branta stig-
ningar och skarpa kurvor ledas upp pd Xolmirdens plati forbi Stafsjo och
Stafsjo sdg, dit ett sidospir skulle utliggas, fram till Ofre Vird, beliiget



14 ngt fridn Vird bruk; att jernvigen som skulle f& en lingd av 18,83 kilo-
meter d4 ej inberdknat spiret till Stafsjs sdg, skulle byggas med skenor af
stdl, vidgande 9 kilogram fér meter och med syllar, som skulle f& en lingd
af 1,3 meter och, skrddda pd tvd sidor, en tjocklek af 0,125 meter sant
skulle utligsas med ett afstdnd frin hvarandra af hogst 0,55 meter, och att
gtorsta lutningen & banan skulle blifva 33,33 millimeter pd metern och minsta
krskningsradie 100 meter; att ballasten skulle fZ en bredd i krénet af 1,6
Netereacecsecesseonsnnss

seescesss att i forslaget upntagits tvd vigportar &fver vigarne mellan Sand-
viken och Stafsjé samt mellan Norrkdping och Nykdping dfvensom kostnaderna
for over- eller undergang af den fdreslagna statsbanan frdn Jerna 6fver ly-
koping till liorrkdping; att vidare foreslagits stationer med mindre vakthus,
godsmagasiner och lastkajer vid 3andviken. Stafsjd sdg och Ofre Viri, tvi
lokomotivstall,stangsel & bida sidor om banan, telefon och signaler, att
kostnaden for jernvigsaniZgsningen utan rullande materiel och elektiriska
anordningar af Browall beriknats till 244.890 kronor; samt att enlict det
af firman Arthur Koppel uppsjorda foérslaget till elektriska anordningar vid
Stafsjo bruk skulle anligras kraftstation for genererande af den elektriska
kraften medelst en kompound likstrdms dynamomaskin af 44 kilowatt vid 550
volts spinning, driven af en 67 hidstkrafters stationdr lokomobil; att den
elektriska kraften skulle frdn denna station tillfdras de & lokomotiven an-
bragta motorerna medelst kontaktbygel frin en 5 meter ofver skensfverkant
upphidngd kontaktledning af hirddragen koppartrid, samt att i Koppels forslag
upptagits rullande material, bestiende af 2 elektriska lokomotiv, 16 bogie-
lastvagnar for timmertransporter deraf 8 med och 8 utan broms, 1 bogielast-
vagn for transport af andra effekter och 1 resandevagnjeeeeeececeoss
esssssssss.men under framhdllande af att, d& jernvidgen komme att berdra be-
bodda orter, jemvil persontrafik borde anordnas 4 banan, s& snart sddant
visades vara fdr orten nddigt eller onskligt(detta siger VoV isin skrivelse
till K M:t)s ...... ctyrelsen helst velat fdrorda anviindandet av en stiérre
spirvidl &n den foreslaghnaeececces

Hela anligeningskostnaden for jirnvigen skulle enligt den berdkning som Ing
Browall angivet beldpa sig pd 337.303 kronor, vadan VoV genom tilligg av 2
vaktstugor samt plattformar m.m. vid h&llplatserna, denna kostnad beridknades
okad med i runda tal 7000 kronor.

Av VoVs angivelser i sin skrivelse till ¥ M:t hade VoV helst sett denna bana
ej blivit byggd, den ringa spidrvidden var ej idmnad att skapa goda forutsitt-
ningar for en givande trafik, och dessutom tillkomme dyra och tids@dande
anordningar nir den fdreslagna statsbanan Nykoping till Eby komme att byggas,
for godsets transporterande Sver denna bana till statsbanan.

Kanske det inte var s mirkligt, om en av klausulerna i koncessionen kom att
lyda: " att skenornas vikt skall dkas till 10 kilogram fdr meter, samt att
koncessionshavarna skola vara pliktige att, niirhelst VI si3dant finne, anskaffa
material for persontrafik pi banan". Tiden for bygegnadsarbetenas pibsrjande
faststilldes &ven till den 1 juli 1900 samt skola vara avslutade senast den

1 januari 1902 d& banan skall dppnas for trafik. "Derjemte skulle koncessions-
havaren till 0SS inlimna bevis fore den 1 juni 1900, att han, till sikerhet
for fullgdrandet av sdlunda stadgade vilkor for denna loncession, nedsatt i
Virt Statskontor ett belovp av 12000 kronor antingen i kontanta pennlnﬁar
eller i sidana vidrdepapper, som kunna av 03S godkinnas",

Sedan koncessionen beviljats, s& diskuterades det nu livligt inom 3tafsjo AB
hur man skulle klara av, samt pd vilket sitt de angivna forpliktelserna
skulle utféras. Anyo forelades drendet bolagsstiimman, som ej kunde 1lcsa ett
enhdlligt forslag till forverklingen av anliiconincen. Uppskov fick begiiras
och beviljades den 16 juni 1900 varvid tiderna framflyttats till deni1 april
1901 resp 1 juli 1902. 1ten allt verkade tidsddande, och diirfor kanske det
ej d4r att forundra sig 6ver, om koncessionsinnehavarna under eftersommaren
1900 utsinder sdvil stiftelseurkund som teckningslistor fér allminhetenc
bidrag. IEn av dessa listor upptog d& redan av stiftarna tecknade 314 aktier,
av vilka Konsul EnhSrning sjilv svarade for 280 av dessa. Vid listornas in-
dragande hade inget nytt kapital tillf&rts urkunden, men detta hindrade inte

det nya bolaget - "Aktie Bolaget Stafsjs Jirnvig" att konstitueras den 19 nov
1900. Av de som 4gde aktier hade man méjlighet till att besitta alla de poster



som behdvdes, och vidare faststdlldes den bolagsordning som senare skulle
komna att gdlla. Mdnga andra beslut f&r banans byggande filldes Zven, och de
bestdllningar av rullande material som behovdes,

Sedan K 11:t bifallit och stadfist bolagsordningen fdranstaltades om koncessi-
onens overforande pi det nya bolaget, och detta beviljades den 25 januari
1902, Vid en fornvad kostnadsberikning under varen 1901 medan anligrnings-—
arbetena fortgingo som bist, sid fann man, att det fdrut berdknade slutbudet
vida skulle Overtrdffas. Lidnet man tagit den 18 april i Norrkdpings Enskilda
Bank pd 150000 kronor skulle ej komma att ticka dessa dkade kostnader vid
sidan om aktiekapitalet. lien vid en fdrnyad diskussion med vissa utomstlende
personer, si tillfdrdes bolaget ett nytt axtiekapital av 20000 kr och utgjorde
nu 177000 kronor.

Vid samma tidpunkt meddelade s& firma Koppel, att de bestillda materialerna
skulle komma att bliva omkr 50 % dyrare 4n vad som angivits i anbudet. Firman
_6nskade nu f& vetskap om bolaget stod fast vid sin bestillning, eller nigra
andra planer fanns.

Jirnvdgsstyrelsen diskuterade nu det uppkomna lZget, och ansdg d&, att nir man
frin hésten 1900 hade inlinat ett &nglok frin Kosta, och detta gick att kdra
pd avfall frin redan befintliga sigar, samt di anskaffningskostnaderna dven
voro lidgre, s& antogs beslutet om kontraktet med ¥oppels upplésande samt en
bestdllning av tvd &nglok vid lMotala lNya Verkstads AB. ﬁngloken bestdlldes.
dock forst efter det K M:ts resolution ankommit om, att jErnvigen jimnvil
finge uppldtas fér lok framdrivna medelst &nzkraft, och den bevil jades den

27 sept 1901. Denna rezolution anger i 6§ punkter vad som skall goras med de
bdda loken, samt de lok som senare kan komma att trafilera banan, brott mot
dessa moment, kan medfdra forbud fér trafikering medelst &nglok.

Det har dock visat sig att bolaget bestdllt de bldda Angloken vid Motala Verk.
lingt fore det tillstindet for deras anvindande erhslls. Lek¥eranserna som ir
angivna till juli/augusti 1901, talar hir fér sige. Dock fick loken apteras

i anledning av den 27 sept angivna mommenten, varfdr de férst kunde insiittas
i arbete efter utgingen av 1901.

Baabyggandet gick snabbt framit, redan den 18 februari 1902 kunde banan bezik-
tigas forsta gingen. Utldtandet frdn besiktningsminnen slutade med f6ljande;

" «... ehuru ej fullt firdig anser vi den kan uppldtas fdr intern trafik med
en stdrsta hastighet av 15 km per timma, dock att vid ing2ngen till KolmArdens
station, som &n si liinge endast dr provisorisk, hastigheten skall vara sidan
att tdget omedelbart bringas till stopp. Dessutom skall post vakta vigdver-
gdnren vid km 1 + 800 vid tdpens passerande. ~Hir gillde det vigen Frolkek till
Kvarsebo - Tunaberg. Vissa f6rsdk gjordes under hdsten - 1 sept - om linjenc
ppnande for allmiin godstrafik, men efter fdrnyad besiktning sdger VoV bl a.
"Att banan ej kunde anses fylla kravet for degsa transporter".

Nar det gillde Kolmirdens station, s& hade planerats en del spiAr framfsr den
tiltdnkta stationsbyggrade samt ut pid hamnbryggan, men dirvid hade ej tagits
i beaktande de speciella forhd&llandet som markens ho jdskillnader, slulle med-
fora,ndr det gillde att bromsa ned hastigheten for tigen. Forst nidr det stod
klart, att den berZknade bromsstrickan skulle bliva avsevirt ldngre 4in den
som angivits i koncessionen, si beriirdes och erhdlls den 15 maj 1903 till-
stind att utska Kolmirdens stations omrdde sitillvida, att spdren kunde for-
lingas med 235 meter. Samtidigt begirdes befrielse fridn anligrandet av en
vagnvdg, di& det transporterade timret mittes och vikten beriknades efter den
kubikmingd som fanns.

Det kanske &Zven 4r pd sin plats att omtala den férindring i skenvikten samt
syllarnas utlii§gande som bifglls av VoV den 9 augusti 1902, vari angavs, att
skenvikten ver meter skulle vara 14 kg eller dirutsver. Jamtidigt medgavs
ritt for bolaget att anvinda begagnade skenor av 17 kgs vikt. Syllavstindet
skulle enligt VoV vara 70 cm for 14 kgs skena samt fér 17 kgs skena 75 cm..

Samtidigt med tillstd3ndet att utbka Folmirdens station, s& erhdlls #ven

nytt uppskov nu till den 1 juli 1904 d3% arbetena tycktes vara allt fér svara
att klara av tills den 1 juli 1903, ilen pd eftersommaren 1903 verkar allt
vara sd gott som klart, arbetena med linjen h&l1l pd att avslutas, och d3
férst inséndes forslag till namn p4 stationer och anhalter. Stationerna var



avsedda att kallas for Kolmarden (Sandvikens lastageplats), Stafsjd och
Vird, sant hiillplatserna for Morlkhult, Stafsjc sdg samt Vattglugren. liot
detta hade Statens Jirnvigsbyrd vissa erinringar att gora, lMdorkhult hkunde
1litt forviixlas med NOJg anhalt Mockhult och ansigs dirfor vara otjinligt,
varfor jirnvigsbolaget idndrade namnet till Liangidngen som godkindes.

len innan stationsnamnen hade blivit godkinda, s2Z avh5lls den besiktningen

av banan som skulle Sppna densamma f6r allmin trafik. Vid denna besiktning
tors dven sidrskilt notis om de &ligranden som forelades bolaget i resolutio-
nen som medgav, .... att jernvigen jimvidl Zgde uppldtas fdr allmin persontra-
fik, vilken erhslls den 17 juli 1903. Av slutomddmet att finna, s2 fanns inga
anmdrkningar att rikta mot jirnvigsanliggningen och det sitt varpX den full-
bordats. Dock finnes alltid vissa smisaker som besiktningsminnen pekar p2Z,
men dessa beddmmes s& "latt" att de icke utzbra ndgot hinder fdr trafikens
dopnande. 32 var det dven nu, Iilen utldtandet siger likvil, att hastigheten
f&r vara hogst 20 km i timmen p3 huvudlinjen samt 15 Im i tim pd spiret till
Stafsjo sdg. Den 26 augusti 1903 meddelar s& VoV trafiktillsti3nd for jirn-
vigen, och den kom att upntagas fdrst den 1 oktober 1903 enligt den tidta-
bell som dterfinnes pd anran plats.

Den slutliga avsyningen &gde rum den 1 och 2 september 1904, och frin detta
saxar vi foljande data; spirvidd 0,6 meter, skenvikt 14,2 kg/m och 17 kg/m
stérsta syllavstidnd 70 resp 75 cm, syllens liingd 1,3 meter, syllens tjock-
lek - skrddd pZ tvd sidor 0,125 meter, storsta lutning 33,33 o/oo,minsta
krokningsradie 100 meter, bron Sver vigen liorrkdping till Ifykdping hade en
spiinnvidd av 7 meter. ‘

Utlédtandet som besiktningsminnen avgav f£5ljer hir;

" Aktiebolaget 3tafsjs Jirnvig tillhdriga jirnvig mellan Sandvikens lasta-
geplats till Vird med bispdr till Stafsjs sig jidmte dirtill hdrande inridtt-
ningar och rullande materiel &4r nu i sddant skick, att densamma af oss i allo
godkinnes. '

Den storsta tidghastigheten kan numera utan nigon som helst risk fér tra-
fiksikerhetn bestimmas till 25 km i tim 4 huvudbanan och 15 km i tim & bi-
spdret till Stafsjo sig.

Vid tdss sammansitining bor iaktagas, att, dd godsvagnar med lingkoppel
inkopplas, desamma skola sittas efter méjligen befintliga personvagnar samt
att, under den tid av dret , di marken dr torr, lokomotiven icke fir eldas
med ved eller virkesavfall.

G Hammarstrom Arvid Uggla John E Sabelstrén"

Den rullande materialen var vid denna tid f&ljande: 2 st tanklokomotiv, 2 st
2 och 3 klass personboggievagnar, 1 st tidckt godsboggievagn, 6 st virkesvagnar,
och 24 st 2 axliga virkesvagnar.

Vid godstrafikens upptagande 1902, si kom denna att vara ganska 1iflig som

en handling s&ger. Vigserligen voro inte alla de trivaror firdigbehandlade
son under 1900 och 1901 fick avverkas genom nunnans angrepp, utan stora ming-
der fanns dnnu kvar utmed linjen och vid de upplagsplatser som fanns lite hiir
och var, varest timmertdgen stannade fér att lasta vissa medférda vagnar. I
bokslutet for 1902 siges dessutom, att inkomsterna pl bankilometer detta ir
var 4:10. Persontrafiken gav 1905 ett resandeunderlag av 4100 personer och
godstrafiken detta &r var nigot Sver 6 miljoner ton.

1913 anges godsmingden vara 14 milj ton och persontrafiken inriaknade omkr 19

tusen personer. Kanske de fina annonserna som Stafsjdbanan hade i olika tid-

skrifter " Res med FJALLBANAI till Ufre Virid" etc gav gott resultat.

Vissa krdnikor frin 1910-talet sizer ocks?, att nunnebanan visades ett stort

intresse av befolkningen i den lingre in i Bridviken ligrande staden HNorrks-

ﬁ%ng, samt de fina avlkopplingsm&jligheter som Kolmirdens marker hade att er-
juda.

lMen trafiken skulle 4n mer dkas, inte minst sedan ett frimmande sdgverk inképt
stora kvantiteter skog pd rot. Dessa omrdden 13go dels i trakterna av Lovsjon
och dels uppe mellan Stafsjs sdg och Uvre Viri. Men da upnlagsplatserna vid
Kolmdrden voro starkt besrinsade, si foranstaltade jirnvigsledningen om nya
investeringar i dels 15 st nya vacnar och ett nytt stdrre lok. Dirutdver fick
en del nya lastplatser inrittas, och tillstf&nd fdr dessa erhdlls den 20 aug



resp 15 sept 1914, och dessa voro dels en vixel for sidospidr till Iddens

sdg i stdra dndan av Lingingens bangdrd, denna vixel skulle dven fSrreglas
med den huvudsignal som skulle uppsittas vid vixeln, den enda i sitt slag
vid Hunnebanan. De andra anhalterna anlades vid km 7 + 560, 12 + 450 och

14 + 430. Nar de senare erhSll namn blev det Grusgropen = Skjutsropen som nu
upphdjdes till hd11l och lastplats samt vidare Krikvasken och Virlingshult.
Anhalterna kom senare att besiktigas den 5 resp 24 nov 1914.

De forut bestillda 15 vagnarna anlidnde och besiktigades i Yolmdrden den 1 juni
1914 och loket besiktigades den 27 oktober 1914, vilken rullande material
betalades av Stafsjé AB och anges didrfdr sisom inl&nade under en f5ljd av &r.

I ett styrelseprotokoll anges for tiden 1914 - 1916, att d& biZtar 1l3g for
lastning i Kolmidrden, timmertransporterna pigick hela natten, fdr att bitarna
skulle kunna lastas sd fort sig gdra 1lit. Det Zr ocksd under denna tid som
banans hogsta noteringar gdrs. Godstrafiken nir upp mot 16 - 17T milj.
ton medan persontrafiken unpndr sina modiga 19tusen resande.

Under 1915 och 1916 s& fortgidr de stora arbetena med statsbanans delstricka
Nykdping - Aby, och enligt koncessionen skulle Stafsjobanan bekosta eller
bidraga till statsbanebron vid km : 6 + 200. Vid km 6 + 666 anlade bolaget
en vixel for ett sidospir till Lovbrdtens station (SJ stationen), dir ett
485 m sidospir utlades fram mot gaveln pi stationshuset, ett sidospAr lades
om 165 meter, 1916 si forindras spirbilden en smula, férut anlagda spir blir
lyfta sd mycket, att bdda banornas-vagnsgolv kommer i nivd med varandra for
att didrigenom underldtta godsomlastningen. Samtidigt s3 utdkas rundspiret
med ett stickspAr till i hdjd med det andra spiret, en ny personplattform
ptligges samtidigt pd norra sidan om nya spiret.

Men i sept 1915 s& férindrar 5J namnet pd Ldvbritens station, den skall fr

o m den 1 oktober kallas fdr Stavsjs station, samtidigt férindras namnet Pl
Stafsjobanans station Stafsjs till Stavsjobruk. Stavsjo SJ-station Sppnas foér
allmin trafik den 1 mars 1916 och samtidigt skall den anses sdgom forgrenings-—
station med Stafsjobanan. Samtrafiken upptages dven vid denna tid.

Men hur vackert &n allt var i banans omgivningar, och hur ljust allt varit
frin det banan anlades, si skulle ndgon ging en downperiod komma, och den kom
i ett ldge som var mindre gynnsamt. Under 1918 sjunker godstransporterna ner
till 7 4 8 milj ton och persontrafiken dalar ned till knappast 10-tusen.

De stora timmertransporterna har nistan helt avstannat till stor del, dirfor
att ingen avverkning finnes att gdra i de omr2den som slulle gynna banan.
Kanske dven den kris som pi hosten 1918 eller bsrjan av 1919 drabbade Stafsjo
AB, i viss min &dven var avgdrande f6r Nunnebanan. Likvidationshotet blev for
detta bolag ett faktum under vidren 1919, och detta medfdrde att stora transa
porter uteblev for jirnvigen.

Visserligen fdrsdkte jirnvigsbolaset att skdta sina finanser si gott sig gbra
kunde, men sviricheterna att fi kassan att .balnsera blev allt svirare. I det
laget forsckte bolaget att avyttra ett av sina lok, istillet for att 1ita ett
std stilla i ett av stallen. P4 den annons som insattes i tidningarna napnade
genast ett norskt gruvbolag i Ofoten, samt bjsd 19000 kr for lok nr 2 Virai.
Affdren uppgjordes den 1 april 1919.

Banunderhdllet hade succesivt fdrsimrats under b6rjan av denna period, och
samna var forh%illandet med den rullande naterialen, vilken enligt en uppsift
stilldes upp pd de olika anhalterna, utan att intasas till verkstad for att
reparerags. Det var kanske inte underligt att besiktningsmiinnen under hdsten
1923 slog ganska hdrt ned pd banan och den rullande materialen, samt 4lade
bolaget att till augusti 1924, nava dterstillt savil bana, rullande naterial
som husbyggnader i idventyr, att trafiken annars skulle indragas.

Samtidigt med detta foreligpande, si satt Jjarnvigsbolaget i mycket hirda sam-
tal med likvidatorerna for Stafsjo AB om att inkspa detta firetag. Denna sak
skymtar dven i 1923 8rs s yrelseberittelse, men avgdrandet faller fdrst pd
viren 1924, d% AB Stafsjs Jarnvdg overtager Staflsjd AB med Vird bruk fér
1,804369 kronor och 86 Sre fast det nominella virdet angavs vara 2,06 milj kr.
For betalningen av detta kop, si upptogs ett reverslin i Norfkdpings Enskilda
Bank pi 1,677000 kronor samt ctt kreditiv p& 100000 kronor. Kanske det var
detta kriditiv gsom skapade fUrutsittninsar for jiirnvige n, att inom den an-



givna tiden f& tillrittalagt allt som besiltningsminnen slog ned pi. For néir
dessa &nyo besikticade jarnvigen den 12 aug 1924, s3 fanns inte en anmirk-
ning att gdra, som hade med sdkerheten att géra. Diremot fSrkom nya mindre

s k pipekanden som borde tillridttaliggas, men som ej erfordrade nigon kontroll.

Den nya bolagcbildningen gav samtidigt msjligheter till vigsa fordndringar

i jirnvigens styrelse, och detta medfdrde bl a att en helt ny syn pi trans-
rorterna framkastades. Samtidigt bSrjade man rekognocera f{dr nya avverkningar
som anyo skulle ge nidring 4t banan. lMen nu drabbas pldtsligt den rullande
materialen av problem, lok 1 mZcte sidndas lMotala Verkstad for pannombygsnad
och strax efteridt si héller lok 3 pi att tapra hjulringarna, varfor detta i
all hast fick sdndas till Tyskland for reparation. Som vdl wvar kunde ectt
litet 2-axligt lok inléinas frin Skinska Cement i Link¥pning, och det besikti-
gades den 24 april 1924 av mid Stdhle samt fick ej till2telse att g2 i tra-
fiktig f6r personbefordran. Men nidr Zven lok 3 lade av, s2 erhdlls dispens
frin denna bestimmelse, och loket fick anvindas tills nZgot av de egna loken
dter var i tjinst.

Den sista tiden detta lok fanns i jirnvigens hign, s& anvindes det vid spiret
till Stafsjs sig samt i Kolmfrden med vixling till kajen. Loket &tersindes
Skinska Cementcjuteriet i Tureberg den 18 aug 1924 och anges ha burit nr 3.

Under 1924 -25 kom nya avverkningar dter i ging utmed linjen, meningen var

att detta skulle vara en mindre utrensning av Sverdriga trid, men kom att

bli mycket omfattande. Den egna vagnmaterialen riclkte ej till, d2 upplagsplat-
sen vid Kolmdrdens hamn var sverfull av timmer p3 nytt., Dirfdr bestidlldes
ytterligare 10 boggievagnar av Koppels i Tyskland, och dessa levererades i
{olmirden den 26 febr 1925 samt besiktigades den 18 mars av Mid Stidhle.

Ien trots denna fOrstiirkning, si anges vid flera tillfillen, att innehavet
av timmervggnar verkar vara forlitet, och att flera vagnar dro dnckvirda.
Nigra sédana anskaffas dock ej under denna tidsperiod, utan i stillet s kan
en frigdorelse av vagnar dga rum genom nya utskeppningar frin hamnen med #nnu
stdrre fartyg, sedan, hamnkajen forlingts med 35 meter.

Ddremot anskaffas under 1924 en begagnad lastbil som man Amnar ombygga till
motorvagn, for att dédrigenom under vardagar avlasta de lokdragna tigen den
resande a2llniinheten. Det var ju enbart pd sdndagarna som stora skaror folk
dnyo insig glddjen av Yolmirdens vackra natur, samt en lustresa p% FJALLBANAW,
Ritningarna samt ombyggnaden dgde rum p& foretagets egen verkstad, och nir
trafiken &terupptogs i bdrjan av mars 1925, s8 insattes motorvagnen i trafik.
Vid besiktningsen utfsll den till bel&tenhet och medgavs gd hela 30 km i tim.

Verksamhetsberittelsen for sdvidl 1925 som 1926 anger, att stora delar av det
Nya Jirnvigsbolaget skulle helt omorganiseras, samt att nya articklar skulle
borja offereras vid de olika avdelningarna inom Stafsjd som Viri bruk. Man
forstkte dter skapa fortroende for de produkter av god klass, som en ging
tillverkades hir. I'r jdrnvigens del visade de olika Zren p} ett gott resul-~
tat, dédr de forut befintliga forlusterna helt pldtsligt vints till vinst, om
dn i smd siffror.

Genom att det lyckats forétaget att skapa nytt fortroende fdr bruken, sd kom
dter nya stora bestidllningar in. Den diricenom utdkade produktiviteten vid

de olika avdelningarna, gjorde det svdrt att hd8lla samman bolaget. Under 1930
.vicktes ddrfor tanken pd en uppdelning av detta stora foretag i sina ursprung-
liga enheter. lidgot resultat uppndddes dock ej forridn 1931, men dd delades
Stafsjo AB med Vird bruk ifrdn jidrnvigsbolaget. Nigot 4r direfter Svertogs
Stafsjo AB med Vird bruk av Polmens AB och blev dotterbolag till detta homo-
cgena bolag.

AB Stafsjs Jarnvdg fick nu helt idgna sig &t sitt forna virv, nimligen trans-
porterna av fornddenheter till och frfn bruket samt till Vird bruk. len
ocksd i motsatt riktning gick t ex trivaror och de fdardiga produkterna frin
bruken. Visserligen var trafilen ej si lysande som fdrut, men dock sddana,
att de bar sig.

Men ett bekymmer fanns dock som oroade ganska mycket. Det var den konkurens
som biltrafiken inlett med jirnvigarna om de resande. Att detta fdrr eller
senare 4ven skulle drabba Nunnebanan hade man pd kinn, och nir si slutfacit
snabbt utriknades for 1932 befanns det, att 4317 personer firdats pi banan



s& begirde man hos Kungl Maj:t att f4 nedligga persontrafiken den 1 februari
1933, och detta blev dven av K M:t beviljat. I styrelseprotokollet f&r den
11 januari 1933 anges &ven, att sdvdl motorvagnen som de bdda personvagnarna
skola anses frdn samma tidpunkt sisom slopade.

Vid samma tidpunkt 12g fortfarande godstrafiken en bit over 10 milj ton, men
under de nidrmaste &ren skulle den 8kas ganska avsevirt. Men fér att mdta den
trafiken hade man inga resurser, visserligen hade man tv& lok och ett stort
antal godsvagnar, men dels var lok 1 ej i gott trim, och dels si fick alltfdr
manga lastade vagnar std olossade for bdtarnas skull, eller ocksd vid SJ -
stationen i vintan p& omlastning. :

Niar ddrfor AOJ 1934 avvecklade sin trafik, och deras lok 3 utbjods till salu,
s& nappade jdrnvigsbodaget pd detta och inkSpte loket fdr 4000 kronor. Men

nu skulle detta ombyggas enligt de bestimmelser som angivits i K M:ts resolu-
tion den27 sept 1901, och ndr loket i oktober ankom Stafsjs, sid pibdrjades
genast detta arbete. Den blev d& klar for trafik omedelbart efter nyir 1935,
och blev d& ett vidlkommet tillskott.

Genom likvidationsfdrsidljning av den rullande materialen frin JGJ inkdptes

1935 2 st timmervagnar lastande 8 ton vardera samt 10 st lastvagnar med 10 tons
bdrighet, vilka var ett synnerligen tacknimligt tillskott i vagnparken. Dessa
vagnar omnumrerades ej med jidrnvigens signatur eller nummer, utan istillet

sd overmilades den gamla midrkningen, och de fingo g& utan inregistrering.

Ndr Holmens Bruks AB under flera 2r dgt omkringliggande mark men ej den bana
som fanns som en rod trdd igenom deras dominer, sid vad var naturligare in att
dven jidrnvidgsbolaget infdrlivades med Holmens. Den 1 januari 1937 dr detta
klart, och frén och med nimnda dag &r AB Stafsjs Jirnvig ett dotterbolag till
detta foretag, men att det ej var ett gott k&p man valt, fick man snart er-
fara. For redan 1938 visade jirnvigsbolaget en férlust av omkr 20600 kronor,
och vid halvarsskiftet 1938 var den beriknade forlusten innu hégre. Med detta
idr ocksd jidrnvigens saga all, En skrivelse avldtes till X M:t om att fi ned-
ligga samt uppriva banan rdknat fridn den 18 augusti 1938, vilket iZven K M:t
medgav.

Samtidigt som avvecklingen skulle Zga rum, si avsdg man att forsilja sidvil

den rullande materialen som de till banan hdrande rilerna och vidxlarna m.m..
Detta forspordes &nda upp till Byvalla - Lingshyttans Jirnvig, som den 15 febr
1939 avgav ett samlat anbud pi sdvil rullande materiel som rils m.n., men det
tycks varit fo6r vagt tilltaget, varfdr ingen affir Zgde rum, i stillet spreds
denna material runt hela sddra Sverige, -vilket,kanske vi i dag skall vara
glada for.

Ur ett inventarium for 1938 finner man f&ljande rgllande materialj;
3 st &nglokomotiv mirkta 1, 2 och 3 ( nr 2 f 4 AOJ 3),

Godsvagnar och personvagnar: :

Nr 1 G OSddertelje Verkstad 1902 - boggievagn, egenvikt 4,7 ton, lastar
6 ton, golvyta 12 kvm, lingd Sver buffertarna 9980 m.m., axelav-
stdnd 10?0 + 545? + 10?0, handbroms pd en boggie.

1 2 1
1) = boggiens axelavstdnd, 2) = avstindet mellan boggiecentrat.

" 2 BCo ©Sodertelje Verkstad 1901 - boggier, egenvikt 6 ton, golvyta 12
kvm, léngd Sver buffertarna 10590 mm, axelavstdnd 1000 + 6300 +
1000 mn, antal resande i 2 klass 12 och i 3 klass 20 personcr.
Klddsel frian leveransen i 2 klass fanérsoffor, och i 3e klass
trisoffor, skruvbroms pd en boggie.

" 3 BCo Kosta Gjuteri & Mek Verkstad 1902 - boggie, egenvikt 6 ton,
golvyta 12,4 kvm, lingd Sver buffertarna 10560 mm, axelavstind
1020 + 6300 4+ 1020 mm, antal resande i 2a klass 8 st och i 3e klass
20 st, vi4 leveransen fanns i 2a klass skinnklidda soffor men vid
renorvering av vagnen insattes rottingsitcar medan 3e klass vid
leveransen hade fanersoffor senare utbytta mot tribinkar, skruv-
broms pd& en boggie.
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10 = 26 1itt U HKosta Gjuteri & Mek Verkstad 19013 egenvikt 1,3, last
4 ton, golvyta 6 kvm, rymd 2,25 kbm, axelavstind 1900mm,
liangd over buffertarna 4500 mm, 4 vagnar med skruvbroms,

" 27 - 31 " N Arthur Koppel, Boclkum, 1901, egenvikt 1,7, last 5,0,
golvyta 7,5 kvm, rymd 3 kbm, axelavstidnd 700 + 3650 +
700, lidngd Sver buffertarna 5400 mm, 4 vagnar med broms.

" 32 " No samma data som nr 27 - 31, skruvbroms

" 33 - 39 " U Stafsjs Mek Verkstad 1901/02, egenvikt 1,3, lastar 4,0,
- golvyta 6,0, rymd 2,25, axelavstidnd 1900, lingd Sver
buffertgrna 4540, skruvbroms pd 2 vagnar.

" 40 -54 " Ao (Mlo) Arthur Koppel Berlin 1914, egenvikt 2,3, last (18,0)
10,0, axelavstind 1000 + 2500 +1000(930 mm Zven angivetS
Till vagnarna anvindes ibland 1ldsa svidnglar av varierande
lingd, varfor hir angivet avstind mellan boggiecentra
kan vara modifierat. Broms pd en boggie

" 55 - 64 M Ao (NNo) Arthur Koppel Berlin 1925, egenvikt 2,75, last
10 ton, -i Ovrigt samma som nr 40 - 54.

1935 inkdptes frin JGJ 2 st timmervagnar lastande 8 ton samt dessutom 10 st
lastvagnar lastande 10 ton. Tillverkare samt andra data
ej angivna i berdrda handlingar.

1906 ombyggdes en Sppen vagn till G-vagn utan att omnumreras, den’ gamla mirk-
ningen Svermilades iven.

1936 anskaffades 2 st motordressiner med 2 % resp 10 hkrs motorer.

-00o0 -~ '
Ovanstdende material forsaldes efter hand som acceptabla anbud inkom, och ur
den fdrteckning som upprattatséterges féljande noteringar:

den 20-2-1939 Eds Bruk 10 godsvagnar, 2 finkor, 2 personvagnar, 1 sndéplog.
n 14-9-1939 Ohs Bruk 4 st Kostavagnar och 4 st timmervagnar.
" 13-10-1939 Skdnska Attikfabriken 23 timmervagnar, 19 Kostavagnar.

Rdlsen forsdldes pd skilda h3ll, och bland kdparna finnes foljande angivna:
Marmorbruket, Hellefors Bruk, Vermbols Sulfatfabrik, Loddby Sulfitfabrik,
Hallsta Pappersbruk, HSB marmorbrott i Xolmidrden, samt Skinska Attikfabr..

Loken fdrsfildes enligt denna angivelse:

lok 1 1 - 4-1941 Sigfrid Erikssons skrot i Norrképing tillsammans med
motorvagnen samt en panna frdn Vird. Pris 1500 kr.

" 2 ? - 4-1940 AB Gotthard Nilsson Almhult £8r 5000 kr fritt Kolmirden

" 3 5«8-1940 Munkedals Jarnvigs AB f6r 7000 kr fritt Stavsjd.
- 000 =~

En liten forteckning Sver stationerna kanske ilven ir pid sin plats med vissa
data himtade direkt ur arkivalian, fér att erhilla de exakta ligena fdr dem,
viljer vi de angivelser som finnes i besiktningshandlingar samt andra frin
olika instanser kommande eller avgiende skrivelser, didri angivna avstidnd i
km och meter anger didrfdr ridtta ligen.

0,+ ooo Kolmirdens station (Sandvikens Lastageplats) med stationshus,
magasin, vindskiva om 5,2 m, lokstall samt vattentag i en cistern,
hamnbrygga om 30 meter till 1925, didrefter 65 meter, spdr upp till
sdg och bridgird nordost om stationen.

4 +292 Sidospdrsvdxel strax utanfér Lingingens bangird samt sidobana till
Nodens sig. Viixeln foreglad med nyuppsatt huvudsignal.

4 +400 Langingen hillplats f d Morkhult namnindrad 1903, sidospir till
sdgverk samt kaj.

6 +150 lastanordning vid torvmossén.

6 +285 bron under statsbanan Nykdping till Aby.

6 + 666 sidolinjens vixel till Stafsjo statsbanestation med tvd spdr for



Stafsjobanan samt gemensamt omlastningsskjul

7 + 560 Skjutcropens grusgrop, frédn 1914 intagen sésom hi3llplats med bl
& P
a lastkaj.

8 + 800 Stafsjdbruks station, fore 1915-10-01 hette stationen Stafsjo.
lokstall, verkstad samt godsmagasin och stationshus dessutom vdnd-
slziva om 5,2 meter.

9 + 500 Vattgluggen hlp med stickspdr till kaj, vaktkur samt uthus,

11 + 300 Stafsjo sdg hlp med stor bansdrd samt sidolinje till sigen vid
liykvarn pZ Stafsjdnsnordsstra strand.

12 + 450 Krikvasken hlp inrdttad 1914 med sidospir,

14 +430 Virldngshults hlp inrdttad 1914 med sidospir till sigverk,
platsen bdr tvd smeknamn,dels torget och dels kyrkogirden.

16 + 500 Virid station vid sjon Virldngen, stall, vidndskiva om 5,2 meter,
samt vattentag i sjon medelst injektor, stationshus samt frén
1907 ettt bostadshus for de anstillda.
bispdr till Vird sigverk som 1&g pi andra sidan kanalen mellan
sjGarna.

- 000 ~

Vid vigkorset mellan f d jidrnvigen-och vigen till Erikslund finnes Znnu ett
litet omrdde skog som stir for undersdkning, om NUNLEFJARILEN har férsvunnit
eller fortfarande finnes kvar i omrddena. Den skylt som omtalar detta, bir
dn i dag nunnebanans namn,

-00o0 -~

AB Stafsjy Jdrnvig nedlades den 18 augusti 1938. Dess rullande material blev
skingrat runt hela sddra Sverige, sd ock vidxlar och raler, men bolaget gick
ej 1 likvidation efter dettal

Nej, bolaget lever nu kvar sdsom ett av Holmens Bruks ABs dotterbolag for att
i vissa avseenden #n i dag tillvarataga moderbolagets intressen.

Fast Stava, Vira och Kol"ﬁirden" nu dro borta frin omridet, si kan man 4n pi
vissa platser se deras sotsvarta minnesmirken. MeN.....

«eeo minnet i natureqhed bankar och skidrningar, brotrummor och glaceringar,

kvarvarande stationshus m.m. minner om det som en ging hinde%

... minner mlhinda den stdtliga banken vid Stafsjs om ny era ?

e+ likavil som den rullande material som vira museiféreningar nu slidss om ?
- 000 -

Minnes, -kanske dven du gdr, som den 24 maj 1975 skall vandra denna bana
och se de gamla minnena,"kanske hdra dem tala,om det som en ging var J "

/2ke Jsnsson.-

Vykort frin Kolmdrden och Marmorbrotten samt Marmorbruket finnes i
kiosken i Sandviken.

SAFARI{ Ja vist, men inte i djurparken,
kasta dirfér ej nigot till NATUREN?Z



Stafsjo

Ovre Vira
Vird

Virldngshult

Krékvaéken

Elverk
hamnka j

Stafsjo
Stafsjs Bruk

~ ;
Skjutgropen
P
P 'I‘Stavsj'd SJ
» @§\Torvmosse
_~ .
s/ .
Nédens sig
Lingingen

Kolmirden
Sandvikens lastageplats

Stationer & anhalter

km oppnad m.S.h.
0,0 Kolmirden 1902 6,0
4,4 Morkhult 1902 98,4
- Lingingen . 1903,
6,3 Stafsjs SJ 1916 21,8
T,4 Skjutgropen grp 1902
8,8 Stafsjd 1902 . 71,5
P Stafsjobruk 1915
9,5 Vattgluggen 1902 72,0
11,3 Stafsjs sig 1902 50,9
- Nykvarn v sida1902 ' 59,8
13,8 Krdkvasken 1914 56,0
15,2 Virldngshult 1914 59,0
17,7 Ovre Vird 1902 52,4
Vird 1903 !
-000 =

,
Spdret till Nykvarn anlades 4r1902
did kraftverket byggdes, samtidigt -
anlades en bangird och timmerupp-~
fordring f6r timmertransporterna.
Lingd c:a 1 km,

-000 = .
Torvmossen som anges p4 skissen
upptogs 1916/17 och utnyttjades till
omkr 1923, Torvgravar pid Omse sidor
om spiret.
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Sv.Kommunikationer 1903.

KOLMARDEN STATION

0 S0 100 150 200 250m

Bradgdrd % )

——

Vied

an %&
Lokstall

& 1969

o e b

Fdr spridning godkind 1 Rikets allminna kartverk 2473 1969

Historiska data;
Koncession foér jirnvigen Sandvikens lastage-

plats - Ovre Viri 1899-11-30
Uppskov 1900-06-15
Forebyggande av skogsbrand 1901-05-09
Andring i Konc.,
anvindande av &ngkraft 1901-09-27
Tilligg till plan 1903-07-17
Uppskov 1903=07-03
Stationsnamnen 1903-08-21
bt .o .. - 0_
T B 0 A It IO 1893243281
totalt 1939-08-18
-000 =

Du -
Tunabergs Hembygdsférening har i nigra ars-—
skrifter talat om de anliggningar som en ging
funnits i Kolmi&rden, skogs- och gruvbanor
iro angivna i Argingarna 1959, 1963 och 1971,
dir #ven den rullande materialen delvis har
beskrivits,
Ar du intresserad av Kolmirdens historia, ja
bestdll d3 de c:a 20-~talet &rgingar som finnes
kvar av 3rsskrifterna, dessa behandlar gruvor,
sigverk, styckebruk, masugnar, jirnbruk samt
marmorbrott och kalkbrott.
Adress: Tunabergs Hembygdsfdrening, Tunaberg,
611 00 Nykdping, priserna varierar frin 1 t.
2 kr samt 3 for 1973 och 1974.
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P i for de som ej har
m6jlighet att g& Stafsjo-
banan den 24 - 5- 1975.

Kolmfirdens station kesn helt studeras f£2&n bussen, samt d2& omridet fr av
mindre storlek, detta kan overblickas frén hamnkajen.

¥m 1 + 800 fran denna plats synes banan omkr 1 - 1% km rakt norrut,
sedon tager de vackra serpentinerna vid, dir det e gar att
xomna fram med buss.

ﬁ" 3+ 100 Oxéker, hir ~4r en mindre bussvinlig vig frén Nykdpings-
f cen in till venan pad angiven punkt, —direfter fird pa bana:
Ii LUrbl ceeacana

n 4 +400 Léngdngen, dir ett avbrott kan goras for att studerz var
il Nodenbanan kom fran. '

' 5 + 800 lkorsvigen mot Erilislund, dér den fridlysta skogen finncs,
! for att utrona, huruvida NUTFAN har lémnat omrédonu.

Hir mdste tyvirr bussen viénda och gd& samma vig tillbzako,
att sedan komma fram $ver Kolmdrdens station £ 4 Krokek t1]1
Stafsjobenans undergdngz av stembanan.

1y 6 + 666 viExe™n till Stafsjo statsbanestation med bispirets banvall
1 dnnu synlig iinda in pd stationsonrddet.

' 6 + 700 Fkorsningen mellan banvall och férdviigen.

j'{ 7 + 560 Skjutzropens hlp c:a 30 meter vid siden om vigen.

!

Ot 8 + 560 stdtlig bank over mosse, saut strax ddrefter en bergsskir-
O ning med vissa ceker kvar frin banans tid. Promenadviy onmkr

500 Tie o

" 8 + 800 Stafsjobruks station omkxr 400 m frin visrn, -sevirt.

" 9 + 200 wvid E4-an dek ena brofundamentet kvar med vacker glacering
samt den stidtliga banken fiam mot Vattgluggens hlp, som finn
omkr 300 m bort.

- - - Stafsjo sig gir e att nd medelst buss.

" 12 + 450 Krdkvasken ndr man genom mindre vilig frin Sandstugan

=" 14 + 430 Vlrlanguhult hlp kan besdkacs frin tvd hall, dels Over ann~y
Fag fréan odnhatu"qn, och om ej vigbommen rar inlagts 1 lige,
dvenledes frén Vird
" 16 + 500 Vird station med hra vig frin E4 dver Vird bruk
Anm.
‘rl‘ el v S 1 .
Forbar med buss, bl A ser = | nilvigen gir cida vid sida red banw
?ﬁ?rgiﬁﬁzﬁ’ roar och en ¢e ! storre delen av denna stricka, pad
P LTS i mindre strickor hdgst 200 = frin de:
{ Stiingsel mitt 1 banvallen i nérhete:
llar ej vizbommen pidlagts &r 4 av km 8 + 000.
strdckan'f rbar med buss, |
wvindplan finnes. 10750503Jz
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Ingloket "VIRA"
&r byggt av Motala Verkstad &r 1901 f8r Stafsjdé Jarnvig.

Stora skogsomrdden i Kolm&rden h#rjades &ren 1898-1902 av nunnef jirilen.

All gran inom det hirjade omrddet var tillspillogiven och m&ste huggas ned

om virket skulle kunna rdddas. FSr &tt transportera sd stora virkeskvantite-
ter besldts anliggandet av en smalspdrig jirnvdg av 600 mm spdrvidd och med
elektrisk drift fr&n Sandvikens lastageplats vid Bréviken &ver Stafsjé bruk
+ti11 Vird (18 km). Den ursprungliga planen upptog endast virkestransporter,
men man dndrade senare den erh&llna koncessionen till att gilla &ven allmin
godstrafik och persontrafik. Samtidigt h&drmed fringicks den férsta tanken med
elektrisk drift. Banan bdrjade trafikeras sommaren 1902 men Sppnades ej for
allmin trafik férrin den 26 augusti 1903,

Till jérnvigen anskaffades tv& &nglok, nr 1 "STAFSJU" och nr 2 "VIRA" bAda
tillverkade av Motala Verkstads Nya AB &r 1901. De var av samma typ som
verkstaden tidigare hade levererat till tv& andra 600 mm jdrnvégar, Nédttraby-
banan och Munkedals jérnvig.

Loken gjorde god tjanst, men p& grund av Skade transporter frstirktes lok-
parken 1914 med ett nytt stérre tyskbyggt &nglok nr 3 "KOLMARDEN",

Efter férsta virldskrigets slut gick trafiken pd Stafsjo jérnvdg ner till

ett minimum. Ar 1919 s&ldes loket nr 2 "VIRA" till A/S Bjorkdsens Gruber 1
Ballangen utanfdr Narvik, dir loket anvdndes pd en bana mellan gruvan och
hamnen. Angpannan»byttes 1940 mot en av norsk tillverkning, byggd efter samma
ritningar. "VIRA" har p& senare &r stdtt i reserv for ett senare anskaffat
motorlok, men har d& och d& varit i drift.

Sedan 0S1J bildats 1959 &terfanns "VIRA" i samband med den d& féretagna in-
venteringen av kvarvarande materiel frin vira 600 mm jirnvidgar. Férhandlin-
gar med Zgaren ledde till att OS1J skulle f& &vertaga loket nidr det inte
lé&ngre behdvdes fér gruvdriften.

D& gruvbrytningen i Ballangen avvecklades under 1964 Sverlimnades "VIRA"
som gdva till 0S1J.

"VIRA" transporterades per trailer fr&n Ballangen till Narvik och dirifrén
p& jidrnvigsvagn till Mariefred, dit loket kom den 13 april 1965.

Tekniska data

Tillverkningsnummer och &r 272/1901
Materialvikt 10 100 kg
Vattenférrdd . ' 1000 "
Kolférrdd ’ 300 ¢
Vik+ i tjénst 12 200 "
Adhesionsvikt 8 oo0 "
Storsta axeltryck 4 000 "
Dragkraft 1 300 "
Cylinderdiameter 190 mm
Slaglingd . 280 "
Drivhjulsdiameter 600 "
Léphjulsdiameter - 450 v
Hjulbas, fast 1100 "
Hjulbas, total 3 35 "
Axelanordning ' 1B1 2
Angtryck , 12 kg/cm
Eldyte 23,6 m
Rostyta 0,36 "
Léngd &ver buffertar 5 145 mm
Storsta bredd 188 "

H5jd 8ver r & k 2 825 "
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