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Museiforeningen
Stockholm-Roslagens
Arnvagar

Ndgra fakta om resan

Tagsattet bestdr av foljande fordon:

Gp 3132 (Motala 1950)

SJ BFp 352 (fd VGJ 1016, tillv 1900, ny korg ASJ 1940)

RB BP 909 (fd SJ Bop 909, fd SRJ Co 97, Bautzen 1939)

RB BP 910 (fd SJ Bop 910, fd SRJ Co 98, Bautzen 1939)

RB BP 892 (fd SJ Bop 892, fd SRJ Co 80, Gorlitz 1920)

SRy Co 33 (fd SJ Bop 861, fd SRJ Co 33, Atlas 1899, ny korg ASJ 1940)
SRJ Co 26 (Atlas 1896)

SRJ Co 71 (fd SJ Bop 883, fd SRJ Co 71, ASEA 1916)

DHJ F 13 (fd SJ Fp 161, fd SRJ F 228, fd DHJ F 13, KVAB 1944)

Samtliga fordon utom de tre RB-vagnarna, vilka forhyrts fran RB under
sommarmanaderna, tillhor SRJmf. Tagsattet rymmer sammanlagt 409 sitt-
platser.

Pd strdckan Uppsala-Faringe kommer dven SRJ CNo 198 (Atlas 1897) att
medforas. Vagnen skall under vinterhalvéret fardigstallas i Faringe,
for att kunna vara trafikduglig till ndsta sommar.

Mellan Faringe och Rimbo kommer tdget att fa en blandad karaktidr di
SRJ Qo 1200 (fd DHJ Mo 284, Gleiwitz 1917), SRJ Im 806 (Falun 1915)
och SRJ Z4 1 (fd SJ Z4p 1539, fd 539, fd SRJ Z4 1, KVAB 1947) skall
medforas. Z4 1 skall under vintern genomgd méd1ningsrevision och meka-
nisk oversyn i Rimbo.

Vaxlingen i Faringe kommer att ske med nyreviderade ackumulatorloket
HB 5 (ASEA 1948) som skdnkts till SRImf av Holmens Bruk i Hallstavik.

Uppehdllet i Rimbo kan utnyttjas till inmundigande av den ev matsicken
eller till ett besok pd vardshuset, baren alternativt korvkiosken.

I Hallstavik kan bl a Tokstallet beses. Aven byggnationen av den nya
Hargshamnslinjen kan vara av intresse.

Vattentagning medelst brandslang kommer att ske i Uppsala, Faringe,
Rimbo och Hallstavik.

Toaletter finns att tillgd vid uppehd&llen i Faringe och Rimbo.

De tre RB-vagnarna kommer i Rimbo att overforas till RB som direkt-
vagnar till Stockholm. Under uppeh&llet i Rimbo anvinds stationens
plattformar. Se upp for tdg fré&n Stockholm!

Obs.! P& strdckan Rimbo-Stockholm Ustra gdller endast SL-biljetter.

Vi ber er observera att vissa stationshus dr uthyrda till privat-
personer och att tilltrdde til11l omrdden runt dessa stationer &r
absolut forbjudet.



FOTOKOGRNINGAR VID UTFARDEN pd fd SRJ SUNDAGEN 21 september 1975
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Fotokdrning 1 vid fd Funbo hpl c:a 9.40.
Fotoposition: béda sidor om jarnvidgen

RIMBO

Fotokdrning 2 vid km 57 (rdknat fran Stockholm U) c:a 12.10.
Fotoposition: hoger sida, i fdrdriktningen



HALLSTAVIK

Fotokorning 3 vid km 64 (rdknat frén Stockholm U) c:a 14.05.
Fotoposition: Avstigning véanster sida, Promenad som pilen visar
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Fotokdrning 4 vid Skebobruk station 15.30.

Avstigning vid stationen, varefter téget backar. samtidigt
som fotograferna fgljer banan norrut och viker av till
vanster for fotogrupperna.
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Fotokdrning 5 strax norr om Ununge station 17.20.
Avstigning p& hoger sida.
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Historik over Roslagsbanenitet

Gammal kulturbygd

Uppland &r som bekant inte blott en urgammal kulturbygd
med hogt utvecklat jordbruk, utan ett politiskt kraftcent-
rum, varom redan dess tusen runstenar vittnar. Det ar
ocksd sedan gammalt ett jarnproducerande land, déar en
mangd jarnbruk vaxte upp pa 1600-talet, ofta &nnu beva-
rade med statliga och trivsamma bruksgator. Det har varit
en huvudbygd for Sveriges sjoforsvar, varav kustens
namn »Rodslagen», »Roddarlagen». Och den har fatt ta
harda tornar i krig — Norrtélje, Oregrund, Ostana herr-
gard, Oster Lovsta kyrka, otaliga gardar och torp har legat
brdnda. S& mycket egendomligare da att de jarnvagar
som pa Oscar ll:s tid borjade grena ut sig éver Upplands
Ostra delar, byggdes som mycket ansprakslosa »trefots-
banor», den forsta av dem, Skebo-Hallsta for lange sedan
utpldnade jarnvag (1872-98) rentav som »tvafots» (600
mm). Roslagens banor fick dock utveckla sig under fredli-
ga forhéllanden, d&ven om man &n idag dar kan f3 se

godsvagnar fran forsta varldskrigets tid som pa sin skylt
forkunnar att de »rymmer 6 hastar». Och en stor del av
natet hor till de f& d&nnu »omistliga» smalspdrsbanorna,
med stark trafik. Det 1959 av SJ Gvertagna Roslagsbane-
nétet har nu en vagnpark av 92 fyraxliga personvagnar,
mer an halften med slutna plattformar, 25 av dem helt nya
av en helsvetsad standardtyp, samt over 800 godsvagnar
av olika typer, bildade ett mangsidigt transportsystem.
Taghastigheten &r hég, upp till 75 km/tim, for ralsbussar
t. 0. m. 85, de flesta godsvagnarna har luftbroms, och den
nyaste personvagnserien har skivbromsar.

Upsala-Lenna Jernvag —

dldsta bandelen

Den dldsta delen av Roslagsbanenéatet ar markligt nog inte
den nuvarande huvudlinjen Stockholm—-Rimbo utan den
anda sedan starten trafiksvaga linjen narmast Uppsala,

oppnad 1876 som Upsala-Lenna Jernvdg signatur ULJ (21
km, med 2 lok, 3 personvagnar och 25 godsvagnar).
Egentligen var den redan tdnkt som en del av en férbin-
delse mellan norra stambanan och Norrtédlje, men man
kunde lange inte enas om utgdngspunkten, som oscille-
rade mellan Stockholm och Uppsala. Lannabénderna var
de forsta som lyckades samla nodvéndigt kapital for ett
bygge, men nar banan sedan drogs vidare av ett nytt
bolag, Lenna-Norrtelje Jernvédg signatur LNJ (1884, 61 km)
fordes den i en bage norrut genom ensliga skogsbygder
over Faringe i stallet for att sOka sig framgenom den rikare
Lagga-Storadalen forbi Husby-Langhundra och Gottrora
till Ranas- och Rimbobygden. Féljden blev att driften inte
bar sig, och 1901 gick de bada banorna i konkurs. LNJ
hade startat med 5 tanklok, 10 personvagnar och 84 gods-
vagnar, vilket ocksd mahanda var tilltaget i 6verkant. Fore-
tagens raddning kom fran den anslutande, 1885 invigda
Stockholm-Rimbo Jérnvdg (55 km) som 1905 inképte de
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tvd aldre bolagen och antog samlingsnamnet Stock-
holm-Roslagens Jérnvdgar. D& hade redan en energisk
anstrdngning gjorts att samla mer fraktgods till banorna
genom bibanan Rimbo-Héverésund O6ppnad 1898 forbi
flera jarnbruk, 1915 forldangd till Hallstaviks pappersbruk,
totalt 42 km. Stockholmslinjen hade betydligt battre eko-
nomi, dels genom stadens stora behov av livsmedel, te-
gel, virke och ved som Roslagsfolket kunde fylla, dels
genom den forortstrafik som snart uppstod till Stocksund
och Djursholm, Sveriges bada aldsta villastader (1890, 10
km, elektrifiering 1895) samt Roslags Nidsby-Akersber-
ga-Osterskar (1902 och 1906, 18 km &nglinje). En ytterliga-
re kraftanstrangning for en 6kad industrialisering langs
banan avslutades 1921 med strackan Faringe-Gimo, 32
km, varigenom man kom i forbindelse med den lilla
malmbanan Dannemora-Hargshamn signatur DHJ, 56 km,
6ppnad 1876 med 3 lok, 4 personvagnar och 64 godsvag-
nar, de flesta helt korta malmvagnar — man hade da
mjukjarnsskenor, och hogsta hjultryck var 24 ton. Den
utmaérkta Dannemoramalmen bearbetades vid en mangd
bruk i trakten: med tiden 6kades ockséa exporten, och DHJ
ar nu en av de mer betydande malmbanorna, 90000 ton
per ar, forutom en stor virkesexport. Sin stérsta utbred-
ning fick Roslagsbanenatet 1926 d& DHJ utdokads med en

30 km lang linje till Lovsta bruk i nordligaste Uppland:
systemet hade d& 324 km huvudspéar. DHJ:s grenlinjer till
Lovsta och Norrvéllen blev dock inte langlivade, de ned-
lades 1954, Faringelinjen 1960. Huvudlinjen har nu mellan
Dannemora och- Gimo en tredje skena, sa att normalspa-
riga godsvagnar kan framforas.

Virldens dldsta elmotorvagnar

SRJ hade vid starten 4 sma tanklok (av vilka nr 3 »Rimbo»
finns pd Jarnvdgsmuseum). Det fanns 10 tvaaxliga per-
sonvagnar samt 14 téckta och 60 6ppna godsvagnar. Ifra-
ga om personvagnarna hade i koncessionshandlingarna
avsetts att det skulle vara »fem st amerikanska bog-
gi-vagnar for 60 a 70 resande hvardera» — ett av de
tidigaste forsdken att inféra sddana fordon i Sverige SRJ
fick ocksa verkligen de forsta smalsparsboggievagnarna i
vart land, men det blev forst de 1890 for Djursholms Bolag
byggda tva slapvagnarna. Och 1895 kunde banan séitta en
verklig méarkvardighet i trafik: fyra elektriska boggimotor-
vagnar for 440 volts likstrom, de forsta i sitt slag i hela
vérlden: och en av dem finns annu kvar hos féreningen,
SRJ 4 frén 1894, och restaureras av medlemmar i SRUmf.

SRJ ér alltsd en pionjarbana for elektrisk jarnvagsdrift,
och nar SJ ar 1910 tog det forsta helsvenska elloket i bruk,
hade SRJ redan en park pad 13 elmotorvagnar forutom
sina da 30 anglok. Mellan 1938 och 1949 utstracktes elekt-
rifieringen till de mest trafikerade orterna Osterskar och
Norrtdlje med 1500 volts likstrom, och férutom 6 ellok for
godstdg dger banan nu 26 elektriska motorvagnar, den
senast levererade, egentligen 40:e i en rad som stracker
sig Over 67 ar, har en dragkraft av 9,2 ton, kan dra ett 15
boggievagnars td&g med 75 km/tim. Som jamférelse kan
man ta de tre storsta anglok SRJ haft, nr 27-29, »Stortys-
karna», med en vikt av 65 ton och en dragkraft av 6,4 ton.

Roslagsbanan har varit en pionjar dven pa forbran-
ningsmotorvagnarnas omrade, i det att man 1935 anskaf-
fade en stor bensinmotorvagn som gick pa /uftgummi-
ringar. En av dess boggier med de sinnrika hjulen finns
bevarad i Faringe. Banan har nu en stor park av latta
rdlsbussvagnar som de sista dren Overtagits frdn de ned-
lagda Ostgotabanorna. Redan 1957 bérjade man ersétta
godsangloken med dieselhydrauliska lok, och sedan 1958
kommer allt flera av SJ:s Tp-lok till banan. Med sin moss-
grona farg och sina koppelstianger ar de atminstone en
liten trost for de nu snart helt férsvunna angloken!

Erik Helenius
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Lanna - Norrtolge Jernvig

Efter det U L J hade Oprnats fiér trafik, 384 forekom vissa mindra £or-
slag om jidravigar i1 Reslagen, biand dessa var Hven den linje som LNJ
skulle komma att fd som sin, Men det skualle drdja dnda till $88% innan
ndgot skulle komma til} beslut,

Den 21 maj 18871 kallade nimligen Landshovdingen 1 Stockholms iidn pd
forslag av flera godsizare, till et mdts i Norrtelge, wvilket resule-
terade 1 en dnterimstyredses tillsittande., Denna styrelse skulle ordna
med de undersdkningar scm bendvdes £or Jédrnvigen mellan Lenna ochi Norre
telge,samt forsgka skaffa fram de erifoderliga plane och profilrite
ningarnal dessutom uppgira ett kostnadsforslag samt preliminirt taga
kontakt med en entrapendyr, vilken pd forménligt siHtt kunde utfora den
plansrade jEraviigen. Kestnadsberidkningen skulle avse savil med son
uten rullande materiel, di wvissa sonderingar gjoris med ULJ om denna
J¥rnvigs trafikering av LNJ,

Desva sonderingar hade i stort genomfdrtsz £ill den 14 sept 881, och
d4 avh8lls det konstituerands sammantrddet f0r jidrnvigasbolaget. B4 de
handliingar som interimstyrelsen uppgjort. kom att diskuteras micket
ingfiende, samt de forsiag till trafikering av ULJ,som man genom fdrda
grindliéggande underhandlingar f£3t¢ fram, znsdgos dessa ej ge banan det
trafikekonomiska vederlag scm avsatts,varfir bolaget beslit, att ajiiv
trufikera sin bana, '

Underhandiingarna om entrepesnaden for byggnationen hade firts med Herr
Ing & Jebander, och ded kom dven att bliva han som exhdll fortrosndet
f8r datta axbate., Samiliga plan och profiiritningar samt det siutliga
kostnandslOrslagat hads uppgiorss av Ing B Sidrman, som dven blev den

kontrollerande ingenibran 5z Bygzgnationen, P& =i sxtra bolagsstdmmna
den 5 aug 1832 anbefaldes byzsnadsavbetenas snara igdngsdttande, och
f0r arvates arforderlig matexrial, teriknad 1111 eit lokemotiv ogh 3¢
vagnar skulle saskafias av Ing Jehandew, o
Stetionzrna skulle vara admunge, Faringe, Kaatby, Rinis, finsta osh
Nol ¥tzlge samit anhalter wid Lkebyhiolm, Ekeby och ialsta. Lokstall £or
2 .ok shkulle byggas i Movrrielge och Knutby skulle f4 stall £fér 3 lok,

desgutom akuile a3t lok sintioneras 4 Lenna,

By:;gnadsarbetet bedrevs si raskt, aitt banan tunde besiktigas rodan den

17 okt 1884 och jarnviagen kunde i sin helliet Oppnas after vissa wmindre
a el

4

i

sompletiaringar den 23 1 samma mdnad. St rata hastigheten bom didrvid
1

ait vara 30 mftim, men d& den erlhidllina vilsen var av 54 ddlig beskaffen
W@t att stora skador pltrdffades sedan tagen passerat, en deol urspire
aingar intridffade Aven under deans tid, DaArfSz sdn<tes hastigheten t11ii
25 ka/tim intill dess rilsen hunnit bytas vg,

fedzn innan LNJ Sppnades {8r trafik, s& framiade Norxrtelje stad eht

T ¢ som dskade en $(rafikidrvaltning i snlighet med den, wvilken

N a2ade {Crverkligat £8r sina toas bolag, I underséikningarnz £8r en

3 trafikfdrvaitning, sd stod en uppgdreise 1 denna friga klar vesdan
a 5 febw 1884, och kom sedan att hesid +ills bada panorna vare ovar-
tagaa av SRI, ‘

Onsikendi 1 form av aya anha2lier sami ISrindving av anhalter £111 siatis
onpexr hgde ils % ris av delesgarade frin socknarna, och det
medfords att s&’ dngom Sorindre till siation med sidospadr
oshn gadsmazasin m.wm. I Huslky aniades Hvaen en station som sanzre pl est
dnsiomdl fxrdn Generalpnsistyreisens Srsiag f@rédndrades till Syaninge
station, viiken Upprnades den 3 3 3¢,

Under de T8rsta é&ren av jizravige tralikering kom den ekonomiska planen
wts standigs underskridas, osh da fomdyringar och prisstegringax som
gvon gestaliade bryzgnadstiden. gjorde att cot 2ilia som blow Tver, kom
att gl £1ill 4s 1dsa skuldernas batalandas. Deal mbste man for Jen "
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forsilja tvd av sina few lok, dock £5rst sedan Kungl MHajt:s tillstind
hads inhimtais. Detta skulle doek inte hidlpa bolaget s& vdrst mycketi,
utan det baxr stadigt utfér, ’
Unidax tiden hade Stockuholm - Rimbo bolaget bbzrjat sina sonderingar £or
byzgnation frin nuvaraade {stra stationen oeh $£ill Rimbo, varvid man
&‘:tagit forbandiingar med LNJ, dessa dverliit did anhaltsn Rinbo Liil
SR som utbyzgde oeh férindrade stationen i sina tankar, och helt pa
@zen belkostnad, dat wvar dock first sodan de tre spdren for Feqomn&rgs:
trailiten hade anlagts.som LNJ fick delvis medverka i utvidgningen, A
1885 sraffades sedan den slutliga uppﬂorelaen om Rimbo staticn, den
dnnu eo bana skulle ansluta, och det var Ar 1396 som uppgdrelse kuandsz
traifes wellan LNJ < sus Qch Ros om dennas ingdng i Rimboo
Enske den tanke pa tillf8randei av nya banor som under 1890=%aiet var
i planering delils mellan Gimo cch Anutdby, dels Schebo = Norrtelje ocin exn’
‘meiian Broby och Norrstelje hade kunnat rddda banan fran den tel;genhnn
sex den kom att hamna 1. Enligt de forzlag som framlagts, skulle LNJ ha
trafikerat dessa sidobanor, sami svaxat fér personaltillséttandet MoMe
Aven utbytena av de gamia ralerna kom ovanligt snabbi efter anliggnings-
tidens avsloetande, o~h detta kom dirfdr att ganska olyeckligt berdra e
eXonomiska 1owutsaﬁtniﬂvarnan For zedan under 1891 fick ungefir en treds
Jecel av banan omliiggas med nya ridler., ’ '
Fast att trafiken stundem var sd stor. att de egna vagnmaterialet sj var
tillzicklig, sd tycks intae detia ha medfir: ndgot $illiskott, £or att
1iza de skonomiska problemen, Den med SIJ inledda genomgdende itrafiken
pa MNoxrieolje gav nslier ej dnskat utbyte, dd ombyggnaden av vissa pere
soavagnar stéllde sig ganska dyrbar, ' '
vv dz snledaningar som Ly skisserats upp, £6rvaAnar nman s8ig e; Over dexk

alande som gloxdes av styreluen den 23 ian 1899, at: 4&“ﬂ"’gﬁﬂu
er visar zig allt mer g4 wmot kcnhurscilist nd, DExrLEr om =ttt
oolagsstimman den 7 nov 1907, om att bolaget skulle stiilas
idationsfizrvalining Svoevrraskande, utan detta var féxrutsats av
erarna reodan omky »89;/“ko ’
Lommande &iben arbetades det pd on 18sning £0r de ekonomishka
1Ssande; men dd nigot sidant o) kunde forverklig gas, sd kom
onsoret med i bilden och bor‘adb gdra sina sonderingar {6
sAlining. Dirvid skulle ettt wi rderingsinsizrument upprittas,
avt anidrtros Ing Vikiox {lemmzng, och genom den virdering
ftom tiilstdnd, anges vivrdet vasza 150000 kronor, Yirdet av .
ullande madevial var vid anliggandet 3 586000 HE N )
id de Torisatta underhandlingarna med ;u?wessera bolag cch personor,
34 arbidd sig SRJI at betala 580000 k» fir deﬂVdg@n, och det slutlige

)

éogza@qt'airet und~r ecknamos den 7 juli 1905 och jérnvigen & rexrtogs
\Y

'
1

av 3RJ den 3 ja 1905,
Aven denna Zéngan hade Nowrrteljsz varit Tramme oun'ﬁgor& vissa Firsia ag
8o L stort kom ait £oljas, det rirde sig da om atr SRJ ochr lind bn
Aimvs = Nerwielie skulle tyrafilkeras 1 ett saumanhang, men att tr H
gy nsks%xe’sun med ULJ Hnda sitalle DGSYQO 533 blev dven fallst, och
a8 f8rnlev det £iiis iinjen nediades. Lenna < Norrte elie Jerivegs AR
upniostes den 28 sept 1908, } ' .
Linjen Rimbo = Norrie elje kom duxrfix ast medfdlja nir 3RJ Fve TEogs abk
£& 2n Zooa umer intensifierad trafik 111 den bitirafiic som uc*?atthéils

is Abo osh dels Aland. 8J sidtabellen {ran

fordndeingar, men inget tvaois njdipa. Mir

47 biidade StOEhtOPhhﬁlmﬁ Lolalsrafik = 351,

na s stora, moen TAils en exsittancs lands

Tafiken kom fézrs
perasontoefikan 2t
3 ¢ept 1969 Hr dHefi

i - xer e e .~ ————




Len gamla banan kem att bliva 1 det nidymaste 85 &r, nen 44 hade nvel
1L dess omgivaningar forindrats, Diremod stode sto
det tillstdnd de en géng haf$ ander sina £orsia

f4ljonde;

I VOTOo

ﬁ:Tca anhalt dren 1884 - 1838, direfter nm station T8¢ Overgang mallian
dais LMNJ och BRJ men scnare dven nmed dSJ., Se dven skislderna pa station
asran :

Xundby anaalt ap agd onh Opp 1952 av 8RJ, Xutal 3,532

Fiusta vid km 7,912 Gppnades med LNJ osch har el forindrats under
donnn *id. kanske alia ds f6rala g sont £finnos £38z stiglispidr m,w. sikulle
ha giord sé, om angivaa Inskemdl Lunpat genonfiras,

Husby anbalt. anlagd vid km 70,182 ach’ angiven Opnnad den 1 jan 3188
men samtidigt Omdo 111 Syninge

Maistax anhalt Sppnad d2n 15 nov 1384 vid km 15,937, Den 17/%2 20
beaﬁut“r man anlézgan stickspir sams g dsmagasin h&», men senarc til
kom lastxaj, Vintsalsutrymmet inrittades forst eftex pisibtaingar
skiltda RA1l ander 1901,
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Norrtelje ststion anlades redan vid byggnationen. men kom under tiden

att nalt fOrindra utseende, Kmtalet Hdrxr 21,817 samt airztill ettt 730
léng* hannspadr, Flera utbyggnader har f£8retagits vid stationen, osh
enledningen kan inga daton anges som Hdro $illfSxriisliga,
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av

Hr det giller den zullaandse materzalen samt wvad som till denna hidrex,

hinvsas %till en sHrskild uppgift Sver densasuna,

LNJ xom att anliidgga en verkstad i Norrtelge vedan via byggnatiocnen,
denna fick 2ll sin material anskaffad under 183%, && en del vagnar =
anvanzo vid grusningen av banan, ej ficH anvindas férrin densamma he
renorverats och reparsrats, .
Eftor hand som Trafikf8zrvaliningsn U L N J beolhbvde stix
utbygedes denna wvarksiad, och all material £8r ULNI rev
telje. Datia resulterade 1 UlJs verkstads f3rindring t
verkkstad I0r skador som Fick atféras i Uppsala,
Eftsr SRIs Svertagande, sd byggdes en ny vericstad i Rimbs omkr 7
f8r att man dirifzdn skulle ticka revideringar av material ©
semmangiende linjer, VYezxkstcden 4 Norwrtalje fick dock vara kvar +
mhy 1672,38 den nedlades,

cre uitryumen,
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H6jd  Sign. Sign.

Km. Plats. 6. havet SRJ SJ

0 RIMBO stn. 21,55 Rm.  Rmb.

3,6 Kundby hpl. 15770 - Kun. Hallplatsen tillkom pd 1950-talet~
7,4 FPinsta grg. 1p.14,85 Frg. -

8,0 FINSTA stn. 12,79 Fa. Fta.

10,1 SYNINGE stn. 24,02 Sng. Syn.

16,1 Malsta hpl. 8,24 Ma. Mla.

21,9 NORRTALJE stn. 10,06 N. Nt.

22,7 Norrtdlje H. 3,40 - Nth. Tillkom senare delen av 1950-

talet.

LANNA - NORRTALJE JARNVAG _ LNJ

Lénna-Norrtdlje jirnvigsaktiebolag beviljades genom n&dig resolution af K. Maj: ¢
den 17 februari 1882, under vissa vilkor och f£&rbehill, rittighet att, enligt d&
Jamvdl faststdlld plan, anlédgga jirnvidg frin Linna till Norrtdlje, hvilken seder-
mera Oppnades for trafik den 23 oktober 1884. Bolaget, som vid banans byggande er-
holl ett statsldn & 780 000 kronor, kunde pd grund af firetagets diliga affhrs-
stdllning, under 4rens lopp ej fullgdra sina med lanet forknippade skyldigheter

mot staten, hvarigenom skulden efter hand Skades s& afsevirdt, att densamma vid
slutet af 1904 utgjorde 1 675 000 kronor. Bolaget hade vid denna tid trddt i lik-
vidation, hvarfor Riksgildsfullmiktige fdranstaltade om banans forsdljning. Stock-
holm-Rimbo jdrnvidgsaktiebolag inldmnade diérvid anbud & dfvertagahdet af jdrnvigen,
hvilket resulterade uti, att Rimbobolaget genom ett den 7 juni 1905 afslutadt kon-
trakt med Riksgildsfullmiiktige och Linna-Norrtdlje jédrnvidgsaktiebolag, inkdpte sist-
ndmnda bolags jarnvig till ett pris af 580 000 kronor. Som villkor f£ér ofverlitelsen
stadgade bl.a., att Stockholm-Rimbo jérnvigsaktiebolag skulle verkstidlla ombyggnad
af jdrnvigen pd sidanf sitt, att den kunde trafikeras med en hastighet af 40 kilo-
meter i timmen samt att anskaffa for s&dan trafik erforderlig materiel. Tdghastig-
heten 4 banan hade dittills utgjort 30 kilometer i timmen. Trafikeringen dfvertogs
af Rimbobolaget den 8 juli 1905.

ggggggé_; LANNA - NORRTALJE JARNVAGARS VERKSTAD

Verkstaden som tillkom i samband med Lanna-Norrtilje jdrnvigars tillkomst renoverade
inte enbart lok och vagnar utan byggde ett stort antal vagnar 2t ULJ och LNJ. Verk-

staden nedlades och revs &r 1911 i samband med att SRJ byggt ny verkstad i lokstal-
let Rimbo. Norrti#ljepersonalen £orflyttades #Hven till Rimbo.

ELERTRIFIERINGEN AV_BANDELEN EIMBO - NORRTALJE

Invigningstigen som bestod av XoaTp nr.140 frin Rimbo och DHJ nr.5 frén Norrtilje
méttes i Syninge den 17 december 1949. I samband med elektrifieringen hade en ny

omformarstation byggts i Malsta. Hela bangirden i Norrtdlje hade pd viren 1949 onm-
byggts och utvidgats £6r att 1 férsta hand kunna expidiera ftera persontidg samti-

digt sirskillt pd sommarhalviret di resandeantalet ut ti11 skirgdrden Gokade kraf-
tigt. '
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Tag 2/1970

NOH/‘;é:.s‘léittare l.’Bb-tznl'nklo.k fﬁl" '891-mh; sp;").l'viddma; ar 1884

Tekniska data for NOHAB 202-204

Cylindrar 240x360 mm
Drivhjul 960 mm
Léphjul 600 mm
Fast hjulbas 1500 mm
Total hjulbas 2800 mm
Lingd dver buffertar 5420 m
Materialvikt ’ 10,2 ton
Tjanstevikt 11,8 ton
Adhesionsvikt 9,0 ton
Kolfdrrad 0,27 ton
Vattenforrad 1,2 m?
Rostyta 0,52 m2
Eldyta 23,0 m<
Angtryck 10 kg/cm?
Dragkraft 1,4 Mp

| L SU—— |

1 N&H 170/1883 "ROSLAGEN"
2 N&H 171/1883 "UPLAND"

3 N&H 202/1884 "NORRTELJE"
4 N&H 203/1884 "RANAS"

5 N&H 204/1884 "Von ESSEN"

V30PN

—J

_ NOHAB 202/1884 FOR LN)
1445 0. BLOM

Norrtelje Jirnvig _LNJ

1885-1905
1885-1887
1885-1905
1885-1905
1885-1905

SRJ 3
DONJ

SRJ 3
SRJ 3
SRJ 3

3 1905-1914 1) slop. 1913
2 1887-1915 -"- 1915
5 1905-1915 == 1913
6 1905-1915 -"= 1912
4 1905-1915 ="- 1913

1) Byggnadslok vid VSBJ = Vdderstad-Skdnninge-Brinninge Jérnvdg 1912-1913.

A Jannesson.
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‘Teckniska data for LiJ-loken
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10och2 3.5
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_ millverkaye . W@ W W . mWm __
; | 202, 203, T |
. Tillw verkningsmummer 170,171 204 420 . 694 i
. Tillverkningsdr 1883 1884 1895 %02
 xelemorning  c1 L I T N |
_,__*_A___,_;‘ .,_‘Cs?iin@z;a_:n@s;lﬁggi  Utvindiga pA samtliga | - -
_ Cylinlerdiameter m.m. 254 240 310 310 |
| Slaslan: LMot 360 400 400 -
(| Tldtemeter, driy mam. 815 %60 900 | 900 o
. wp v 610 60 | 550 550
,M.._,._v_.g.-,_,__‘_I:’?k"ikt‘ egen | ton w_ 13,75 10,23 17,55 ‘.&16,157
-~ ",;tjénsté i i 15,5 % 12,51 | 18,5 '18;§__ N
adhessiorL " 1249 9,0 ! 15,0- hhhhhh 15,0 )

- _;Eijulbas E?tal _____ Delle _l 3?39 B M_%SOO I 4209 4200 L B .
________ tast "o gm0 | 2t00 | a0
| lingd bv baffortawna * 5900 4700 5916 6500 |
R | w450 200 . 50 | 500 .

Vatten w13 1,2 1,75 1,75
| oragirars ton _2,3 142 2,776 2,88
{a | Fldyta fyrbox nl 3,8 2,7 491 3,5 |
tuberna| ¥ ' 30,4 20,3 | 36,2 36524%_ -
L wewalt %342 230 40,5 | 40,14
(A Angtryck Xg/om2 10 4 10 10 10
Antal tuber 8% | 78 B 71 10§ 15037.”‘ ;
Tubernas diam Nems 4 44 44 44
| Rostrta 2?05 o2 0,62 | 0,58
“ Broms 1 Hivotingsbroms fb'réa.lla AoH ‘ [
| Slidstyrning _ . | Allans S
o | Sth l/tim RN T L
‘
‘,.:w_ ~ _g,_- - B 1‘ R f I
i
| |



Person, post och godsvagnar vid Lenna-Norrtelje Jernvig

e === _—====

Person & Postvagnar

SRJ SRJ

Nr Litt Tillverkare Ar Nr Nr Litt Axelavs. LBB Vikt Ovrigt Slop Skrot

I B Kockum 1884 555 B 3,1 5,5 5,7 omlitt.C 1919 26/2 191¢

II B -"- 1884 556 B 3,1 5,5 5,7 -"=- C 1920 192¢C

IIT BC - 1884 557 BC 3,1 5,5 5,4 "= C 191 1911

IV BC - 1884 558 BC 3,1 5,5 5,4 ="= C 1919 26/2 191¢

v Cc "= 1884 559 C 3,1 5,5 4,9 1918 31/1 191¢

VI ¢ -~ 1884 - 560 C 3,1 5,5 4,9 1914 14/11 1914

VII C - 1884 561 C 3,1 5,5 4,9 1912 19/10 191¢

VIII CD -a 1884 562 CD 3,1 5,5 5,2 1919 26/2 191¢

IX CD - 1884 563 CD 3,1 5,5 5,2 1919 26/2 191¢

X CD -"- 1884 564 CD 3,1 5,5 5,2 omlitt.C 1920 192¢

Godsvagnar

1 N Atlas 1883 305 N 2,7 5,42 3,0 z 1939

2 N - 1883 770 N 2,7 5,42 3,15 z 1918

3 N - 1883 306 N 2,7 5,42 3,0 z 1918

4 N -"- - 1883 771 N 2,7 5,42 3,15 z omb.X

5 N - 1883 772 N 2,7 5,42 2,7 ~"- X 1919

6 N -"- 1883 307 N 2,7 5,42 2,7 1917

7 N - 1883 773 N 2,7 5,42 2,75 -"- P1

8 N -"- 1883 308 N 2,7 5,42 3,0 z 1918
N -"a 1883 774 N 2,7 5,42 2,75 -"-X 1919

10 XN == 1883 775 N 2,7 5,42 2,75 -"-X 1919

11 N S 1883 309 N 2,7 5,42 3,0 % 1919

12 XN . 1883 776 N 2,7 5,42 3,15 z ="~ P1

13 N ~-"- 1883% 311 N 2,7 5,42 3,0 z 1918

14 N - 188% 312 N 2,7 5,42 2,7 1918

15 N - 1883 777 N 2,7 5,42 3,15 z

16 N ~-"= © 1883 313 N 2,7 5,42 2,7 1939

17 N "= 1883% 314 N 2,7 5,42 3,0 z 1919

18 N =" 1883 778 N 2,7 5,42 2,865 ="=X 1919

19 N =" 1883 779 N 2,7 5,42 3.15 z ="~ X

20 N -"- 1883 315 N 2,7 5,42 3,0 z 1939

21 N "= 1883 316 N 2,7 5,42 2,7 1917

22 N " 1883 317 N 2,7 5,42 2,7 1918

23 N - 1883 318 N 2,7 5,42 2,7 1918

24 N - 1883 780 N 2,7 5,42 2,85 ="- X 1919

25 N - 1883 319 N 2,7 5,42 3,0 z 1909 16/9 1909
N " 1883 781 N 2,7 5,42 3,15 z-."= X

2T N - 1883 . 320 N 2,7 5,42 3,0 z ="~ P1

28 N - 188% 782 N 2,7 5,42 2,75 ="~ P1

29 N -"- 1883 783 N 2,7 5,42 2,75 "~ X

30 N - 1883 321 N 2,7 5,42 2,7 1916 31/8 1916
N - 1883 322 N 2,7 5,42 2,7 ="~ P1

32 N SO 1883 784 N 2,7 5,42 2,75 ="- P1

33 N "= 1883 785 N 2,7 5,42 3,15 z ="~ P1

34 N -"- 1883 . 786 N 2,7 5,42 2,75 ="-X 1919

35 N -"- 1883 787 N 2,7 5,42 2,85 ="~ X 1919

36 N -"= 1883 323 N 2,7 5,42 2,7 1917

37 N - 1883 324 N 2,7 5,42 2,7 1917

38 N -"- 1883 788 N 2,7 5,42 2,75 ="- P1

39 N - 1883 789 N 2,7 5,42 2,75 ="- P1i

40 N - 1883 325 N 2,7 5,42 3,0 z 1920

41 N "= 1883 790 N 2,7 5,42 2,75 ="=X 1919

42 N - 1883 326 N 2,7 5,42 2,7 ~"= P1

43 N - 1883 327 N 2,7 5,42 2,7 "= P1

44 N - 1883 328 N 2,7 5,42 2,7 1917

45 N "o 1883 329 N 2,7 5,42 2,7 1917

46 N - 1883 330 N 2,7 5,42 2,7 1918

47 N - 1883 331 N 2,7 5,42 2,7 1918

48 N - 1883 791 N 2,7 5,42 2,75 ="- P1

49 N -"- 1883 332 N 2,7 5,42 2,7 1917

50 N -"- 1883 333 N 2,T 5,42 2,7 1939



OO JON &UVIN =

e 3

HSB i
1/1 1918 HB

12/1 1918 HB

3/4 1919 MAJ 2.500: -
1917 E Johansson, Landsbro

12/1 1918 HB

3/4 1919 MAJ 2,500:~
3/4 1919 MAJ 2,500: -
3/4 1919 MAJ 2.500:
12/1 1918 HB

16/3 1918 E Nilsson, Vetlanda
1939 HSB

2/4 1919 MAs 2.500:~
3/4 1919 MAJ 2,500:=

1939 HSB

/1 1917 E Johansson, Landsbro

16/3 1918 E Nilsson, Vetlanda

10/3 1918 Myrosjo Torvfabrik

3/4 1919 MAJ ‘ 2,500:=
(Krockad Edebo 16/9 1909)

(Omb. P1 1914)

(Kkrossad kollision 31/5-16
(Omb. P1 1909 26/2)

3/4 1919 MAJ 2.500:=
3/4 1919 MAJ 2.500:=
1917

1917

/11 1920 1LJ

3/4 1919 MAJ 2,500: -

(Oomb. P1 2/2 1914)
(Omb. P1 2/7 1914)
1917 E Johansson, Landsbro
30/4 1917 Rosenholms Sigverk
12/1 1918 HB
16/3 1918 Myresjsé Torvfabrik

30/4 1917 Rosenholms Sigverk
1939 HSB

(Kollision 31/5 1916)

(Krossad kollision 1916)

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116

2

3

8/ 1916
12/ 1917
8/ 1916
-8/ 1916
8/ 1916
12/ 1917
8/ 1916
8/ 1916
12/ 1916
12/ 1916

Traram
L]

nr.5% -

nr.34 -:-

HEEEEEEEE B

(Bang&rdsvagn 30/T 1911)
(omb. P1 nr.765. Kroekad /5 1916)

1920 LJ (Omb. P1 nr 763 /10 1915)

(Bangirdsvagn Mdrby Verkstad)

Stéende Pagel

1951 HB nr.69 "= -"-

2/

(Bangirdsv. nr.24 uppst.7/4-51 Os?

Foriddsvagn Ust-Mo-Ost fr.o.m.4/941

" Ost-Mo-0st ="- 26/2-43
Banavd. nr.23)

§ Banavd. nr.26;
Banavd. nr.25

S41d 1939 HSB

"
-

- 5/ 1932 HB nr.45
-~ 1939 HSB
Ladngtimmervagn

- Herr#dngs Gruvor

- Herridngs Gruvor

( Banavd. 31/12 1950)

- NSS nr.1 = DONJ





