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HISTORIK OVER BANAN BORLANGE- RATTVIK- MORA.

Fardvdgen sbderut fran Svre Dalarna har sedan urminnes tid foljt Dal&lvens dalgéng.
Siljan med Orsasjtn samt Osterdaldlven utgdr en 7,5 mil l&ng farled, vilken avbryts
vid Gradafallen i nirheten av Gagnefs kyrka. Nedom Grada &r &lven farbar i ytter-

ligare 3 mil, till fallstrdckan mellan Forshuvud och Domnarvet i Stora Tuna socken.

Sedan flera ja&rmbruk amlagts runt Siljan och Orsasjon p& 1700-talet, Gkades kravet
pa forb&ttrade kommunikationer s&derut. Redan p& 1750-talet undersdktes mSjligheten
att bygga en kanal med slussar vid Grada. Det drdjde dock till 1824 innan arbetena
kom 1 géng, och de avbrits redasn efter fyra &r pd grund av brist p& medel. Endast

en fjdrdedel av kanalen var d& fullbord.d. P& 1840-talet betraktades projektet som,
definitivt nedlagt och en del strémbyggnader revs f8r att underlitta £or flottningen.

Ar 1838 kom den fdrsta angb&ten till Siljans vatten. Det var hjuldngaren PRINS
AUGUST som sattes i trafik av bruksigarna, for att bogsera prémar med malm, trikol
och jdrn till och fré&n bruken. Aven passagerare fick fdlja med fartyget. Reguljsr
passagerartrafik startade 1866 med s/s MORA p& leden frén Mora till Brends vid In-
sjon, dér anslutning fenns med diligens till Falun. Tio &r senare Oppnades trafik-
leden Borl&nge- Mora, vilken omfattade foljande transportsdtt: histomnibuss frén
Borlénge station till Batsta, dirifran éngb&t uppfSr &lven till Gagnef, histomni-
buss f8rbi Grédafallen, samt med s/s GUSTAF WASA léngs &lven upp till Siljan. Denna
b&t finns fortfarande kvar, och gdr alltsé i &r sin 100:s sdsong pa Siljan.

Emellertid b8rjade de nimnda transportlederna, med sina omlastningar och h3stdragna
landtransporter att bli allt mer otillfredsst3llande. Frégan om jarnvigar till
Siljansdalen hade berdrts redan p4 1850-talet. I Nils Ericsons forslag till stam-
banendt, fanns en alternativ forts&ttning till Insjdn pd en fdreslagen bana Givle-
Falun. Jarnvdgen utfdrdes senare p& privat initiativ och 8ppnades 1859 (G&vle- Dala
Jjvgl. Nagon fortsédttning till Siljansbygden var d& inte omedelbart patankt.

Ar 18639 inl&mnades, huvudsakligen av engelska intressenter, en anstkan till regerin-
gen om tillstand att bygga en jarnvig frén Frovi pa Kdping- Hults jvg Sver Grénges-
bergs gruvf&lt till Ludvika, med senare “ortsdttning till dels Falun och dels
Siljans vattenled. Ungefir samtidigt sSkte ett annat f8retag koncession f8r en bana
Falun- GBteborg med bibana Domnarvet- Insjon. Det blev det senare bolaget, Bergsla-
gernas jarnvdgar, som erhfll koncessionen. Forhoppningarna st&lldes higa p& det nya
projektet i de berfirda socknarna, och besvikelsen blev darftr stor d& det sméningom
visade sig att BJ inte hade f8r avsikt att utnyttja sin koncession mellan Domnarvet
och Insjén. Linjen Falun- Ludvika Sppnades p& nydrsafton 1875. :

Négra andra j&rnvégsplaner som diskuterades pé& 1870-talet kan vara virda att n3mnas:
I mitten av decenniet f8reslogs en bana frén Stderhamn Sver Bollnds £ill Rattvik.
Ett storstétligt projekt, f8r vilket t o m en interimsstyrelse bildades, var mellan-
riksbanan Kongsvinger- Mora- Soderhamn.

Folket i socknarna runt Siljan brjade snart inse att man miste ta saken i egna

hénder, om man skulle & négon jarnvagsfirbindelse med dvriga landet. P& hdsten
1880 h&lls ett mite i Mora f8r att diskutera fragan. Resultatet blev att fem olika
alternativ fSreslogs, vilka alla borde undsrsdkas.

1. J&rnvdg frén Falun &ver Grycksbo till Leksand.

2. Jarnvdg frén Falun Sver Bjursds till R&ttvik.

3. Jé&rnvdg frén Borldnge véster om Daldlven till 13mplig punkt vid Osterdal&lven
ovanfir Gradafallen.

4. Jarnvdg frén Borl3nge till Insjon.

5. Jérnvig frén Borldnge till DalBlven i trakten av Batsta samt kanal och slussar
vid Grédafallen.



2. Siljans jarnvig (B3J).
Efter mbtet 1 Mora kom anstréngningarna att skapa j&rnvigsforbindelse till Siljans-
dalen framst att &gnas forslaget Borlénge- Insjtn. Koncession stktes &r 1882 och
biftlls, varvid Stdra Dalarnes jérnvdg fick lov att avstd frén en tidigare erhdllen
koncession f8r linjen Borldnge- L&nnheden. Den 21/11 1882 h&lls konstituerande bo+
lagsstémma fOr Siljans j8rnvégsaktiebolag. Banans signatur blev BSJ, vilket stod
f8r Borlénge- Siljans jvg. Arbetet pébBrjades snarast, och redan den 1/9 1883 kunde
delen Borlénge- L&nnheden 8ppnas f8r provisorisk trafik. Banan i sin helhet, 38,5
km léng, stod klaer att 8ppnas drygt ett &r senare. Den higtidliga invigningen &gde
rum cen 13/11 1884 vid Insjdns station i nirvaro av kung Oscar II (se TAG 4/75).

Redan fran bdrjen fanns en 8verenskommelse med Stdra Dalarnss jvg om samtrafik.
Siljansbanan anskaffade sin egen rullancz materiel samt anstillde den stationdra
personalen, medan den &kande personalen ckulle tillhandah&llas av SDJ. Underhall
av materiel skedde vid SDJ:s verkstad i S:rdmsn3s. Banorna hade gemensam ledning
under trafikchefen f6r SDJ i Hedemora. :

Avtal farns ocks&é mellan BSJ och Usterdalarnas angbatsaktiebolag om samtrafik i
Insjon mellan j&rnvdgen och batlinjen till Leksand, R&ttvik, Mora och Orsa. Direkta
personvagnar Insjon- Stockholm inrdttades i ett tdgpar omkring 1910.

D& de flesta j&rnbruken i Siljansomrédet blev nedlagda i bdrjen av 1880-telet, fick
inte banan riktigt de trafikuppgifter men frén bdrjan hoppats pa. Detta oaktat var
banans inkomster de f8rsta &ren relativt goda, d& huvuddelen av trensporterna fran
gvre Dalarna kom att ledas denna wvég. S#rskilt betydande var frakterna av trékol
ttill Domnarvets j&rnverk, som kom p& prémar till Insjdn och dir lastades om till
jérnvagen. Oppnandet av banorna Falun- R&ttvik- Mora och Mora- Vinern innebar dock
att en stor del av Siljansbanans trafikomrdde f&rsvann, i synnerhet till den forst-
ndmnda j&rnvdgen. Fr o m 8r 1891 sjunker banans inkomster till omkring h3lften mot
tidigare och ekonomin bdrjar bli ett svart bekymmer.

Ar 1898 beslutar dock bolagets styrelse att forlanga jédrnvdgen fré&n Insjén till
Rattvik. Risken var annars stor att Givle- Dala Jjarnvag skulle komma att anldgga en
bana fran Falun eller annan punkt pd& linjen Falun- R&ttvik till Leksand. Diskussio-
ner hade ocksd forekommit om en smalspdrig j&rnvdg Sdgmyra- Leksand. Koncession for
linjen Insjtn- R&ttvik erhdlls 1899, men di BSJ saknade medel f&r bygget planerades
ett samgdende med SDJ. Overraskande nog avslog bolagsstdmman &r 1900 dessa planer,
och projektet blev t v skrinlagt. En Bverenskommelse med SDJ tr&ffades dock &r 1908,
sedan BSJ under flera &r gdtt med f8rlust, vilken sade att Siljansbanan skulle Sver-
tas av SDJ och att SDJ senast &r 1914 skulle ha linjen upp till R&ttvik fardig for
trafik. Den 1/1 1912 &vertogs s& Siljans Jvg av SBdra Dalarnes jvg.

\/id dvertagandet &gde BSJ tre anglok, dirav tva sexkopplade tenderlok frén 1884,
tillverkade av Nydqvist & Holm, nr 1 ENGELBREKT och nr 2 AHL. samt ett lok av samma
tillverkare frén &r 1902, nr 3 SILIAN, med axelfdljden 1C-2. Av vagnar fanns 8 tva-
axliga personvagnar och ett 80-tal godsvagnar, manga av dem med skrov €8r transport
av trdkol. ' '

Ett bolap fir byggands av en j&rnvdg frén Krylbo till Borlénge bildades i Hecemora
ar 1875. I banan avsdgs den bruksbana, frén Strémsnds vixel p& Krylbo- Norbergs jvg
till Avesta bruk, som Sppnats samma ar att ingé. Den 8/11 1880 &ppnade linjen Avesta-
S&ter med bibanan Kullsveden- Bispberg f3r trafik. Jarnvdgen stod klar den 11/10 1881
da delen S&ter- Borlénge Sppnades.

Samma &r erhdlls koncession f8r en fortsé&t.ning av banan fran Borldnge till L&nnheden
vid Daldlven. Ett fBrbehdll ‘fanns dock: SBolaget var skyldigt att avstd koncessionen

till den eventuelle sdkande, som inom fem &r forklarade sig villig att bygga jarnvig
énda fram till Insjdn eller Siljan. Som ndmnts ovan fick s&ledes SDJ Bverlata konces-
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sioren fOr Borldnge- Linnheden till Siljans jvg.

Efter dvertagandet av Siljansbanan den 1/1 1912 pdbBrjades byggandet av banans for-
léngning till R&ttvik. Linjen utgdr fréan Knippbcheden, 3 km sdder om Insjbns gamla

ctation. Banan Knippboheden- Rittvik &r 30,2 km l&ng och Bppnades f8r allmin trafik
den 22/12 1914,

S0J tillhérde fr o m 1914 Trafikfrvaltningen GSteborg- Stockholm- Givle (TGSG), dir
dz Ovriga ingdende j&mvigarna var Bergslagernas jvgr, Stockholm- Visteras- Berg-
slagens jvgr och Givle- Dala Jvgr. D& SWB fr o m 1819 uttrédde ur forvaltningen, om-
bildades denna till Trafikférvaltningen Gdteborg- Dalarna- Gavle (TGDG).

Trafiken p& SDJ:s Bvre del, Borldnge- Rattvik, bestod 1914 av tvd tag i var riktning.
Efter hend utBkades den och omfattade i slutet av 1930-talet fyra person- och ett
godstag &t wvart hall. Genomggende vagnar Rattvik- Krylbo- Stockholm och Falun- Krylbo-
Stoskholm fanns i flera av tégen.

Lok- och vagnparken moderniserades pa. 1930-talet, med anskaffning av tre lok av GOG
typ H3 (sedsrmera A6 hos SJ) och tre B-lok frdn SJ via BJ, samt boggiepersonvagnar.
Ar 1942 kom den fdrsta rdlsbussen. Direfter tkades antalet persontdg och linjen Bor-
l&nge- Rattvik fick karaktiren av persontrafiksbana med nagra f& godstdg per dag.
Huvuddelen av godsstrémmen frén norra Dalarna gick dver Rattvik- Falun.

SDJ f€rstatligades den 1/7 1948, tillsammans med de Ovriga GDG-banorna, efter att ha
fungerat som statsdgt bolag sedan 1947. Den sddra delen, Krylbo- Borlange, Bppnades
for eldrift den 9/5 1948.

Sedan Siljans jvg Bppnats &r 1884 kom Givles handelsintressen att hotas, da gods-
strdmmen frén Siljansbygden nu leddes stderut Zver Borlédnge i st3dllet for mot Givile
hamn. D&rfSr bildades vid ett méte i Falun 1085 ett bolag f8r byggande av en j&rn-
vdg frén Falun till R&ttvik. Koncession erhtlls &r 1886, vilken dret dirpd utstréck-
tes att gélla banans forléngning till Mora Noret.

Banan ppnades i etapper, fran Falun till Ségmyra den 12/11 1889, vidare till R&ttvik
den 12/8 1890 och till Mora Noret den 2/8 1881. Forts&ttningen upp till Orsa byggdes
av ett sdrskilt bolag, Mora Noret- Orsa Jvg, och Bppnades dan 1/8 1892. FRM] arren-
derades av G&vle- Dala jvg redan fran bérjan. GDJ hade f & stora ekonomisks intressen
i FRMJ. :

Ar 1891 hade Mora- Vénerns Jvg Gppnats till slutstetionen Mora. De bdda stationera
Mora och Mora Noret &r belagna p& var sin sida av Osterdaldlven. Fir att skapa for-
bindelse mellan dem fick FRMJ &r 1895 koncession f8r j&rnvdgen Mora Noret- Mora med
kombinerad landsvigs- och Jjérnvégsbro Sver &lven. Anldggningen var klar att tas i
bruk den 21/9 1896. ,

Genom inlBsen dgde GDJ &r 1903 samtliga aktier i FRMJ, och bolaget fungerade s&lunda
som hel&gt dotterbolag till GDJ. Ar 1908 inkGptes Mora- Alvdalens Jvg, som gatt i
konkurs tva &r tidigare, P& exekutiv auktion av FRMJ, och kom att trafikeras av GDJ
fr om 1/5 1909. Falun- Rittvik- Mora Jarnvégsaktiebolag uppl8stes &r 1920, d& det
genom fusion helt gick upp i Givle- Dala Jve.

GOJ tillhérde fran bildandet &r 1909 Trafikfdrvaltningen GSG, ar 1919 ombilded till
TGOG.

Recan frén bbrjan ver det godstrafiken som cominerade pd FRMJ. Vid de flesta statio- -
nerna byggdes bryggor for lastning av trdkol och ségverk anlades p& drygt hd&lften av
platserna. Andra viktiga transporter ver kalk fré&n Rattvikstrakten och torv.
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Tidtabellen fOr persontdg bestod forst av tva tég i var riktning, i brjan av 1800-
talet och ménga &r framfver tkat till tre. I lokaltrafiken Falun- S&gmyra insattes

pad 1820-talet en &ngvagn, som dock inte blev ndgon stdrre framgéng utan snart byttes

ut mot loktég. Dessa drogs vanligen av smd tvékopplade anglok 1litt S3 (hos SJ litt Q).
Ralsbussar insattes i slutet av 1930-talet, fOGrst p& Falun- Sdgmyra och Mora- Alvdalen,
men senare ocksd i ndgra forbindelser Falun- Mora dé& tidtabellen utdkadss. Redan

pad 1890-talet infBrdes genomgéende vagnar Orsa- Givle- Stockholm, senare Bven Alv-
dalen- Gavle- Stockholm.

Ar 18385 anskaffade j&rnvigsbolaget &ngbdten RATTVIK, vilken sommartid trafikerade
linjen Rattvik- Leksand i anslutning till tagen. Trafiken upphtrde 1939 och béten
séldes 1845 till Osterdalarnas angbatsaktiebolag, som 18t den g& i trafik bl a pé
linjen Leksand- Insjon- Gréada fram till mitten av 1950-talet. J&rnvidgen dgde till
1945 ocksé turisthotellen i R&ttvik, som var beldgna alldeles intill stationen.

Liksom de Bvriga GDG-banorna fdrstatligades &ven GDJ den 1/7 1948.

Den genast mdrkbara f8réndringen efter forstatligandet av SO0J och GDJ, blev att per-
sontrafiken frén Svre Dalarna mot Stockholm i stor utstréckning lades om till den
kortare végen Bver R&ttvik- Krylbo i st f &ver Falun- Gavle. Direkta vagnar har fun-
nits till Stockholm fran Rattvik, Mora, Alvdalen, Orse, Svez och Ostersund. Under hela
1350-talet fanns en direktvagn till Mjdlby 8ver Krylbo- Hallsberg, frén b8rjan ut-
géende frén Orsa, senare frén Mora recp R3ttvik. Sommaren 1948 gjordes ett fdrstk

med en sovvagnsftrbindelse R&ttvik- Falun- Gdteborg.

Genomgéende motorvagnstadg har bl a funnits frén Givle till Hede och 8stersund &ver
Falun- R&ttvik, samt &ven G&vle- Borlénge- R&ttvik- Ostersund. D& snabbf8rbindelsen
"Siljan” insattes 1960, bestod den av dieselmotorvagnstég Orsa- Borldnge och elmotor-
vagnstdg Falun- Borlénge- Stockholm. Aren 1967-72 gick Y3-t&gsitt i "Siljan” Mora-
Stockholm.

Under aren 1965-68 lades alla hdllplatser och flertalet smistationer mellan Mora
och Borlénge ner. Samtidigt drogs de lokcla t&gen in, s& att tidtabellen nu endast
omfattar fyre persontdgpar, darav tva loktdg med direkta vagnar Mora- Stockholm.

Godstrafiken p& linjen Mora- Falun kom efter f8rstatligandet att &ka, d& godstégen
Mora- Vansbro drogs in i bdrjan av 1950-talet. Den &r 1953 &ppnade banan till Ratt-
viks kalkverk innebar att s&rskilda kalktdg b&rjade g& till Domnarvets jirnverk
dver SDJ. Fram till den 30/5 1965 leddes all fj&rrgodstrafik fr&n stationer norr om
Rattvik till Falun. Detta datum togs Borlinge nya rangerbangdrd i fullt bruk, och
alla godstég flyttades Over till linjen R&ttvik- Borléngs. FOr att klara trafik-
Skningen rustades banan upp 1 mitten av 1960-talet, bl a férlingdes mBtesspdren pé
de flesta stationerna. Nedl&ggningen av flottningen i Daldlven &r 1970 innebar en
kraftig Skning av godstrafiken, d& en stor del av flottgodset nu i stillet kom att
gd med tédg. Virkesterminaler anlades i Leksboda, Lomsmyren (linjen Mora- Vika), Ox-
berg och Tellhed. F n omfattar enbart denna trafik tre tégpar per dag méndag-l®rdag.

Banorna Borlénge/Falun- Mora hirde till de linjer som ldngst hade &nglok i reguljdr
trafik. Persontégen frén Borlénge till R&ttvik resp Mora ver angdragna (loktyperna

B, A5 och AB) fram till sommaren 1962, d& T41-loken flyttades till Dalarna .sedan lin-
Jen 3ords- Alvesta elektrifierats, dér de tidigare hade tjdnstgjort. For att klara
den Skande godstrafiken fick tva av Sveriges kraftigaste &nglok, litt R, tas fram ur
malpédsen i bLOrjan av 1960-talet f3r att hjilpa till med i fdrsta hand kalktdgen frén
Rattvik. Andra loktyper som f&rekom frem till b&rjan av 19€0-talet var: E2, E10, E11
(f d BJ M3s), GB, GI9, G10 (olika varianter av GDJ:s N3-lok). Med leveranserna av die-
sellok T43 forsvann angloken succesivt &ven ur godstégen. De sista (E10) togs ur
tjanst i slutet av maj 1965, d& Falu lokstation flyttades till Borldnge.

Som ndmnts har trafiken stegvis 8verfrts fraén linjen Falun- R&ttvik till Borldnge-
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Rattvik. De sista lokdragna persontdgen Falun- Mora ersattes med motorvagnar om-

kring 1960. Sedan godstrafiken letts om till Borl&nge rangerbang&rd, kunde banan
Falun- Rattvik ldggas ned, vilket skedde den 1/12 1965. Delen Falun- Grycksbo ligger
kvar f8r godstrafik, i &vrigt &r den uppriven. : .

Diskussionerna om en elektrifiering av banan Borldnge- Mora birjade redan i mitten av
1940-talet, d& SDJ besldt att l&ta elektrifiera delen Krylbo- Borlénge. Frégan har
sedan med jémna mellanrum tagits upp i riksdagen under 1950- och 60-talen, men utéan
resultat. Sommaren 1872 gjorde riksdagens trafikutskott ett studiebesdk lings linjen,
vilket resulterade i att frégan ansdgs bdra noga utredas. Detta ledde till att trafik-
utskottet hésten 1974 freslog att linjen Borlinge- Mora skulle elektrifieras. St&ll-
ningstagandet grundar sig p& lokaliseringspolitiska sk3l, d& SJ:s utredning visade
att en elektrifiering, i alla fall pd kort sikt, inte var féretagsekonomiskt ldnsam.
Den 3/7 1975 gav regeringen tillstand for en elektrifiering av Jjérnvagen Borlénge-
Mora. En trettiocdrig fréga ser dérmed ut : tt slutligen f& sin 18sning. Detta torde
ocksa innebdra en garanti f8r linjens fortsatta existens, trots att den i slutet av
1960-talet dverfordes fran afférs- till bidragsbanendtet.

6. Anslutande banor i omrédet.

Mora- Vanerns jvg: Avsikten med denna bana genom de glesbefolkade skogstraktema
mellan Siljan och Varmland, var att skapa en transportled f&r skogsprodukter till
hamn vid V&nern. Banan 8ppnades mellan Persberg och Oforsen den 1/12 1889, till Vans-
bro den 1/11 1830 och fram till Mora den 1/11 1891. Bibanan Brintbodarme-Malung Gppna-
des 1832 och frléngdes 1903 till Limedsforsen. Samtrafik bedrevs med Ostra Virmtands
Jvg, som Bppnats i etapper mellan Kristinehamn och Persberg p& 1870-talet, tills ba-
nan Overtogs &r 1897. MV] forstatligades den 1/1 1917, f8r att ing& som sydligaste
del i inlandsbanan. Trafiken Mora- LesjBfors lades ned den 1/9 1969, med undantag av
vagnslasttrafiken Mora- Vika. Virkesterminal anlades vid Lomsmyren &r 1970.

Mora Noret- Orsa jvg: Som redan nimnts Oppnades banan den 1/8 1892. Jarnvagen &dgdes
av Orsa jorddgande socknemdn, men trafikerades av GDJ. Banan forstatligades den 1/1
1918 for att ingd i inlandsbanan. Med anledning av detta &ndrades linjen att ansluta
till Mora station i st f Mora Noret. Linjeomliggning och ny bro Sver OsterdalZlven
togs i bruk den. 1/9 1921. ‘ -

Mora- Alvdalens jvg: Banan 8ppnad den 1/11 1900. Den trafikerades d& av MVJ. Efter
tidigare omn&mnd konkurs &r 1906 &vertogs jérnvdgen av FRMJ. Persontrafiken lades ned
den 1/9 1981. Virkesterminal anlades vid Oxberg &r 1970. ‘

Dala- H&lsinglands jvg: Uppnad Bolln&s- Voxna den 4/11 1899, Voxna- Orsa den 18/1
1900 samt bibanan Gtringen- Dalfors &r 1302. Banan arrenderades av SJ frén 1917 till
1927, da den forstatligades. Persontrafiken nedlagd den 1/9 1971, godstrafiken mellan
Furudal och Edsbyn upphérde 1972.

Orsa- Hérjeddalens jvg: Efter minga ekonomiska problem i samband med byggnationen,
Gppnades banan upp till Sveg den 1/1 1909. J&rnvdgen f8rstatligades den 1/1 1919, f8r
att ingd i inlandsbanan. Virkesterminal anlades i Tallhed &r 1970. Den tidtabellsbund-
na godstrafiken Orsa- Sveg upphiirde den 1/6 1975, men godstrafiken p& banan 8f inte -
officiellt nedlagd. : ‘ '

K&llfsrteckning, 1975-09-09

Ahlberg V. Bergslagernas Jarnvdgsaktiebolag 1872-1922. Lars Olof Lind
Elander N. GSG och GDG samt mellansveriges naringsliv.

Hagberg B. CGefle- Dala Jarnvagar 1855-1808.

Rollof Y. Vattenvagar i Dalarna.

Svenska Jérnvagsftreningen 1876-1326.

Kommunikationstabeller och grafiska tidtabeller.



[ (A

ORSASJION
Holen
/ Lisselhed
4
Vattnas
N
TR MOR‘ Mora lasarett
o e e, MORA NORET v e
NFarnas :
grmsmyre)
Wy, S
Kullsberg
N NlttSJO,v v
GARSAR VIKARBYN kemas Rattviks kalkverk
Q P
T RATTVIK
: /4
(4
.
. SILIAN :
Jtby
- * ~ YASTGARDE
\LLB “\ERM
\\(
3i1) . “\SLATTBERG
11jahsnas ¥ LEKSBODA \ :
\ \gArboheden
B

SAGMYR;P. Lmllangsvagen
JTECKENFUORKLARING. fy O J-ustebo
~m— j8rnvag m station .
—— " h&ll/lastplats
— grusgrop
hamn, lastageplats
sagverk
g nedlagt
papnersbruk
kalkindustri

annan industri

ASPERORR 5

N3
d
4
gt}
<7
n BOMSARVET

’«’\\ ARNSVE DE)

TJarna(‘_ } 1 BJ
&
DALA-FLODS BORLANGE A,
l F (Se sarskild karta
' dver Borlingetraktey :
> FORKORTNINGAR. i linjebeskrivningen)
.«V’ \ Lnh =L&nnheden : B3
Sw8 Mky =Morkarlby
\ Mras=Morastrand

Pbh =Persborgs hotel]_
S&my=S&gmyra yllefabrik ™

I 015 20 750916




LINJEBESKRIVFING BORLANGE . MORA.
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Krylbo  Sigm,
64,7 Blg BORLARGE. Betrdffande Jirnvégarne i Borlingeomridet, se vidsti-
- [ onde kartbild. Nya person-
N 1 bangirden Sppnades 8/11 1964,
BORLANGE j oousarvEl / samtidigt som trafiken mot
Mora, Falun och Domnarvet
- leddes om till det s.k. spir-
; 5@& diket. Stationshuset och dir-
o ‘E%“Ms 3’5 ) zed hela bangidrdsanliggningen
% Gn}invim‘g N f‘:'* Kvarnsveden ” invi gdeﬂ 1/12 1965 .
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Gamla stationsomridet lig
omedelbart dster om spirdiket,
pd det omrdde som nu upptas
av Ovanbrogatan och stora
parkeringsutrymmen., Stations-
huset var beliget dir Central-
bron korsar spirdiket. Lok-
stallet fanns pd vinster sida
Just didr morabanan svinger av
norrut. Stallet &r sedan nigra
&r rivet, det enda som Ater-
ctdr dr vindskivekransen.

Mitt emot f.d. lokstallet
fanng tidigare ett stort rott
trédskjul, ddr Kvarnsvedens
Papperabruk hade lager och om-
lastning mellan bruksbanan

och normalspiret.

Siljansbanans ursprungliga linje gick hdr rakt fram, banvallen

syns fortfarande. Eftor linjecmlidggningen 1957-58 svidnger banan
nu mot norr och filjer sanma striZckning som f.d. bruksbanan till

Kvarnsvedens parpersbrul.

67,7 Lergirde.

virkesterminal fortoitter rakt franm.

69,0 Bitsta.

Industriepdr till Kvarnsvedens pappersbruk och Tigtens

Elektrifierat till Kvarnsveden.

Den nybryggda linjon LorgiZrde- Edtota ansluter till Falun-

Vdsterdslarnes jvg. Linjen Falun- Bitsta nedlagd 29/5 1960. Spiret
Bitasta- Kvarnsveden cin kvar for viss godstrafik till 1971,

69,0-
70,0

Pga linjeoml&gmingnrra

$tora Tuna- PRorlinge och Borlinge- Rep-
bdcken har beonan forléngts. Ritt linadmitning till km 69, medan

- avstidndet mellen km 69 och km 70 Ar 1000m + 1215m.

70,9 Rbd  REPBACKEN,

Siljancbanans ursprungliga linje inkommer parallellt

med FVJ linje. Staticnen anledes av FVJ &r 1904, BSJ dgde endast
genomfartospiret. Visterdalsbanan utgdr mot nordvist. Stn &r be-

mannad, men perzon- c¢ch godotrafiken

73,4 LANNEEDEN.

lades ned 1967.

Hlp. Tillfdllig slutpunkt for Siljanas jvg 1/9 1883-

12/11 1884. Obemamnzd cakring 1950, d& godstrafiken ocksi lades
ned. Persontrafiken redlazd 1967. Hillplatsztugan ir nu privat-

bostad.

DUVNAS. Stn obemannad 1955, nedlagd
privatbostad. Omedolbart f6re Dvo en
i fyre spann.

Dvs

75,6

1968. Stationshuset Ar nu
144m ldng bro Sver Dalilven
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SIFFERBO. Hp. Oppnad 1946, nedlagd 1967. Vintkuren riven.

DJURMO. Hp. Obemannad 1961, nedlagd 1968, Hillplatsstugan dr nu
privatbostad.

DJURAS. Stn nedlagd 1971. Stnhuset #r nu sybehdrsaffir.
GAGNEF. DBangdrden ombyggd 1964, motesspiret forlingt ssderut 1967.

Grdf grusgrop. Sidospidr till grusgrop vister om banan. Gropen
nedlagd omkring 1940 och spdret rivet, utlagt igen 1972, d& verk-
samheten &terupptogs.

Knippboheden. Siljans jvg fortsatte rakt fram till slutstationen
Insjon nere vid sjon med samma namn, dir omlastning skedde till
och frdn bdtleden mot Siljan. Spiret (2,8 km) finns kvar som in-
dustrispidr till s8gverkei vid lastplatsen, nu kallad Insjons hamn.
Linjen Knippboheden- Rittvik Sppnad 1914. Vixeln bemannad till
1927, d& forregling anordnades frén Insjsns nya stn.

INSJON. Stationshuset fran 1955, det tredje i Insjon, ersatte
det andra frdn 1914. Det fSrsta frdn 1884 fanns vid gamla stn,
Bangirden ombyggd med bl a spirfsrlingningar 1965,

Tunsta. Sidospdr till ségverk.

Tunsta bro och vattentorn. Vattentornet, nu ur bruk, belidget vid
norra fédstet till den 137m l8nga bron Sver Osterdalilven, bestd-
ende av tre fackverksspann. Bron var enligt de f&rsta planerna
avsedd att bli Sppningsbar., Fram till sommaren 1955 var den gemen-
sam f&r landsvigen och Jidrnvigen.

{ARADSBYGDEN.. Stn obemannad 1965, persontrafiken nedlagd 1967,
fortfarande lastplats. Stnhuset 4r nu privatbostad.

Leksands svdngbro. Bro 8ver Usterdalilven, 113m léng, bestdende
av tvd fackverksspann samt ett svingspann om 30m. Bron dppnas fort-
farande manuellt ndgrs ginger varje sommar for att slippa genom

M/s Gustaf Wasa pé dess turer nedfsr dlven.

LEKSAND. Stnhuset om- och tillbyggt p& 1930-talet. Bangirden ut-
Skad med bockkran 1962. Cidospdret till Norsbro s&gverk har ej
trafikerats sedan bdrjan av 1960-talet.

LEKSBODA. ILastplats fdr Tritdg AB, som hir har en av virkester-
minalerna, anlagd 1970. Tidigare stn dir bemanningen drogs in 1953,
Persontrafiken nedlagd 1964. Stnhuset 4r nu privatbostad.

TALLBERG. Stn beldgen pd banans hdgsta punkt, 241 m 5 h. Gods-
trafiken nedlagd 1966. Mttesspdret forldngt 1970.

TINABY. Stn obemannad 1957, Persontrafiken nedlagd 1964. Stn-
huset &r nu privatbostad.

R&ttviks 8ngsd8g. Sidospir har funnits i1l sdgverk, nedlagt pd
1960-talet. Tidigare fanns dven spdr till Karlsviks brygga.

RATTVIK. SDJ infart gadr sedan 1968 pd GDJ banvall och bro dver
Endn. Linjen (Falun-) Grycksbo- Rittvik nedlagd 1965. Stnhuset
frén 1890 &4r om- och tillbyggt. Lokstall med 8 platser i norra
delen av bangdrden (SDJ 4 + GDJ 4 platser). Vattentorn finns vid
8stra infarten., Stn dgdes av GDJ, men SDJ bekostade viss till-
byggnad vid anslutningen 1914. En trallbana har funnits pd den
70C m lédnga dbryggan ut i Siljan, f6r transporter av resgods till
och frin bédtarna. En 5 km l&ng bibana, Sppnad 1953, utglr mot
nordost till RAttviks kalkverk.

PERSBORGS HOTELL. Hp. Nedlagd 1953. Vintkuren finns kvar innan-
for muren till hotellets trddgird.
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Akernis. Lp. En amalspldrig bana fanns 1904-54 till Nittsjs tegel-
verk och Kullsbergs kalkbruk, Banan var frdn bbrjan en 500 mm hidst-
bans, men byggdes 1922 om till 600 mm spirvidd d& lokdrift infdrdes.
Sidospdr utgick till en lastdbrygga omedelbart norr om linjen. Aren
1894-1938 fenns ett sfgverk mellan banan och sjsstranden, vilket
ocksd hade spdrenslutning. Lastplatsen lades ned 1954, och alla an-
liggningatna &r nu i stort sett utplénade. '

VIKARBYN. Stn obemannad 1971. Persontrafiken nedlagd 1968. Spir
till edgverk.

STUMSNAS. Stn obemannad 1965, helt nedlagd 1967. Stnhuset &r nu
privatbostad.

GARSAS. Den tidigare hlp blev obemanned 1959. Ar 1965 lades mStea-
spiret ut igen och Gareds ersatte Stumenis och Fu som mitesplats.,
Bemannad for tdgmsten. Pergon- och godstrafiken nedlagd 1967.

FU. Stn nedlagd 1965. Stnhus och godsbod rivna. Ett mycket Sver-
vuxet sidospdr finns kvar till sigverket norr orm stn.

FARNAS. ). TvA sidoosphr har funnits till Dalkarlshytte AB:s kol-
gird och Harvikens cigvork, beligna mellan banan och Siljan. Bida
nedlagda sedan lZnge. Persontrafiken nedlagd 1965.

Solvikssdgen. Sidoapdr har funnits till sdgverk beldget mellan
banan och 3iljan., Nedlegt i bSrjan av 1950-talet.

Siljansedgen. Sidoopdr till sdgverk intill banan.

MORA NORET. Panon till Orsa (More Noret- Orsa jvg) utgick tidi-
gare frin Mno. Sedan den 1918 Svertagits av staten f8r att ingd 1
inlendsbanen, enclSts linjon i stdllet till Mora stn. Spiret lades
ut igen 1965 d4 itrafiken mot Orsa tillfdlligt gick denna vig p g a
vigbygge. Ridlsen ligger kvar, men vixlarna 4r borttagna. Det nuvae..
rande lokastellot dr fzin 1920-talet och ersatte ett tidigare fradn
1890-talet, bel¥gat nirmare banan, Rédlsbussgarage fridn 1960. Stn
obemannad 1962, wixlerno styrs frin stdllverket i Mora. Person-
trafiken nedlegd 1966.

Mora klaffbro och skiljevidxel. Skiljevixeln till inlandsbanan
och den nuvarande bron 8var Osterdaldlven tillkom vid linjeomligg-
ningen 1921, Dern 162 m 13.ga bron bestdr av tre fackverksspann och
en Sppringsbar kleff om 30 m., Gsmla bron frln 1896 var utrustad med
svingspann. Don 1l4g omedelbart uppstrtms nys bron och tjdinstgjorde
son landavégcbro till 1965, d& en feat betongbro byggdes och gamla
bron revs.

MORA. Stn enlagd 18091 av Mora- Vinerms jvg. MVJ lokstall intill

: : *  brofdstet. Stnhuset
och bengirden ocm- osh
tillbyggda flera gin-
ger. Banan mot Alv-
dalen,frdn 1900, gick
parallellt med MVJ
till hp Morastrand,
ke 1,1 reep 219,6
(fr Khn). D4 person-
trafiken pd bida ba-
norna nu ir nedlagd,
har det ena spiret
rivits upp och en
vixel lagts in vid
férgreningspunkten,
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Ur Statens Jédrnvigar 1956-1931.



