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Fotokérningar vid utfdrderna

SJK Stockholm
p& Slakthusbanan 1975-09-13

och Stockholms
Anglokssﬁllskap

(:E:) 1 12, 15.05. Avstigning p4 hdger sida

0BS! Iakttag forsiktighet
vid av- och pdstigan-
det samt visa hénsyn
mot rabatten.

(:::) [o] 1 12.50/15.20. Avstigni 4 hoger sida

0BS! Efter fotokdrning ges
T tillfdlle till studium
‘ av MC:s lokomotor.
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K4 793

e

ngloket K4 793 ingdr i en serie Sexkopplade tanklok, som SJ borjade
anskaffa strex efter sekelskiftet for att rycka upp sin vixellokpark,
vilken ditintills huvudsakligen bestitt av smd fyrkopolade lok.

De nya vdxelloken som kan sigas vara en tankloksversion av det populira
godstigsloket Rd (introducerat 1890), tilldelades iittera Ke och Aren
1902 t.o.m. 1915 anskaffades 115 st. Ke-loken anvindes med gott
resultat i vixling och littare lokaltig Sver hela SJ-nitet. Aven nigra
industrier och privathanor nyanskéffade lok av Ke-typ. Redan p3 20-30-talet
borjade emellertid SJ:s Ke-lokﬁark reduceras genom skrotningar och f&r-
zfiljningar 1 samband med elektrifieringarna. M3nga Ke-lok behbvdes dock
fortfarande och fr.o.m. 1924 f%rsedges @tﬁrre delen av de kvarvarande
Ke~loken succesivt med Sverhettning, varvid litteran #dndrades till Kh
(1942 till K4). Jimsides med‘N—léken anvindes K4-loken pi flera svenska
bangdrdar in pi 1960-talet. Sista aktiva K4-lok hos SJ avstilldes 1964,
ach vid industri/privatbana 1970. Némnas bsr att flera Ke-lok giorde
god tjdnst hos olika svenska industri- och bruksbanor efter att ha
slopats av SJ. Aven efter det K4-loken blivit obehdvliga hos SJ beh5lils
de flesta som reservlok, men 1969 slopades samtliga kvarvarande K4-lok
och har fram till idag skrotats si att endast 4 st AterstAr (samtliga
museilok),varidbland 793 befinner 8ig. Lok 793 ingick i SJ:s tredje
bestdlining av Ke-lok, nr 787-794, som levererades frin Motala Verkstad
1903-04. Tillverkningsdata f5r 793 4r Motala 323/1904. ir 1929 ombyggdes
loket till Sverhettning och erh5ll littera Kh (1942 #ndrat ti11l K4).
Qngpannan utbyttes flera ginger och lokets nuvarande panna dr tillverkad
i Falun 1944, 793 tjsnstgjorde under minga Ar i Stockholmsomridet men
omplacerades till Angelholm 1942 och dirifrAn till Malmd 1948. ir 1951
placerades slutligen 793 i Niéssjd med tjinstgjoring bl.a. i Hultsfred,
1952 genomgick loket revision kl. IIIA i Ystad och fortsatte sin tjdnst
i Nissjio till 1957 44 det auvstdlldes i reserv for att 1962 konserveras
som bersdskapslok. Slopat f8r skrotning 1969 men s31t till Stockholus
Anglokssillskap 1974 och istindsatt 1974-75.

Tekniska data:

Drivhjulsdiam: 1386 oum Cyl.dim. 450%559
Hjulbas 3700 mm Rngtryck 11 kg/cm?

Lingd 8§ buff. 9100 mm Dragkraft 5,9 ton
Tjdnstevikt 40,8 ton Sth " 80 km/tim



STOCKHOLMS STADS SLAKTHUS och NYBODA-ENSKEDE JARNVAG

Redan under 1600-talet inrdttades i stdderna slakthus, dir all slakt
for stddernas kdtthandlare .och invinare miste ske under tillsyn av
en uppsyningsman. 1847 utfdrdades ett kungligt brev enligt vilket
slakthustvanget upphirde. Stockholms divarande slakthus lég i vigen
for blivande Nationalmuseum respektive Slussen.

Nya slakterier inrdttades i stadens utkanter. Hygienen vid dessa
slakterier var svar att kontrollera f&ér den s3 kallade hidlsopolisen.
En kommitté utredde flera tidnkbara ligen for slakthus i stadens om-
givningar. 1905 tillsatte stadsfullmiktige en kommitté for att ut-
arbeta forslag till slakthus och kreatursmarknad p& egendomen En-
skede, som tillhdrde staden. 1907 godkinde stadsfullmiktige forslag
till slakthus och jidrnvdg till Nyboda vid vidstra stambanan.

‘P4 hidsten 1906 borjade man fdlla trdd pd slakthustomten och plana
ut den kuperade marken samt anlidgga vatten- och avloppsledningar.
Byggnaderna bdrjade grundliggas 1907. Husens stommar uppfordes av
armerad betong och fasaderna murades av kalksandtegel.

Byggnadsmaterial kom bland annat med prémar pd Arstaviken till
bryggan vid Skanstull ddr det omlastades till vagnar pa ett stick-
spar fran Stdra Spirvidgsaktiebolagets linje till Enskede, som Opp-
nades 1909. Transporterna frin Arstabryggan till slakthuset och

- villabebyggelsen i Enskede pagick till 1917, d& stickspiret miste
rivas pd grund av arbetena med Hammarbyleden och slussen vid Skans-
tull.

Den 30 januari 1912 var Stockholms stads slakthus och kreatursmarke-
nad redo att tas i bruk. Dagen ddrpi dgde det hdgtidliga Sppnandet
rum 1 ndrvaro av hans majestdt konungen och minga inbjudna gister,
som anlédnde med extratdg fran Stockholms central.

Slakthusets normalspiriga jdrnvidg anslot ursprungligen till vistra
stambanan vid Nyboda blockeringsstation sdder om Nybodatunnlarna. -
Arbetet pdbirjades nydret 1909 och banan kunde tas i bruk fér pro-
visorisk godstrafik den 3 oktober 1G10. pDen 30 januari 1912 utfir-
dades tillstdndsbevis f&r banans trafikerande med levande djur och
annat gods i vagnslaster. Enligt dverenskommelse med jdrnvigsstyrel-
sen skulle trafiken pd banan ombessrjas av statens jirnvigar. In-

~ komsterna av trafiken skulle delas mellan SJ och slakthusstyrelsen.

Jidrnvédgens ldngd fran vidxeln vid Nyboda till slakthustomtens grins
var 3266 m och inom tomten var spirlingden 2940 m. Stérsta lut-
ningen pa banan 4r 16 promille och minsta kurvradien 300 m, i kur-
.Van i sddra delen av tomten 181 m. knligt uppgifter frén 1961 var -

~ huvudspirets lingd 4080 m och sidospérens 3430 m, summa 7510 m.

vid lokstallet anlades en desinfektionsstation, dir vagnar skulle

ggngsras och vid behov desinficeras. Numera rengsdrs aven lastbilar
ar L] N

1932 elektrifierades linjen.

1936 anlades ny Spérfgrhindelse med véstra stambanans 4r 1929 Spp~-
nade strickning Gver Arsta holmar, vilket medférde att vagnarna
kunde anlédnda tidigare pd morgnarna.

1944 anlades stickspar till Mjolkcentralens nya mejeri vid Huddinge-
védgen/Sockenvigen.



1951 ersattes sparvidgslinje 19 till {rby av tunnelbana, som korsar
Jdrnvidgen i en sparport. .
1953-55 anlades Stockholms sparvigars, senare SL:s, banfsrrad i
sddra delen av slakthustomten. I samband dirmed flyttades kurve
sparets banvall ett stycke sdderut.

1956 uppsattes automatiska bommar vid fyra vagkorsningar och ban-
garden vid slakthuset utvidgades,

1962 togs Arsta partihandelscentral och dess bangird i bruk.

1966 upphdvdes koncessionen f6r jidrnvigen, som direfter har samma
status som dvriga industrispir. .

1967 upphdrde anslutningen till vistra stambanan vid Arsta pd
grund av ombyggnader fér pendeltdgstrafiken och Alvs jo godsban-
gard. Kontaktledningsstolparna vid detta anslutningsspér star kvar
gnnu 1975. En provisorisk forbindelse gjordes med bangdrden vid
Arsta partihandelscentral. .

1972 anlades den nya linjestrickningen med viadukter &ver Arsta-
ldnken och Sockenvidgen.

SJ trafikerar endast huvudlinjen fgam ti%l bangérdarnﬁ gid @jalk~
centralen respektive slakthuset. PA bangdrdarna ombesdrjs vix-
lingen av foretagens egna lok.

Anglok vid slakthuset:

Nohab - nr 90 ar 1878, SJ Pa nr 255, képt 1910, silt 1916
Atlas " 23 ' 1893 SSnd " 2 " 1916 v 1947
Nohab " 106 ™ 18799 DI K M 4 n 1947 1958
Motorlok vid slakthuset: ‘

Bergbolagen nr 1709 ar 1948 kopt 1928

Védstervik " 202 " 1937, SJ Z49 nr 727 0 1964, avstdllt

Motorlok vid Mjolkcentralen: .
Vadstervik nr 132 ar 1933, SJd 2 nr 35, kopt 1945, s31t 1963
" o171 1935 SJ 449 v 54 v 1963 1974
Kockums n 185 " 1951 SJ ZH3 v 224 n 1968

Transporten av boskag till slakthuset pa jgrnvé§ hade storre om-
fattming dn transporten pd landsvég uncer 2ren 1912-1928. Rekordet
péd Jérnvég intrdffade 1914 med 72.800 djur, pa landsvig samma ar
18.000 djur. 1929 transporterades pd jéravdg 26.300 djur och pa
landsvég 28.300 djur. Sedan dess har allt stérre del av transpor-
terna skett pé landsviég med bil. Samtidigt har en overging skett:
frin levande djur till kdtt av djur slaktade pé& andra hall.

1936 overvdgde kittransporterna med 965 vagnslaster mot 666 vagnar
med 10.200 levande djur. Detta &r Gppnades en partikotthall vid -
slakthuset. Under 1960-talet var d jurtransporterna av obetydlig
omfattning och efter 1969 inga alls.

) Mgﬁ%gtrapsporterna har sedan 1946 omfattat cirka 4.000 vagnar/#r.
Pa jarnvdgen har dven dverforts annat gods, didribland byggnads-
material, brédnsie och foder. SL:s tunnelbanevagnar levereras via

jdrnvagen till tunnelbanenitet vid Isstadion.

Jdrnvigens existens har ifrdgasatts, d& den under ménga ar gitt
med forlust och siakthusets trafikanter till storsta delen anlitar
biltransporter. Nigot beslut om nedliggning har dock ej fattats.



Nir slakthuset Gppnades 1912, levererades bosxap bland annat via
bat pd Midlaren. For att transportera denna boskap till slakthuset
anlades ett sparvigsspar frén den befintliga spdrvidgen i Horns-
gatan via forkel Knutssonsgatan till Soder Mdlarstrand, ddr fillor
for boskap byggdes. Sddra Sparvigsbolaget anskaffade fyra stycken
boskapsvagnar. Trafiken pagick fran 1912 till 1932 och sammanlagt
transporterades cirka 174.000 dgur pa spdrvidgen. Den stérsta ars-
transporten skedde 1921 med 24.800 djur i 1912 vagnslaster.

Férutom normalspirig jdrnvidg och spdrvig har man inom slakthus-
omradetohaft 600-mm spar. Frén avlastningskajen vid Jjarnvagen
gick spar till slakthusbyggnaderna med vagnar for smaboskap:
grisar, kalvar och fdr. Fran kolférradet till panncentralen gick
ett spar och fran tarmrenseriet till kompostgirden gick ett Spar.
Man hade ingen maskinell dragkraft p& dessa banor. De revs upp
niagon gdng under 1940~ eller 1950-talen.

1936 borjade slakthusomradet bebyggas i storre omfattning och
under 1960-talet blev omrédet helt utbyggt. D&r bedrivs idag
stycknings~ och charkuteriverksamhet samt partihandel av stora
och smid féretag, som har fryslager och lager f&r allehanda livs-
medelsprodukter. Sveriges slakterifsorbund har kontor i omradet.
Byggnaderna dgs eller hyrs av de enskilda fdretagen.

Kdllor:
tockholms stads slakthus, arbetsberidttelse fr aren 1906-1912.
rsberdttelser fran Stockholms stads slakthus-~ och saluhallssty-
relse, samt handlingar tillhdrande denna.

Lars E Eriksson 1975-08-26
©
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NYBODA -ENSKEDE JARNVAG

samt slakthusets spdrvdgsforbindelse
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