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KOMLIUNIKATIOKSLEDEN SODERHAMN - BOLLNAS, 1861-85.,

Soderhamn-Bergviks jarnvag:

Léangd 15 km. Spdrvidd 1,217 m. Byggd'1858-61. Oppnad 9/9 1861.
$31d till SJ 1885, ombyggd till spérv. 1,435 m. och férlingd till
Kilafors och Stugsund 1886. Andrad llngestrackning genom Sdderhamn.
Slutstation Stugsund slopad vid CKB tillkomst. Numera endast gods-
trafik Soderhamn-Kilafors.

Bergvik-Landa vid Bergviken, bdtled:

- Angbiten "Bergviken", 33 m. léng, 6 m. bred, 30 hkr. angmaskin,

Batleden hade dven en mindre &ngbdt "Christian" samt ndgra last-

. pranar.

Batleden, som Oppnades samtidigt med SBJ hade Landa vid Bergviken
som slutpunkt till 6/6 1879 nir Stambanan nddde upp genom Hilsing-
land, Ett 2 km. ldngt stickspldr anlades 44 frédn Kilafors station ner
till en udde i sjon Bergviken, kallad "Kilafors nedre", Biten fran
Bergvik hade dédrefter denna slutpunkt och ddrmed intrddde Séderhamn-
Kilafors kommunikationsled fram till férstatligandet 1885,

Landa- dsange jdrnvig, hdstbana:

Léangd 1,9 km. .Sparvidd O, 891 m. Byggd och oppnad samtidigt med SBJ,
Trafikbefrielse 6/6 1879 av orsak angiven i fdreg. notis.

Banan gick pd en hog tridbro av pdlverk och nédra 100 m, léng over en
vik av Ljusnan mittf8r Landaforsen, Nadgra pé&lar var skdnjbara for
ndgra &4r sedan., En minnessten &r rest vid angtringsplatsen i Landa
sedan ett 10-tal &r tillbaka.

Edsénge-Bollnis, biétled:

K:ar!a over Séderhamn—Bergoiks jdrnvdy.

Kngbdten "Varpen" , tekniska uppgifter saknas. Tilléggsplatsen 1 Boll-
nis lidg vid det s.x. Broddlédgret. Dédr fanns ett stationshus som efter
nedléggningen revs och flyttades till andra sidan #dlven f8r att bli -
bostadshus.

Till &ngbdten hdrde en lastprém.
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Soderhamns Jernvigs Aktiebolag konstituerades den 27 juli 1856,

sedan forarbetena for stadens forbindelse med inlandet tagit form

i borjan av 1850-talet. Aktiebeloppet for foretaget kom ati efter

en hojning uppgd till 642,000 riksdaler. Bolaget stadfidstes av
Kungl. Maj: t den 17/9 1858 och plan,for anléggningen en vecka senare.
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Den férsta styrelsen bestod av forste lantimétare P.H.,Widmark, major
S.P.Bergman, grosshandlaren och rddmannen J.G.Brolin, brukségare C.A.
Rettig samt réddman P.A.Sund. Bolagets &dndamdl var att byggae en jédrn-
vig Sdderhamn-Bergvik och dédrjimte anordna en trafikled mellan Soder-
hamn och Bolln#ds och trafikera densamma.

Aktiekapitalet £6r hela trafikleden bestémdes till 1 miljon Rdr. Riks-
mynt, fordelat pd aktier om 100 Rdr.

I planerna pd trafikleden till Bolln&ds ingick, férutom tvd &ngbidtsleder,
en jarnvdg £6r hidstdrift £orbi Landaforsarna i Ljusnan, Banan var 2 km.
En bdtled Bergvik-Landa pd sjon Bergviken hade en lingd av drygt 10 km.
medan nista bédtled pd sjon Varpen, #ven den en utvidgning av Ljusnan,
och som var slutstridckan till Bollnés, var cirka 15 km.

Hela foéretaget beridknades kunna vara igdng 7 ménader under &ret och da
transportera minst 200,000 skeppund medan trafiken skulle vila vinter-
tid. (1 skeppund = 400 skilpund = 170 kg).

Trafikleden blir verklighet.

Sedan bolaget blivit stadfést 1858 och nodiga medel anskaffats, sattes
arbetet igdng. Till Sveringenjdr antogs ddvarande kaptenen i VVK,
Cl.Adelsk3ld och till arbetschef ingenjdren J.A.S8derlind, senare ban-
ans fiérste trafikchef.

Adelskbld, som bekant nivelldr vid byggandet av Sveriges forsta jarnvig
Frykstabanan 1849-55, blev ocksid pd annat sétt knuten till Soderhamn.
En av rddmannen J.G.Brolins dbttrar, Sara Gustava, blev nidmligen &r
1861 Cl.Adelskslds maka, Denne hade fler banbyggen igéng samtidigt, for-
utom sdderhamnsbanan Hudiksvall-Forsa jvg. med samma spdrvidd och den
normalspdriga och "stora" Gidvle-Dala jvg, den sistndmnda forst fédrdig,
&r 1859,

Kyrkobygge.

Cl. Adelsksld hade midnga strdngar pd sin lyra, varav md nédmnas att han
ritat och byggt Sandarne trikyrka, #nnu idag i tjénst., Pappersmassefab-
riken i Sandarne #r nu dess omedelbara granne, endast nigot hundratal
meteér ddarifrdn, Kyrkan kan forresten beskddas av deltagarna i SJK:s
utfirdstdg p4 Askestabanan den 26 oktober 1975, det startar némligen
inifrin fabriksomrddet!

Linjen Séderhamn-Bergvik, .

Fr&n hamnplatsen i Bergvik f£dljde jdrnvidgen Ljusnan fram t1l1l hdll-
platsen larma, Over den s.k. Marmaskogen gick den vidare till Sdderala-
4ns dalgéng vid Kinsta hdllplats dér en minnestavla finnes i nédrheten.
54 fsljde den dalen fram till Berga diér sedermera Stderala hpl. inrédtt-
ades p& SJ, nedriven f&r tiotalet 4r sedan. Linjen gick sedan genom
skogen och de s.k. Inaingarna frdn véster in i Séderhamn.

Fore tillkomsten av nya E-4 anvidndes den gamla jérnvigsbenken som lands-—
vig ridtt vdsterut fradn nuvarande Bridgérdsgatan och man kan #&nnu se hur
strickningen g&r in i Kilaforslinjen.

Stationshuset 1l4g nedanfdr kyrkan och finnes kvar, dock har pé senare
&r en pdbygenad av "funkis"-typ tillkommit fér stadsingenjsrskontoret.
Ungefdr p& platsen for tillbyggnaden fanns en banhall, Dit in rullade
personvagnarna pd ett sticksp&r med véxel viéster om stationshuset.
Huvudspiret gick £6rbi och vidare dsterut genom staden. Linjen korsade
nuv. Kungsgatan i sned vinkel neddt Stderhamnsdn till Véndningen d&r

i ndrheten lokstallar, godsmagasin och reparationsverkstdder for vagnar
och lok var belidgna, Ett spdr gick flera hundra meter ut mot Flaket d&r
nedfraktat virke lossades vid en rad bréddgirdar,

Taget startade frén godsbangdrden och nidr det hunnit upp férbi vidxeln
vid stationen lades denna om varvid man sakta backade in i vagnhallen
och kopplade till personvagnen. Vid ankomst till staden stannade man

med personvagnen utanfdr vixeln, kopplade ifrén, drog till vagnens
broms, lade om vixeln, lossade bromsen och rullade mjukt in i vagnhallen.
N&gre f4 meter utanfor platsen f3r vixeln kan men #n idag se banvallens
profil inne p& en tomt, vackert klippt och ansad grésmatta técker den-
samma, till glddje for bl.a. "jirnvigsarkeologer'.
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P4 vintern 1ldg trafiken helt och hdllet nere eftersom den tidens
industri slutade sitt arbete nér sjdarna fros till.

Ande till 28 t4g per dygn rullade fram pé banan under &rets sju is-
fria minader. Mest timmer, plank och tackjdrn fordes ner till staden
medan det andra vigen fraktades malm, fotogen, kol, kolonialvaror
och livsmedel, jdrn och stdlprodukter. ,

Endast ett fatal tdg medfsrde personvagn. En sédan vagn inneholl 4
kupéer, var och en med plats for 8 personer,

En tidtabell, undertecknad av trafikchefen J.A.S6derlind, ger oss 'en
bild av jirnvigs- och bédttrafiken utefter kommunikationsleden:

"ssderhamn-Bollnds kommunikationsled

Fr.o.m. ménd. den 1 juni 1863 avgd bantlg med passagerare alla dagar
utom son- och helgdagari .
Frén Soderhamn klockan 7,30 och 10,45 fm, 2,30 och 7,30 em.
Frén Bergvik  klockan 9,00 fm, 12,15, 4,00 och 9,00 em.

Vid bAde upp och nedgiende $tanna bantigen vid mellanstationerna Berga,
Kinsta och Harma for att avlimna eller emottaga passagerare.

Alla mandagar, tisdagar, torsdagar och fredagar med undantag av helg-
dagar gir &ngbdten Christian med passagerare:

Fradn Bergvik till Landa klockan 8,15 fm.
Fran Landa till Bergvik " 10,30 fm.

kngb&ten Varpen med passagerare frén Bollnds till Landa (Edsénge),
klockan 8,15 fm. Frén Landa (Eds#énge) t11l Bollnds klockan 11,15 fm.

Biljettforsdljningen borjar .en halv timme och slutar 5 minuter fore
bantégs och dngbdtarnas avging.

JeA.S6derlind

) Trafikchef."
Rullande materiel:
Anglok:
1 P.,H.Widmark, Nyksping 1860 $illv. nr 1, axelanordn. B
2 J.G.,Brolin, " " i "2, " B
3 P.C.Rettig, " 1863 " A S n B
4 Soderhamn, Nohab 1870 n " 18, " c1
5 Thor, " 1873 " " 33, " c1
6 Sleipner, u 1874 " " 49, n c1
Passagerarevagnar:

3 st, 1 + 3:e kl., 4 kupéer om 8 platser i varje, Dorrar pd langsidorna.

Lastvagnar:
60 st. byggda pd trébalkar for foretréddesvis trdtransporter.

Synliga ldmningar efter Séderhamm-Bergviksbanan:

Jarnvégsstationen nedanfor kyrkan i Séderhamn, en bit av banvallen c:a
100 m., vidster dirom., Striackningen mellan E-4-karusellen och Kilafors-
linjen. Landsviégen mellan viadukten 1 Kinstaby och strax fore Marmaverk-
ens samhille g&r p4 den gamla banvallen. Ett par hundra meter fridn via-
dukten blev en minnestavla inhuggen i klippan 4r 1887, For nigra &r
sedan ordnades en enkel tritrappa i slédnten och texten im8lades.,

Kédllor:
Bodstedt: Historik dver Sveriges smibanor 1802-1865,
Stahle: Enskilde jédrnvigars entreprendrer och arbetschefer 1802-1940,
Adelsksld: Lefnadsminnen 1, 2, . .
Tiander: Artikel i Hilsingerunor 1950.
Sundstrém: Anglok tillverkade i Sverigea

Soderhamn 1 okt. 1975

A, Lernbo




Biljetter fran trafikleden Soderhamn-Bollnds 1861-1896
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Marma-Sandarne jarnvidg, sign. MaSd.

Léngd 10 km, Sparvidd 1,435 m. Koncession 19 sept., 1854.
Byggd 1856-57. Oppnad £6r trafik hosten 1857.
Koncessionen upphdrde 1932,

o0 a0

Den dldsta jErnvigen

inom Sdderhamns kommun &r den s.k. Askestabanan, Marma-Sandarne

jérnvig, anlagd 1856-57 av grosshandelsfirman James Dickson & C:o.

Pirman anlade samtidigt ett stort sdgverk i Askesta vid sjon Marmen,

Huvudédndaemdlet med banan var att nedtransportera s&gat virke till

lastageplatsen 1 Sandarne vid havet,

Jarnvégen kom ocksd att for askestaborna bli en bekvidm forbindelse

med skirgérdsomriddet fram till &r 1932, d& personbefordran upphdrde,
’

Banbygget
som borjade pd védren 1856 under ledning av ingenjdrerna T.C.Watson,

C.L,Messer och G.Stolpe, plgick till hosten 1857, d& banan var fHr-
dig och Oppnades for trafik., Officiellt trafiktillstdnd erhslls
dock forst den 5 aug. 1858, samma &r som den smalspidriga Sdderhamn-
Bergviks jidrnvdg borjade byggas. Anliéggningskostnaden &r ej kind,

Banans lingd var fradn bdrjan 8,3 km., och spidrvidden 1,435 m,.

I bdrjan av 1940~talet anlades Kgl., Hilsinge Flygflottilj, F-15, pa
skogen mellan Sandarne och Ostansjo varvid startbanorna kom att in-
krikta pd Askestabanans sitiridckning., Banlinjen byggdes d& om pd det
aktuella stidllet och drogs i en sviéng sdderut forbi flottiljen, sé
att sdga "utanfor staketet'. Hela banan kom ddrvid att bli precis

10 km, Den andra juni 1945 invigdes ombyggnaden, samma &r som de for-
sta viarnpliktiga kom. DA hade flygplanen propeller, men det kom snab-
bare saker som krivde léngre start- och landningsstrickor.

Dessa kom att korsa jidrnviégen och fortsdtta lédngt férbi. Men nu blev
det svidrare att #n en gdng dra banan forbi, Man gjorde d& s&, att
banstridckningen fick bibehdllas, istdllet hojdes spldrliaget upp i
exakt jimmhojd med startbanan., Vid den ftrsta ombyggnaden ndr linjen
drogs utanfdr, ldg jirnvigen betydligt légre &n flygplanens betong-
banor. Nu kom jédrnvidg och flygplan att std pd "samnma nivad" nidr tiget
tsffade tver. Darfor inrdttades ett signalsystem, didr flygledaren
kunde dvervaka om tdg var i annalkande., Om s& var fallet fick piloten
per radio besked att vinta ett tag med landning om det var sd att ett
flygplan tnskade gd ner, Var tdget tillréckligt lidngt borta sd slog
flygledaren om jirnvigssignelen till stopp. Systemet har fungerat
utan kollision!

Pridn f8rsta borjan inlades u-rédler pd banan, de ersattes sd smidningom
av vignolrdler av 20-27 kg. vikt per meter, Ett stationshus fanns 1
Askesta, ett mindre i Sandarne och dessutom tre banvaktsstugor.

I Sandarne byggde OKB en viadukt f£8r Askestabanan dver sitt spldr och
en bit ifrdn byggdes en viadukt for Askestabanan 6ver kustlandsviigen,
som i sambandet fick rédtare sitrdckning.

Nar det ggller

stationshuset i Askesta s& miste nédmnas om en bild i Bodstedts smé-
banebok, sidan 242, Bilden forestdller inte Askesta sin. utan ban-
vaktsstugan i Lervik, Sandarne, Det &r enligt T.Karlstroms bok "Stads-
bild i férvandling" (Séderhamn), ett foto forestdllande strejkande
arbetare vid Lerviks grindar i juni 1879, ~-- Endast det stora mérka
huset kvarstidr idag, ndgot forfindrat. Den vinsira vita skorstenen
tillhdrde Lerviks &ngsidg och den stora mittpd bilden Sandviks &ngség.
Det kvarstdende huset tjanstgjorde pd -den tiden som arbetarekasern
£6r hela &tta familjer. Allt Svrigt &r nu bortrivet och en del nya
hus har tillkommit,
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Transporter.,

Utom det egna sdgade virket transporterades oségat timmer f£or diverse
sdgverk frin uppfordringsverket i Askesta till havet. Mingden av
sddant virke uppgick vissa &r till 1,2-1,4 miljoner klampar.

Efter sdgverksepokens slut i Askesta och sdderhamnsdistriktet, trans-
porterades uteslutande massaved till Sandarne sulfatfabrik tills
flottningen for fem &r sedan upphsrde i Ljusnan.

Banan anvidndes ej ldngre regelbundet, men anlédggningen dr fortfarande
kvar, signaler o.dyl. fungerar.

Rullande materiel.

Angloks:

"Loke' , inkdpt frén England vid Oppnandet., Utan férarhytt.
Porstordes 1869 vid en eldsvdda som hirjade sdgen och verkstaden i
Askesta.

"Thor" , inkopt frén England vid &ppnandet. 1B.
"Balder" , inképt fradn England, vidare uppg. saknas.

"Phoenix" , d:o0, tillv. 1876, 1B, tanklok, I drift till 1930, skrotat
1932,

"Oden" , dio, tillv. 1900, C, sadeltank. Tjénstevikt 30 ton.
I drift ti1l 1937, sdlt till skrot 1939.

npyrt |, $illv, Nohab &r 1908 som nr 906 f&r MaSJ. Tjanstevikt 29,33 ton.
Banans sista &nglok. Bergvik & 'Ala AB sk#nkte loket 1967 till Nissjé
Hembygdsmuséum varvid NAEJ:s lok K.M.Nelson dverlimnades darifrdn till
0S1J i Mariefred. Ar 1975 Sverlimnade Bergvik & Ala AB ett J-lok till
Ndssjd Hembygdsmuséum varvid "Tyr" &tervinde pd egna hjul 1ill Askesta,
Meningen &r att stdélla upp loket som museifdremdl i Bergvik, d&r bo-
laget inréttat ett industrimuséum i resterna av virldens Porsta sulfit-
fabrik, Mitte loket f£f&4 std inomhus, '

nPort , tillv, Hilsingborg 1900, Tjinstevikt 18 ton. Inkdpt frin Halm-
stad 1926. B. 8krotad.

"1484" , tillv, Motala V, 1898, inktpt fradn SJ 1933, tjinstevikt 33 ton.

"N:o 2" , tillv, England 1876, ink&pt 1938 frédn Bergslagernas Jérnvig,.
Jirnvidgens enda tenderlok, tjdnstevikten for lok och tender 52,6 ton.
Skrotat.

Diesellok:
7. Tillv. Oskarshamns varv, typ D-180/255, nr 235.08.62, axelanordn. C.
Inkspt 28/8 1962, 600 hkr., 8th. 60 m/tim, Tjénstevikt 40 ton.

2. Tillv. Oskarshamns varv, typ D-180/315, nr 224.06.61, C.
Inkdpt 1/6 1965, 600 hkr, Sth. 60 km/tim. Tjénstevikt 40 ton.

Ovrigt: :

Banen har haft 144 lastvagnar som mest, de flesta av SJ-modell samt

3 stycken bromsvagnar och 1 st. vingplog.

En 2-axlig personvagn, kopt fradn SJ, rymmande 30 personer fanns fram
till de senaste &ren, numera skrotad.

Som avslutning

ken berdttas att i gamla tider gick varje stndag s.k. kyrktdg frén
Askesta till Sandarme och &ter. (Tég till kyrkan, byggd av jdrnvigs-
byggaren Cl.Adelsksld). D& anvindes Oppna godsvagnar, férsedda med
l8stagbara tridstaket och dito binkar. Till julottan och nydrsbinen
4kte man pi samma sitt. Sdkert vidl pdpdlsade.

Kdllor:
Bodstedt: Historik. over Sveriges smd8banor 1802-65,.
Sundstrom: Anglok tillverkade i Sverige.
Porman Birger Norman, Askesta: Uppgifter om lok m.m,
Fru Hanna Molinder, Sandarne, (85 &r): Uppgifter om Lervik.
Ssderhamn i okt. 1975
' A.Lernbo
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