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PM FOR ANGTAGSRESAN EFTER S 1260 KRISTIANSTAD - SOLVESBORG - OLOFSTROM ~
- ALMHULT - HASSLEHOLM = KRISTIANSTAD DEN 10 APRIL 1976.

Tédgets tidtabell i huvuddrag

Kristianstad avg 10,10 Loket kommer att vara backgdende

Brom6lla ank 10.40 Kristianstad - S0lvesborg och
avg 10.45 Almhult - Hissleholm.

S6lvesborg ank 11,00 Vattentagning sker i Sélvesborg,
avg 11.45 Olofstrom, Almhult och Hissleholms,

Olofstrim ank 13,05 Koltagning sker i Almhult.

. avg 14.30 '

Almhult ank 16,00
avg 16050

Hissleholm ank 1740

: avg 18,52

Kristianstad ank 19.30

Utover ovanstdende kommer tiget att gdra kortare uppebdll vid stationerna
i Ndsum, Jdmshog, Vilshult, Gylsboda, Lonsboda och HEkdn.

Uppehdll f£8r avstigande kan goras pd strickan Héssleholm - Kristianstad.
Den, som tnskar sddant uppehdll, bedes i god tid fOre Hissleholm anmila
onskemdl hirom. '

Tre fotokdrningar genomfdrs, dels en pd avsnittet Kristianstad - Bromdlla,
dels en pd avsnittet S6lvesborg - Hdsum och slutligen en vid Gylsboda.
Skisser Over fotokdrningsplatser finns med bland dessa blad.

Samlingssignal ges fran loket strax fore avgdng och innebdr att cmedelbar
padstigning skall skeo
Signalen &r den vanliga, "en léng och en kort" ( ——— °)

Maltidsuppehdll gors i Olofstrom mellan 13.05 och 14.30,
Ddr Hr t ex Domus barservering Sppen (Oster om stationen).
Glom ej passa avgingstiden, 14.30}

Serveringskupé finns i personvagn B8S 3094, Dar kan under firden till
humana priser inhandlas kaffe, the, 1latt6l, 1ldsk, brsd memn,

I kupén intill &#r mf0SJ forsiljningsavdelning aktive.

Nyheter finns dels pd& vykortsfronten, dels med nytryck av 0SJ tidtabell

fridn 4r 1906! Fira gidrna resen med att lidsa om hur man fiérdades for 70 &r sedan!
Den, som inte redan varit fdrutseende nog att tidigare ordna den detaljen,

kan i foérsdljningskupén anmila sig som medlem i mfUSJ.

Kénn Er alla hjartligt VALKOMNA till en, fdrhoppningsvis, givande resa
i lugnt tempo med rundtur i nordostra Skdne och grinspassager in i sdvil
Blekinge som Smdland.

museifSreningen OSTRA SKANES JARNVAGAR



MUSEIFORENINGEN

OSTRA SKANES JARNVAGAR

Normalt stannar téget vid fotoplatsen for avstigning, backar och kdr sedan
framdt forbi fotograferna. Téget backar ddrefter tillbaka £or péstigning.
ILdmpliga stéllen for fotografering har nedan marxkerats med:

¥51lj anvisningarna och std inte i vigen for andra, som ocksd vill ha bra bilder
och som sikert inte vill ha Dig med pd sina bilder !l

Avstigning anges sedd i fdrdriktningen.

Fardriktning = e

1). Ca k1 10.25, avstigning hoger side (Xnutehusvigen, km 15 + 700).
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2). Ca X1 12,10, avstigning vinster sida (norr Axeltorp hpl, km 56 +L2221§LA’
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%)e Ca k1 15,00, avstigning vinster sida (Gylsboda, km 25 + 200).

Moment A: Loket stannar intill godsmagasinet 3

och kan under ndgra minuter

fotograferas med bakgrund
stenlastningskranen.
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SOEJ

Solvesborg och Almhult fick tidigt jdrnvigsforbindelse med omvirlden och 1886

kom jdrnvigen till Holje och Jdmshdg genom VBlJ:s sidobana Sandbiick-Hol je.

1890 framlades forslag om att bygga en normalspirig bana frin Solvesborg over
Olofstrom och Orkensd +till Almhult. Koncession for banan beviljades den 1 juli
1897 och dé&rvid bestidmdes att arbetet skulle pibdrjas senast den 1 mars 1898 och
att jdrnvdgen skulle Oppnas fOr allmén trafik senast den 1 december 1899, Bolaget
bildades vid konstituerande stémma i S6lvesborg den 14 december 1897. Banan blev
dock pd grund av svarigheter vid byggandet ej fidrdig inom faststdlld tid utan
forst den 23 maj 1901 kunde den Oppnas £or reguljidr trafik. Det eckonomiska resul-
tatet av jédrnvidgsdriften blev dock betydligt sdmre &n man ridknat med och redan
1903 miste bolaget gl 1 konkurs. De gamla intressenterna inropade banan pd exe-
kutiv auktion och bildade omgdende S6lvesborg-0lofstrim-ilmhults Nya Jarnvidgs AB.
Olika grepp togs for att forbdttra jédrnvigens ekonomi och bl.a. etablerade man
skeppsmikleri och speditionsrdrelse i S8lvesborg for att £4 ett uppsving i gods-—
trafiken. Zfter forsta viarldskriget blev det dock nya ekonomiska problem och den
17 juni 1925 beslots att bolaget skulle trdda i likvidation. P& offentlig auwktion
inropades banan av huvudintressenterna f6r 600,000 kronor och den 18 juli 1925
bildades Stlvesborg-Olofstrom-ilmhults Jidrnvigsakticbolag. Bolaget overtog driften
av benan den 12 september samma dr och drev den till den 1 juli 1944, d& Statens
Jdédrnvigar Overtog banan.

Under storre delen av sin tid som enskild jirnvdg hade man tre tdgpar, varvid tdg-
paret pd kvdllen var persontdg och de bida ovriga blandade t&g. Persontdget hade
ddrvid drygt 1% tim. kortare gdngtid. I samband med anskaffandet av ridlsbussar
1940-1941 utdkades trafiken till 4 tdgpar. Detta behlls till en bdrjan av SJ, som
emellertid lade in 2 tigpar Solvesborg-Olofstrim. Banan har aldrig ndgzon genom-
géngstrafik av betydelse, utan det har varit lokala resor, som svarat £or huvud=-
parten av de forsdlda biljetterna. Godstrafiken var ursprungligen baserad p3
graniten fran Orkeneds kommun, samt transporter av ved och spdnkorgar frin de
norra delarna av banan sant procdukter till och frdn Bruket i Olofstrdm. Graniten
har nu ndstan helt forsvunnit. Godstrafik finns i dag endast pd& den norra delen
av banan och det &r Volvo i Olofstrom, som bdar upp denna med containertég, vilka
gar som gxt till Torslanda via Almhult - Alvesta - Herrljunga.

LINJEN

Solvesborg, 1,6 m & h var huvudort £6r SOEJ, som hir hade site £for styrelse, lok-
stall och verkstad. Personstationen skdttes av och tillhdrde BKB. SOEJ godsstation
var S¢lvesborg uthamn. 1925 hade man 11 man placerade hir.

Efter start frin S6lvesborg gar banan numera gemensamt med banan mot Kristianstad
ut till Valjeskogen och viadukten, som passerade Over BKB #r nu ett minne blotte.
Omedelbart fore passagen av riksvig 15 1lag tidigare en banvaktstuga, som forr
svarade for bomfdllningen. Efter automatiseringen blev den Overflddig och i sam-
band med breddning av riksvig 15 revs stugan for ett antal &r sedan.

Ynde dr hé&llplats strax fore

Hakanryd, som tidigare var trafikplats underlydande Axeltorp. Platsen forestods
av en platsvakt,. '
R&by heter nidsta hdllplats, Mellan RAby och nidsta trafikplats,

Barnakdlla, passeras Skénes enda jadrnvidgstunnel. Den &r 60 meter ldng och pd
norra siden kan man ldsa byggnadsdrtalet 1901. Omedelbart sdder om tunneln finns
nu en viadukt for vidg 116, vilken togs i bruk i augusti 1968, Vigen gick tidigare
pd "tunneltaket"., Barnakidlla var ursprungligen station, blev sedan trafikplats
underlydande Axeltorp station. Byggnaderna finns kvar, men sidospdr och signaler
togs bort 1932. Vid Overtegandet flyttade SJ plattformen fram +$ill viégen och
satte upp "Hadllplats £6r rdlsbuss''-skylt.

Axeltorp var f6rr kombinerad post- och jarnvigsstation. P& andra sidan sjon har
Hogandsbolaget ett kaolinbrott. I bdrjan tillverkades eldfast tegel, men till=-
verkningen nedlades 1914, llan byggde d& en linbana tvArs dver sjon till stationen
och lastade kaolin p& wvagnarna f v b Hogands m f1l platser. I samband med ombyggnad
av vidgen sdldes stationen fdr rivning och bortforsling 1967.



Ndsum station &r numera obemannad.

Sibbarp &r hillplats. Utsikten &r vacker dver Sibbarpsdalen.

Ostafors var en trafikplats underlydande Jamshogsby, nu hdllplats med kur.
Byggnaderna och sidospéret revs dven hidr vid ombyggnad av vigen 1967-68.

Holjed grusgrope. I samband med breddningen av BKB pd strickan Kristianstad-
-Karlsham: tog man grus hidr och lastade i llas-vagnar,

Jémshog hette tidigare Jemshdgsby/Jimshigsby. I samband med nedliggning av Holje-
banan 1951 édndrades namnet $ill enbart Jamshdg., VBLlJ station 1&g cirka 10 minuters
viag frén SO0EJ.

Olofstrdm ldar enligt uppgift vara den enda station, som &r inhignad av ett privat
foretag. Sommaren 1909 blev Olofstrdm knutpunkt genom att banan Sandbick-Holje
forlangdes till Olcfstrome Banan lades ner 1951 och linjen revs uppe. SOEJ hade

sin méleriverkstad och ett mindre lokstall forlagda till Olofstrome.

Kullan lastplats tillkom £0r endast nidgra 4r sedan.

Vilshult station &r numera obemannad, posten hyr dock fortfarande in sig i
stationshuset,

Esseboda hdllplats var tidigare trafikplats underordnad

Gylsboda. Nu fOrestds dven denna station av "platsting". I trakten har brutits
svart granit av mycket hog kvalitet och tidigare gick alla transporter pd Jarnvig.
Observera den I£8r GOinges "stenstationer" karskiteristiska stenkranen.
Stationshuset &r rivel och endast godsmagasinet kvarstir i dag.

Lonsboda 8r nidsta station. Platsen var vid banans byggende ett av de stérsta sam-
hdllena. Den svarta graniten ver orseken till stationens blomstring och 1925 ut=-
lastades hér t ex 9000 ton svart granit fOr export till Tyskland. En annan mycket
stor artikel ver spdnkorgar, som sdldes till Danmark, Tyskland, Holland och
Island. Graniten var upphovet %ill att en smalsparig bana, "Higgeltabanan', anlades
med slutstation i Lonsboda. Den 17 km 1&nga linjen frén de stora granitbrotten i
Hégghult och Stora Bjorkerdd trafikerades mellan 1902 och 1931, d& den mera regel-
bundna trafiken upphdrde. Sparvidden var troligen 785 mm, men en uppgift pastér
750 mme

stor skala pa Tyka Hyr. llan hade ingen sparférbindelse med SO3J utan korde i tva
skift torven ner till stationen, d&r den lastades direkt i jidrnvigsvagnar. Bryt—-
ningen pdgick till borjan av 50-talet. En annan torvstation var

Kdrraboda. Forutom brénntorv tillverkades torvstrd i en fabrik, som anlades under
forsta viarldskriget. Banans stdrsta torvstation var dock

Hokdne Hdr fanns en torvstrdfabrik cch tvd brénntorvfabriker. llest kinda industrin
i jarnvigssammanneng dr vdl VAKO TORVPULVERFABRIK, som under aren 1915-1963 var
dgare till LiLJ-loket LILHANMN (Nohab 263/1888). Stationshuset i Hokdn &r inte det
ursprungliga. .

Stringhult dr ndsta lastplats, ocksd torvstation. Tvd 600 mm torvbanor ledde till
S0EJ, dele frédn Stridnghults losse norr om banan, dels frdn Blackatorpsmossen sdder
om banan. Den sistnédmnda korsade normalspdret i plan och revs forst 1972.

Fdlhult. Aven denna plats, som &r sista stationen fore Almhult, var en géng i-
tiden torvstation.

Klmhult dr slutstation f6r linjen. SOEJ kopte in sig med tv3 spir sbder om siatio-
nen. Julafton 1878 brann den ursprungliga stationen ner till grunden. Brandkdren
kunde inte komma fram eftersom ett tdg, som stannat for brandens skull, spidrrade
vigovergangen. Redan 1879 var det nya stationshuset klart. Efter om- och tille
byggnader bl a 1921 fick stationshuset nuvarande utseende,

G6ran Thomasson
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