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Storéd - Strissa Jirnvig

Stord - Stréssa Jirnvdg, SSJ, som #ges och trafikeras av TGOJ. anlades ute-
slutande fdr transport av malm frédn gruvfalten vid Stréssa och for detta dndamil
existerar den dn i dag. Trots dess ringa &lder har den haft en ganska skiftande
tillvaro. P4 grund av banans ensidiga transportuppgifter har trafiken helt foljt
konjunkturerna pd jdrn- och malmmarknaderna.

Bakgrund,

Gruvdriften vid Strassd har mycket gamla anor, som kan spdras tillbaka till
1500 - och 1600 talen. Gruvorna dr i huvudsak koncentrerade till 4 st fdlt, nam-
ligen Stréssa-, Blanka-, Kidrrgruve- och Hikansbodafdlten, av vilka Stridssafidltet
har varit och dr det storsta. Till skillnad fra&n ovriga tre fdlt var Hakansboda
i huvudsak upptagen pa ddlare mineral som koppar, zink och bly.

Agare till gruvorna var som regel bergsmdn i trakten, vilka innehade olika
stora andelar i dessa gruvor. Vad betraffar Strédssa, sd bildade dess dgare 1874
Stridssa Grufve Bolag. Detta medforde att gruvdriften kunde samordnas pa ett ef-
fektivare sdtt. De transportproblem man sedan gammalt haft med avsdttning av mal-

#~aen utanfor den lokala regionen ockades ddrmed. Bergsminnen i trakten fdéreslog att
en jédrnvdg skulle anlidggas fran Kloten till Linde, alternativt Stord, dven Strdssa
for att samordna transporterna av jdrn frdn Kloten och malm fran Strassa ned till
Frovi - Ludvika jdrnvdg for vidare transport till hamnarna vid Mdlaren. Kostnads-
skdl grusade dock dessa planer och Klotens Bruk anslSts till FLJ med en jirnvig

#~ill Banghammar, BKJ, Sppnad 1877. For Strissa kvarstod transportproblemen och
man fick fortsdtta att transportera malmen med hdst och vagn ned till FLJ - sta-
tionerna Vasselhyttan, Stord och Gusselby.

I borjan av 1900 - talet moderniserades gruvanliggningarna och stora inves-
teringar gjordes. I samband ddrmed bildades Str&ssa Grufve AB. Dessa modernise-
ringar och utbyggnaden av anlidggningarna skulle medfdra storre produktion och
storre problem med utfraktning av malmen. Detta ldstes pd s& sitt, att en lin-
bana bdrjade anléggas mellan Stréssa och Stord pd hdsten 1906 och som togs i
drift péd vdren 1907. Denna transnortled medférde, att produktionen ytterligare
kunde ©kas och nya gruvor upptogas.

Ar 1913 dndrades igandeforhdllandet for Strissa Grufve AB i och med, att
bolaget Gvertogs av ett Osterrikiskt bolag, for att slutligen inkdpas av TGO ar
1917.

Jarnvigsbyggnaden.

Linbanans kapacitet visade sig efter ndgra &r otillrdcklig. Av denna orsak
samt for att slippa olédgenheterna med omlastning i Stord, bdrjade man 3ter dis-
kutera planerna pd en jdrnvig mellan Strdssa och Stord. Dessa diskussioner hade

februari 1913 natt sé ldngt att kontakter upptogs med TGOJ med bl,a. forfragan
om TGOJ kunde Adtaga sig att anlédgga, trafikera och underhdlla denna jirnvidg mot
skdlig ersdttning. I bdrjan av mars samma ar svarar TGOJ Strassa Grufve AB att
man ej kunde dtaga sig att anligga jirnviigen p. g. a. stora arbeten i Oxeldsund,
brobyten pa& linjen m.m. Den 11 mars 1913 tecknades en trafikoverenskommelse mel-
lan TGOJ och Strdssa Grufve AB om att TGOJ dtager sig att mot betalning med egen
personal och materiel trafikera och underhdlla den rlanerade jadrnvdgen. Detta
stadfdstes sedermera den 16 juli 1914, d& ett trafikeringskontrakt tecknades
mellan de bada parterna.

Efter diverse sammantridden med representanter fridn TGOJ och Strissa Grufve
AB gav TGOJ den 23 september 1913 Strissa Grufve AB tillstdnd att anlidgga en jdrn-
vidg fran Stridssa till Stord. Som Entreprendr for jérnvigens anldggande anlitades
Skinska Cement Gjuteriet och jarnvégens strdckning fastlades genom den svarfor-
cerade terrdngen, varefter Strdssa Grufve AB erhdll koncession pd SSJ denl3
april 1914,

I bSrjan av juli ménad 1914 hade anléggningsarbetena nitt s& langt, att
normalspdrig rullande materiel kunde bérja anvéndas for transport av grus, rills
och syllar. Den rullande materielen hyrdes av Skdnska Cement fran TGOJ. Hyran for
loket var 20:- per dygn och fdr vagnarna 2:- per styck och dygn.

For att sdrskilja gruvdriften frén den kommande jarnvagsdriften beslots att
bilda ett siirskilt aktiebolag for jirnvdgen, némligen Stord Strassa Jiarnviags AB.
Den 26 maj 1915 Sverlit Strdssa Grufve AB koncessionen pad Stord - Strdssa Jirnvig
till det under bildande varande nya aktiebolaget. Koncessionen avsdg endast all-
mén godstrafik.



Storda - Stréssa Jarnvigs AB.

Stora - Strassa Jiarnvidgs AB bildades vid den konstituerande bolagsstidmman
i Stockholm den 8 juni 1915, varvid fastslogs, att SSJ skulle ha allmin godstra-
fik enbart samt till uppgift att transportera malm frédn Strdssa till Stord. Bo-
lagets styrelse skulle ha sitt sdte i Stockholm och antalet aktier skulle vara
475 st a 1,000:, varav Strdssa Grufve AB innehade 471 st..

Naturligtvis av man intresserad av att kunna starta trafiken s& tidigt som
mojligt, varfor kontakter togs med TGOJ med forfréagan om de ej kunde paborja tra-
fiken. Detta kunde TGOJ ej gbora forrdn Vdg - och Vattenbyggnadsstyrelsen gett
sitt medgivande. Ddarfor kontaktade SSJ AB VoV med begdran om tillstadnd att fa
péborja trafiken. Den 24 juli 1915 gav VoV sitt tillstdnd till att rrovisorisk
godstrafik fick paborjas. vilket ocksd skedde madndagen den 2 augusti 1915. Sam-
tidigt togs signalsidkerhetsanlidggningarna i Stord i bruk. I trafiktillstdndet
frén VoV fastslogs att sth skulle vara 30 km/h samt att var 3:e lastad vagn skulle
vara bemannad skruvbromsvagn. Vidare fick tig ej avgd frén Stridssa forrian Stord
station gett sitt medgivande.

o~ Slutbesiktningen av SSJ skedde 1ldrdagen den 30 oktober 1915 med TGOJ be-
siktningstag och representanter fran S3J AB, TGOJ och VoV.

Redan i augusti 1915 aktualiserades fragan om persontrafik pa SSJ och for-
sdkringsbolaget Hansa anlitades fdr att man skulle kunna erhdlla tillstdnd for
persontrafik.Den mest lampade trafikeringsformen skulle vara trafik med motor-

myagn., Fératt ndrmare utreda frégan om SSJ persontrafik anlitades TGOJ. Dock
synes persontrafiksfrédgan helt fallit redan under december m&nad 1915.

For att stdrka sin stdllning pi malmmarknaden inkdpte TGO Ar 1917 Strassa
Grufve AB. Detta medfdrde einieniunwmivelsew att de aktier, som tidigare innehades
av Stréssa Grufve AB den 7 november Svertogs av TGC, som di blev dgare till bade
gruvorna i Strdssa och SS8J AB. For trafiken péa jarnvdgen innebar detta ingen for-
andring.

Trafik.

Trafiken pa SSJ startade mé&ndagen den 2 augusti 1915 som provisorisk trafik.
Den ordinarie trafiien pabdrjades forst efter slutbesiktningen den 30 oktoher
samma &r. Naégon rullande materiel dgde SSJ ej, utan all trafik ombesdrjdes med
TGOJ lok och vagnar samt personal.

De tdg som trafikerade S5SJ bendmndes alltid vidxeltdg och i tdt fram till
1923, d& driften vid Stréssa gruvor nedlades, fanns tvd dagliga vixeltig inlagda.
Dock gick dessa té&g endast vid behov och p& order frin Stins i Stord, som sam-
rddde med trafikanterna vid Stréssa om anordnande av vixeltig. Dragkraften i des-
sa tdg utgjordes mestadels av det vidxellok som var stationerat i Stord, samt un-

“Mantagsvis av extralok fran Kopparberg eller tiglok frin ndgot gods- eller malm-
tage.

Under de forsta &arem var det som regel FLJ lok No 10 som utgjorde dragkraft
i tédgen pd 88J. Ca &r 1920 utbyttes detta lok mot i fdrsta hand lok av TGOJ typ
litt. U samt i andra hand mot TGOJ typ litt. Y3a. Vid nigra enstaka tillfdllen

“ar dven TGOJ lok litt. N tjidnstgjort i Stord. TGOJ lok litt. U No. 119 miste
anses vara det lok som under &ren fram till elektrifieringen tillsammans med
TGOJ lok litt. Y3a No. 125 ha varit Stord stations egna vaxellok och diarmed hu-
vudsakligen trafikerat SSJ« SEDAN FLJ lok No. 10 togs ur denna trafik. Did malm-
exporten fréan Strdssa under firsta virldskriget krivde extra malmtag, gick dessa
som regel upp till Stréssa med samma tdglok, som de ankommit med till Stord, dvs.
TGOJ typ litt. M och M3. Nigon rundgdng med loket utfdrdes som regel ej i Stora
utan tédgen skSts upp till Strdssa med loket sist. Normalt drogs dock samtliga tag
upp till Stréssa med loket forst. _

Bé& grund av att lol av typ litt- U mestadels anvindes som vixellok i Stora,
var man tvungen att handbromsa tigen pd SS8J, d3 de flesta lok av denna typ saknade
tryckluftbroms. De loktyper som tilldts gd p& SSJ var foljande:TGOJ 1litt. C3, D,
K, K3, N, 83, U, Y3 och Y3a med storsta hastighet 30 km/h samt TGOJ litt. M, M3,
och S3a med sth 20 km/h. Av dessa typer har foljande kunnat dokumenterats att ha
trafikerat SSJ ndmligen: litt. D, K, N, U, Y3, Y3a, M, M3 och S3%a, samt under
moderniseringen 1957 - 59 1litt. M3a, som fick utgdra dragkraft i grustdgen.

Krisdren i samband med l:a virldskriget var utan tvekan SS8J:s bista trafikar
fore gruvdriftens &terupptagande 1956. Fram till 1923, d& driften vid Stréssa
gruvor nedlades, fanns tidtabellsenligt tva dagliga vidxeltdg inlagda. Efter kriget
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Minskade trafixen i takt med den minskade malmexporten. Efter 1923 utlastades endast
malmen frén Blanka gruvor. Antalet tdg minskades till ett i tdt, vilket &dven detta
endast gick vid behov. Malmen fran Blanka gruvor sdndes mestadels lokalt tlll Guld-
smedshyttan, dven om en icke ringa del gick na export via Oxeldsund. Under adren
1924 - 31 trafikerades SSJ med blott ca 10 viaxeltég ver mldnad och da enbart med
vixelloket 1 Stora som dragkraft.

Den svira krisen i bdrjan av 1930-talet drabbade dven trafiken ra §8J , da
Blanka gruvor instdllde driften pa hosten 1931, varvid &dven all traflk pa S8J in=-
stdlldes den 16 oktober 1931, dock officiellt ej forrdn den 1 januari 1932.

Under senare hdlften av 1934 &terupptogs driften vid Blanka gruvor, varvid
dven driften pa SSJ iterupptogs i mindre skala under 1935

TGO Overtagande av Stréssa Grufve Ab:s 471 st aktier innebar ingen forandring
av trafiken, utan den fortgick som tidigare. Denna trafik minskade dock betydligt
under 2:a viarldskriget med ett maximalt antal tag av 2 - 3 per vecka och endast
ett fital lastade vagnar. Efter 1944 Skades trafiken ater med vidxeltag fem dagar
i veckan.

P I borjan av 1950 - talet bdrjade Guldsmedshyttan AB att anlita lastbilar

Jr transporterna av malm fran Blanka till Guldsmedshyttan, varfor jdrnvigstran-
sporterna upphdrde frén Strassa. Exakt tidpunkt for jdrnvigsdriftens instdllande
ar ej kdnt.

S§S8J fick nu venomga sin andra viloperiod fram till 1957, da samtliga vagnar

4pm d& fanns kvar i Stréssa nedhdimtades. Driften vid Strdssa gruvor hade i mindre

afattning Aterupptagits 1956 och stora investeringar och moderniseringar paborja-
des med bl. a. helt nya gruvanlaggningar ovan jord norr om de dldre tidigare ned-
brunna anlaggningarna. I anslutning till dessa nya anlidggningar anlades en helt ny
malmbangérd med spdr till utlastningsplatser for graberg, makadam och kulsinter
samtidigt som den gamla bangirden med stationshus och godsmagasin revs. Pa dess
vlats hdr senare ett helt nytt villaomrdde uvpforts.

Under upprustningsarbetena p& S8J med grusning, rdallsbyte, lyftning och
elektrifiering av linjen anvindes huvudsakligen lok av typ M3a, som vid ndgra
tillfdllen hade problem att folja spéren med alla hjulen. S8J skulle for att till-
lata samma axeltryck som &Svriga TGOJ-nitet, sd8 att malmtédgen kunde uppgéd till
Strassa med tiglok, dvs. TGOJ litt. Ma.

1959 var bade gruvanlidggningarna och SSJ klara att tagas i drift i full om-
fattning och trafiken startades med tvad dagliga malmtag. Antalet tag har sedan
varierat mella ett och tvd tdg per dag. Dessutom har pd senare ar &alm fraktats
med SJ lok frén Strdssa via Frovi - Fagersta till Spdnnarhyttan.

De vagnstyper som anvints for malmtransporterna fran Strassa har som regel

M tojorts av TGOJ egna typer, dvs. litt. I, P,M, M1, M2, M3, Mt och M5 for transport
av slig. briketter och sinter. Fran 1959 anvindes uteslutande vagnar av typ litt.
M1, d& dessa hade vagnskorg av jidrn. Detta var nddvidndigt, d& kulsintern var och
dr het ndr den lastas. Detta foranledde TGOJ att borja forse sina vagnar med plat-
botten i st. for de gamla bottnarna av trd. I takt med att s& skedde togs de dldre

#\itt. Ml-vagnarna ur denna trafik och ersattes av vagnar litt. M30, M31, M4 och
15+ Styckemalm har ej utlastats vid Stréssa efter 1959, men didremot nédgot slig
under de forsta aren. Vid SJ transporter anvidndes endast SJ litt. Mas.

Efter gruvdriftens aterupptagande 1959 utlastades under ndgra ar en icke
ringa del makadam for TGOJ banavdelning.

Banan.

Den terrdng som SSJ genomkorsar 4r ingalunda ldttforcerad for framdragande
av en jdrnvig. Stradssa gruvor ligger uppe pd ett berg och Stord nere i Storddalen.
Detta har medfort att SSJ anlagts med ett flertal stdrre kurvor och med s& gott som
stdndig stigning fran Stord till Strdssa med undantag av ndgra kortare horisontella
plan. Minimala kurvradien var 250 m fdre 1957 och maximala lutningen 20 o/oo. Hojd-
sklllnaden mellan Stréssa och Stord ir mycket stor. Stréissa gamla station lag 204,4
m, 0. h. och nya bangirden llgger hogre Zn den gamla, medan Stord station ligger
7545 me 8. h. SSJ totala sparldngd fore 1957 utgjordes som mest av 9.829 m. medan
linjens ldngd angavs till 7,4 km.

Nagra broar av storre format finnes ej bortsett fradn en viadukt dver landsvagen
nere vid Stord. En stdrre vagkorsnlng i plan finnes vid Stréssa for vidgen Stord -
Strassa och Stord masugn - Strassa vid vilken bommar anlades och som skottes av
den banvaktsfru, som var bosatt i banvaktsstugan pa platsen. Denna banvaktsstuga
hade FLJ No 125.



Trafikplatser.
Stréssa.

Striassa station anlades i anslutning till gruvanléggningarna vid Strassa
gruvor. Pa grund av terrdngforhdllandena fick den ett nagot komplicerat utfdrande,
nédgot av dubbel "sHckstation'. Tdgen fick forst uppforas till "runsgdngsbangarden'",
ddr loket gick runt taget, varefter tigsidttet drogs upp till i hojd med stations-
huset, varefter vagnarna fick skjutas upp till lastningsplatserna for slig, styc-
kemalm och briketter. Vid nedgang backades taget ned till "rundgangsbangarden', dar
vagnarna vigdes fore avgang till Stréssa.

Fréan borjan var Stréssa station utrustad med en 50 tons vagnvag, lastkaj och
ett godsmagasin i vilket expeditionslokalerna var inrymda.

Krigstidens brist pé& malm medforde att ett flertal dldre nedlagda gruvor bor-
bearbetas &nyo. S& var fallet med bl. a. gruvorna sdder om Strdssa vid Tyskafallet
och Blanka, som aterupptog driften 1915 resp. 1917 i Guldsmedshytte AB regi. For
framforsling av malmen till Strassa fréan dessa gruvor skulle anliggas en 700 mm.
bana med angloksdrift. For utlastningen frén denna bana vid Stréssa station till-

sRkrev Guldsmedshytte AB SSJ AB den 10 april 1016 med anhé&llan om tillsté&nd, att
aldgga ett sidospdr vid Stridssa station, vilket omedelbart beviljades. I mitten
av augusti 1916 var detta stickspdr klart och som dgare stod Guldsmedshytte AB.
Vid detta stickspldr anlades en hogkaj, pd vilken sparet frén Tyskafallsgruvan fram-
drogs. Senare anslOts dven Blankagruvan till detta 700 mm. spdr. Den 31 augusti
916 borjade stickspdret att trafikeras med 4 st TGOJ vagnar litt. M3 som kursvag-
ar Strassa - Guldsmedshyttan.

Det av Guldsmedshytte AB Zgda sticksparet i Strdssa anvidndes sedan fram till
lastbilarna overtog malmtransporterna, da samtidigt 700 mm. banan frén Blanka till
Strassa nedlades. Huvudlinjen fram till Tyskafallsgruvan hade dock rivits langt
tidigare, da denna gruva nedlades redan 1919 med ndgon mindre drift 1922 - 1923.

Den nya malmbangdrden anlades som tidigare rndmnts 1957 - 1959 norr om den
gamla och pad hdgre hojd Sver havet. Vid bangirden anlades en 100 tons vagnvig.
Nagot stationshus eller godsmagasin uppfordes ej, didremot anlades en mindre last-
kaj for internt bruk. Bangardens utformning och eldriften medforde, att lokomotor
behdvdes for viss vdxling vid lastspdren, d& dessa ej kunde elektrifieras. For
denna lokomotor uppfdrdes ett stall inom gruvans omriade. Nigon storre fordndring
har Stréssa bangird ej genomgitt sedan dess tillkomst under &ren 1957 - 1959.

Hakansboda.

Krigstidens brist pa @dlare metaller medfdrde,att médnga tidigare nedlagda
smdgruvor aterupptog driften och s& var fallet med bl. a. Hikansboda gruvor, vilka
tidigare brutits pd jdrn, koppar, zink och bly. Denna ging upptogs driften av

#Rtora Kopparbergs AB ar 1914. Malmen transporterades forst pd landsvig ned till
otoréd station och efter §SJ tillkomst utlastades den vid Strassa. Emellertid oka-
des malmbrytningen vid dessa gruvor, varfor man blev i behov av ett eget stickspar
fran 8SJ huvudlinje till egen lastplats. Med anledning ddrav tillskrev Stora Koppar-~
bergs AB den 12 april 1917 SSJ AB med begiran om att f& anldigga ett stickspar fran

#=SJ huvudspir. Med anledning av den tilltdnkta lastplatsens beldgenhet, i stark lut-
aing, konsulterades TGOJ innan tillstdnd gavs for detta spar.

Den 2¢ december 1917 var dock lastplatsen klar med en vixel i huvudsparet och
och tva stickspdr, samt viaxel- och signalsékerhetsanldggning. Vixels "spikades"
dock tills vidare och Sppnades for provisorisk trafik den 19 februari 1918 och
officiellt den 3 juni 1918. Vixeln i huvudspiret var beligen vid km 5,7k. Utvdxling
av vagnar skedde med ordinarie vidxeltigs lok, som nedgick till H8kansboda vid be-
hov under véxlingstiden i Stréssa. Frdn lastplatsens hdgkaj ledde ett 600 mm. spar
fram till gruvorna ndgra hundra meter sdderut. Hir skots emellertid de sidotippande
vagnarna for hand.

Niagot stdrre trafikutbyte erhdlls aldirg vid denna lastplats, di driften vid
gruvorna instdlldes redan 1919, varefter huvudvixeln upptogs. Bangarden 13g dock
kvar dnnu ndgra &r, varefter oven den upprevs bortsett fran en stoppbock, som kvar-
stod dnnu 1974,

Under 2:a vdrldskriget upptogs dnyo driften vid dessa gruvor négra ar, varvid
utlastningen skedde i Strédssa. Denna géng varade driften 1937 - 1941. Hikansboda
lastplats var privat och dgdes av Stora Kopparberg AB.
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Stora.

For SSJ indragning & Storl station anlades tre nya spar, varav ett rund-
gangsspar norr om stationen i anslutning till sammanbindningsviaxeln mellan FLJ
och 58J, s& att vaxling ej skulle behdva ske Gver FLJ huvudspar. Samtidigt upp-
fordes ett nytt lokstall for 2 st. lok, vilket d@nnu existerar som lokstall, samt
en viandskiva med 15 m. diameter. Det gamla lokstallet av trd for ett lok samt lin-
baneanldggningarna revs och fick ge plats for kommande utvidgningningar av Stora
station,vilka dgde rum 1917, 1943 och i samband med elektrifieringen 1955.

1958 - 1959 ombysgdes &nyo Stord station med anledning av driftens ateru:ptagande
vid Stréssa. I ovrigt har Stors station ej genomgatt ndgra fordndringar beroende
pa 88J trafik.

All maskintjiénst utfordes av personal stationerad vid Storé lokstation och
Kovparbergs lokstation, dvs. lokforare, eldare och bromsare.

Nagra kol- eller vattengivningsmcjlirneter fanns ej vid SSJ, utan samtliga
forrad fylldes alltid vid Stora lokstation och av dess versonal innan avging till

Astrélssa.

SLUTCORD

_ Denna sammanstdllning &ver SSJ historia gdr ej ansprdk pad att 1 alla hdnseenden va-
ra helt korrekt. Felaktigheter och luckor i kdllmaterialet gbr vissa saker svdvande,
tills ytterligare kdllmaterial kan bringas i dagen.

Denna sammanstdllning far ej kopieras eller uppgifter uttagas fdr annat &ndamdl, t.
ex. publicering, utan undertecknads tillsténd.

Undertecknad &r mycket tacksam fdr korrigeringar och rdttelser samt kompletteringar,
s& att en fullgod historik till slut kan erhdllas.

Malmé 2/5 1976
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Titthallig tdt TGOJ, w

S

Tkl v&, Fv, La, Or, H; TO/xstf Et-Feb; lokl Et; drc Et, Fvy FT Vannedal

T&g 3489L skall g& ESKILSTUNA C - FROVI
Ept, tom X20 till tdg 34896.

Tbfh finns ej. Sth 90, brtal 73 Et-Vsg.

16rdag 1976-05-08

Sth 100, brtal 77 Vsg-Fv. Brgr R.

*pl(eller annan plats) | Ankomst | Avgdng Moter Porbviglr Férbigi:T
__av
1 4 5 6 7 8
Eskilstuna C 9.u40 29611 e, 805
Folkesta 46 29616 e
Rekarne 50
Kungsdér 10.01 Y} 7907 vard u
Valskog 09 731
=\ Arboga 14
Alsédng 20 29622 e
Fellingsbro 24 3940 w
Vanneboda 32 7177 w u
Frovi 10.33
P
A
A T30 29619 skall mdta tdg 34894 1 Rekarne.
Tag 29615 skall mdta tdg [39834] i Valskog.
T&g 7909 skall mdta tag 34895} i Vanneboda. oo 5l
T4g 747 och 7175 skall m&ta tdg|3u89uli Frovi. i 1 flboken
: $ 3 wpplogd | pd order
1975 - 04~ 15 . [S3 kool | gvwst
Kvino Bmnct

(forare)




175

Tithallig tdt TGOJ,

Tkl Fv, La; xstf Vdv-Sr; lokl Et; drv Fv, Et; FT Vannedal

4

Tdg 34R96 X .skall pd FROVI - DTORA 18rday 137R-06-04%
Ept; X20 for SJK.
Tbf finns ej. Sth 90. Brtal 74. Brgr R.
®pl(eller annan plats) | Ankomst | Avgdng Mdter Porbigdr | Pérbighe
av
1 4 5 6 7 8
7243 w, 235 t
Frovi 11.15 23607 e, q
Vedevag 25
UMLindesbery 11.37 | 13.00 || n#13 o 200000
Gusselby 05
Stora 13.13
)
~
-
Anm.t = YV, Hel,
o = tag 3UB89R fAr ej avgd frén Frévi, forrdn tdeg 7909 vard inkommit
©il1l Vanneboda.
Theern 72901, 29859 och 539 skall méta tdg [24896
Under uppehdllet i Stord skall X20 framféras som vut med sirskild Tsm:
v o= Cac - - Q - P - Or -
?Z 3Ouoo Sr k1l 13.20-14,20 och &r Gun Srokl 5ed Botd Sic
DRAERN J e wi |
$3 wpplapd | PO .
| 0 2 wppmaos
1975« 0OU- 15 $ 3 kontrol | giviest
Kvino [Bewct
I y (forare)




- Tilthallig tdt TGOJ, w

175

Tkl La, Fv, V&; TO/xstf Sr-Vdv, Et; lokl Etj; drc Fv, Et; IT Vannedal

T&g 34861X skall gd STORA - FROVI
Ept; X20 f&r SJK.

18rdag 1976-05-08

S4

Tbfh finns ej. Sth 90. Brtal 73. Brgr R.
®pl(eller annan plats) | Ankomst | Avgdng Moter Porbigdr | Porbighe
)
1 4 5 6 7 8
Stora 15.50 r514'2
Gusselby 58 7916 VuVfSoh u
A\ Limdesberg 16.03
1 Vedevag 10
Vanneboda
~ Frovi 16.20
"
_—
PN
A T3g 3740 skall m&ta tag 34869 i Frovi.
Urided dgtrd Sgn
Ind | tkdboken
| $3 wpplopd | pd order
1975~ O0l-~ 15 A/PH..... $3 kenirel ) givwet
) Kvino Benct :
Neyts astiages SEETTTI YT



b

e

Tilhallig tdt TGOJ, w172 'S4

T«_ Fv, V&; TO/xstf Feb-Et; lokl Et; drv Fv, Etjy FT Vanneda.

T&g <u869X skall g& FROVI - ESKILSTUNA C lérdag 197€-05-0*%
Zpty; *om X20 fr tdg 3u861.

Thfr finns ej. Sth 100, brtal 77 Fv-Vsg. Sth 90, brtal 73 Vsg-i<, Brgr K.

®™l(eller annan plats) | Ankomst | Avgang Moter Forbigdr | Porvighe
-AY
1 4 5 6 7 8
Frévi 16.40
Vanneboda 16.43 45 3740
"N Fellingsbro 55 || 7922 ek
= Alsdng 59
Arboga 17.0u
~ Va.skcg 09
Kungsor 20 7902 VuVESoh
Rekarne 33
Folkesta 38
Eskilstuna C 17.43
-
|~

A -~Ggen 390 och 4822 skall mdta tégl34869li Eskilstuna C.

UriSed digtrd Sign

Ind | tkiboken

2 et |2 i

19 76=04 - 15 M“ $3 kontrol | piveet

Kvitto Beanct

u ” ..u...( {B’F}UNMM*-"_’”“

(forare)




