STIFTCLSEN SKARGARDSBATEN OCH SVENSKA JERNVAGSKLUBBEN

Utfard till Salts jdbaden stndagen den 20:e juni 1976

BATTRAFTK MED ANSLUTNING TILL SALTSJUBANAN 1893-1976,

Salts jobadens och Saltsjdbanans tillkomst

I slutel av 1880-talet beslét bankdirektéren Knut Agaton Wallenberg att
anlégga den nya badorten och villastaden Saltsjobaden vid Baggensf jdrden
Gster om Stockholm, Den 4 juli 1889 undertecknade han kopekontrakt om in-
kOp av ett 1600 tunnland stort markomrdde dir samhiillet skulle byggas upp
och knappt ett 4r senare inlimnades koncessionsanstkan for byggandet av en
normalsparig jirnvigslinje in till huvudstaden, Dessa planer omarbetades
1891-92 av banans nytillsatte arbetschef, Birger Stafsing och det slut-
giltiga forslaget faststilldes den 4 aug, 1892,

I den ursprungliga koncessionen angavs att banan skulle vara driftklar se-
nast vid drsskiftet 1895-96, trots att dess besvirliga striickning krivde

en mingfald bergsskiirningar, viadukter och ett par linga tunnlar, Tack

vare en skicklig planering av arbetet och en massinsats av arbetare - vin-
tern 1891-92 1ir Sver 1000 rallare ha arbetat pi banan - lyckades man dock
redan den 1 juli 1893 Sppna trafik pd strickan Saltsjobaden - Fifingan, dir
en provisorisk slutstation anlagts, Den avslutande striickan pd& viadukterna
6ver Folkungagatan och Stdra varvet och genom den Sver 600 meter 1inga Stads-
gardstunneln fullbordades i december 1893,

Forstudier i USA,

Huvudansvarig fér banans Planering och byggande var Kapten Gustaf O Wallenberg,
V D1 Jarnvigs AB Stockholm-Saltsjon och bror till K.A, Wallenberg, Han hade
gjort en studieresa till USA f&r att studera forortsbanor och deras trafik,
Minga av Saltsfﬁbanans sirdrag {bl a att stationerna fick plattformar i

vagnsgolvshsjd) lir vara ett resultat av denna resa, som viackte uppmirksam-
het bland fackfolk,

Salts jObanans firjetrafik

I New York hade Gustaf Wallenberg ocksi fitt se de passagerarfirjor, som pilade
fram och dter Sver Hudsonfloden mellan Manhatitan och de olika jdrnvigarnas
andstationer pd New Jersey~sidan, Han beslét alt ta upp denna idé i svensk
tappning, Jdrnvigsbolaget bestillde dHrfor tva angfirjor vid 36dra Varvet i
Stockholm (¥, Lindbergs Verkstads- och Varfs AB) med Nya AB Atlas som del-
entreprensr, (I bigge dessa foretag hade Wallenbergarna aktiemajoritet)
Farjorna fick namnen "Saltsjobaden 1" och "Saltsjobaden 2" och levererades
redan innan banan Sppnades for trafik, I Juni 1893 fick de forst géra turer
Stockholn-Saltsjobaden tillsammans med den inhyrda mdlarbdten "Eskilstuna II",
men sedan kunde de borja med sin egentliga uppgift: fHrjeturer mellan Karl
XII:s torg (vid Kungstridgirden) och Saltsjobanans station vid Stadsgirden,
Denna ansdgs nimligen ligga avskréckande lingt frin centrum, i symnerhet for
dem som kunde lockas att kipa eller hyra sommarbostad i Saltsjobaden,



En tredje firja av liknande typ "Saltsjobaden 3", levererades dret dirpd,
ocksd den frin S¥dra varvet, Ar 1915 sdldes denna och fick en liknande
trafikuppgift pd strédckan Ropsten~Herserud, Sddra Lidingbtbanans andstaﬁion
fram t111 1925, De ivd forsta av Saltsjobanans firjor gick kvar pd linjen
Karl XII:s torg-Stadsgirden +111 1936, di jirnvigen erhdll sin nuvarande
slutstation framme vid Slussens nya trafikkarusell. Alla tre existerar dock
fortfarande och tvd anviinds #nnu i reguljér trafik som Djurgdrdsfirjor:
"Djurgirden 7" {ex "Elba 2" ex "Saltsjobaden 1") och "Djurgirden 6" (?x
"Stockholm-86dra Lidingon" ex “"Saltsjsbaden 3"). Man kan faktiskt ocksd

. rdkna dem som stilbildande f6r de andra Djurgdrdsfirjorna, som byggdes
1897 - 1901,

Batanslutning i Saltsjobaden.

Aven vid banans andra dnda, i Saltsjobaden, ordnade Gustaf Wallenberg med
bttrafik i anslutning till tdgen. (Under ndgra 4r, pd 1890-talet, fanns -
dessutom en hdllplats "ldnnersta sund", dir man kunde byta till en Gustafs~"J
bergstdt for vidare fird till linnersta-Boo-Gustavsberg, Den lig mitt emel-
lan 8stervik och Fisksitra, dir tigen di inte gjorde nigra uppehill)

Jirnvigsbolaget hade redan under anliggningstiden hyrt dngaren “"Eskilstuna
II" for transport av byggnadsmaterial m.m. Inte lingt fran Salisjotadens
blivande centrum fanns redan tidigare en angbdtsbrygga som haft namnet
Rosunda, Brevid denna anlades en lastkaj, och ett stickspdr drogs ner de

ca 450 metrarna frin jErnvdgens egentliga slutstation. Nér nu banan var
fardig behvvdes "Eskilstuna II" inte lingre f£6r nigra godstransporter,
Istdllet 14t man den under augusti-september 1893 g& i reguljdrtrafik mel-
lan SaltsjSbaden och Dalart i anslutning till lidmpliga tdgturer, F¢ljande
ar forhyrde bolaget dngaren "Daiarsstron” for sddan trafik, och inte min@fe
&n 23 885 reseniirer utnyttjade denna férbindelse. Angbdisbryggan i Saltsjo-
baden och jirnvigens hillplats nere vid den fick i fortsittningen téra nam-

net DalarSbryggan, forst kanske bara i folkmun men dtminstone frin 1896
dven officiellt,

Att forsbket lyckades si bra berodde nog pd att man fick ner restiden Stock-
holm - Dalard till bara ca 1 % timma, jimfort med de 2% - 3 timmar som annars
krévdes med Dalarddngbdtarna, Biten passade di ett sirskilt expresstig.
(Dalaxrbexpressen) som bara behtvde ca 25 minuter for att komma in till star=
Restiden till Dalars forkortades ocksi av att man 1it, bygga en sirskild
angbdtsbrygga i Vadviken pd Dalards insida dit bdten fick gi direkt.

Motiv for batanslutningen

-~

Att Jirnvigsbolaget pd egen hand borjade med "passbdtstrafik" till Dalard var
nog i forsta hand for att dka banans trafikunderlag, Denna gick ju i huvudsak
genom obebyggda trakter, och i sjilva Saltsjobaden hade byggnadsverksamheten
bara pabdrjats. Dessutom hade man sikert ocksd en baktanke med DalarStrafiken:
1 Dalard fanns just den typ av publik som man ville locka till den nya badort-
en, Genom att fi dem att resa via Saltsjobaden kunde de inte undgi att upp-
tédcka detta alternativ, som hade eller skulle f4 allt som fanns i Dalard och
dessutom ldg nidrmare Stockholm,

Fran 1895 behtvde inte Saltsjsbanan skdta denna trafik pé egen hand. Transport-
bolaget satte di in sin &ngare "Maria II" 1898 moderniserad och omddpt till
"Bxpress”. Den Svertogs senare av Angbdts AB Sédertérn, som 1914 gick upp i
Waxholmsbolaget. Den eftertriddes direfier av nyare, mindre ingare, Trafiken
pégick t o m 1934, di konkurrensen frin busstrafiken blev Svermiktig.,

Andra bStlinjer med tiganslutning i SaltsjSbaden,

I augusti 1894 satte Gustaf Wallenberg i egen regi in ingaren "Skirgirden"



3.

(ex Fahle Bure") pd linjen Saltsjobaden-Kolstrom -~ Stromma Kanal - Djurd,
F5r att visa tidsvinsten med att kunna resa frin Stockholm sd sent som

k1. 16,00 och &ndi vara framme samtidigt med "Stromma Kanal", som avgick
k1 14,30 frin staden, 1it han i rent amerikansk reklamstil skicka med en
kviillstidning till varje brygga for gratis utdelning, Han spred ocksi sir-
ckilda cirkuliy £3r att vinna gehdr for idén, Hir gick det dock inte lika
bra som till Dalard., En mindre bdt “Kung Carl" fortsatte forsdket 1895-96
och forlingde di turerna till Sandhamn, men resultatet var diligt trots
‘subvention frin jHrnvigsbolaget., Lika illa gick det med ett par senare.for-
sok, Forst &r 1926 lyckades Waxholmsbolaget fa jging en mera reguljir pass-
dtstrafik t11l Strdmma Kanal och Djurd, men redan 1934 hade busstrafikens
utveckling gjort den Gverflodig.

I mitten av 1890~talet borjade brdderna J & L Wahlund passhdtstraflk med
ingslupap frin Saltsjobaden till de nirliggande delarna av Ingard och Algd,
frin 1901 ocksi genom Gasésund till Tyresd, Liksom de tidigare néimnda turerna
Svertogs demna trafik 1914 av Waxholmsbolaget, som ddrfér sedan holl sig med
eget kelupplag och Svernattningsrum for dngslupsbesdtiningar 1 Saltsjobaden,
Aven de stérre anghtdtarna som passerade £orbi pd vég till Dalard, Uts, Ingard
och Né@mds bdrjade pd 90-talets slut anldpa Saltsjobaden, till en borjan gratis,
sedan mot erliggande av en viss avgift till jérnviigsbolaget, Gustavsbergsbo~

laget 1it ocksd nigra turer pd stréckan Stockholn-Gustavsberg ta omvégen via
Saltsjobaden,

Som redan nimnts upphdrde bdttrafiken mellan Saltsjobaden och Vadviken vid
Dalard 1934, di busstrafiken blev en Svermiktig konkurrent, Av samma skil
lade Waxholmsbolaget ocksi ner nigra av de mindre ingslupslinjerna frin
Saltsjobaden efter sommaren 1937, Vid slutet av 1940-talet aterstod endast
linjen ti1l Ingard-Nimdd och hésten 1951 upphdrde ocksi dessa turer, Kvar
fanns d3 endast nigra privata taxibdtar med turer i niromrddet, Under 60-
talet tillkom en mera regul jir taxitdtstrafik till bl a Némdd, men forst 1970,
d3 bdde Waxholmsbolaget och Saltejobanan kommit i Landstingets &go, blev

det en verklig reniissans for tdg-bdt-trafiken, D dterupplogs trafik Saltsjo-
baden - Nimds med en modern snabbgiende bit, Initiativet blev mycket upp-
skattat och trafiken har sedan dess okat &r frin &r, I sommar gir det minst
tvad turer i varje riktning alla dagar, fredagar och gondagar dessutom ytter-

ligare forstirkningstrafik och planer finns pd liknande turer till bl a
Ornd och Uto,

Arne Sundstrom
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