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TIDTABELL GALLANDE 25 sept 1976

Station ank. avg.

Stockholm C 9,20

Kungsangen 10,01 Moter 2823

Bilsta 10.25 11.06 Forbigds av S736, moter S731,
vattentagning.

Grillby X

Enkoping 125100 13.14 H3 58 tillkopplas, kol- och
vattentagning.

Tillberga 14,00 14,30

Skultuna 14,42 14,46

Ramnis 15.03 15,08

Angelsberg 15.30 16,05 Vattentagning med hjilp av
angspruta.

Fagersta C 16,20 16.45 , Moter S777

Vad 17.00 17.04 i

Soderbirke 17.30 17535 5

Smed jebacken 17.48 18,00 .

Ludvika 18.20 i Kol- och vattentagning.

FOTOKORNINGAR KOMMER ATT AGA RUM
PA FOLJANDE PLATSER:

Ekolsund (mellan Bdlsta - Grillby)
Orresta (mellan Enkdping-Tillberga)
Hugnora (mellan Vad - Sdderbidrke)



I

TIDTABELL GALLANDE 26 sept 1976
Station ank, avg,
Ludvika 8,30
Grangesberg C 8.55 9,00
Stalldalen 9,20 9.25
Kopparberg 9.35 9.45
Stora 10,15
Lindesberg 10.35 11.28
Vanneboda 11.50
Fellingsbro 12.05
Arboga 12,20 12,35
Valskog 12655
Koping 130505 14,30
Kolbick 14,50 15.00
Vasteras ¢ 15020 15.35
Tillberga 15048 1155 552
Enkoping 622 17.15
Kungsingen 18,00 18.05
Staket 18kt 18,14
Stockholm C 18.40

FOTOKORNINGAR KOMMER ATT AGA RUM
PA FOLJANDE PLATSER:

Vasselhyttan (mellan Kopparberg -
Stora)

Valskog

Moter 4812

Moter S546, vattentagning.

Moter S737

Moter S739, kol- och vattentagn.
Moter S810
Moter 3740, S812

H3 58 frankopplas (ev. sker detta
i Tillberga), kol- och vattentag-
ning Sb, moter ST74lk,

Moter 2852



TIDTABELL GALLANDE 3 okt 1976

Station

Viasteras C
Tillberga
Vasteras C

Vasteras C
Tillberga
Vasterds C

Visteras C
Kolback
Viasteras C

Viasteras C
Kolback
Vasteras C

BILJETTPRISER:
ToR Viasteras -

Barn 6-12 ar ToR 5:- bada strack-

orna.

ank,

10.05
10,52

RIS 55
12,51

13,42
14,30

15.35
165 53659

avge

9. 50
10.36

11.15
1200315

13'18
14,05

15,10
16,30

Tillberga 10: -
ToR Vasterds - Kolbiack 15:-

Moter S731, S806

Méter ST4T, STTL

Moter S719, S738

Moter S743, 3740, S812, S889



Vid forsening gdller angiven
ordinarie avgangstid., Forse-
nad ankomst innebidr alltsia
forkortat uppehall, ej and-
rad avgangstid.

Fotokorning kan utgd vid for-
sening.,

Vi anvander signalen "tag
kommer" (tvad langa) fore fo-
tokorningarna och "lossa brom-
sarna" (en kort och en 13ng)
som samlingssignal. Forsena

ej taget - stig pad snarast.



Svenska Jadrnviagsklubben och museifdreningen SWB

hidlsar Dig vdlkommen till en som vi hoppas trivsam och

givande

resa pd 100-ars jubilerande Visterdsbanan samt

Trafikaktiebolaget Griédngesberg - Oxeldsunds Jadrnviagars

I denna
jubileums-

mapp

Fotokdrningar
_~

Servering

Jubileums-

middag

-~
SWB-kaseri

Overnattning

-

Frukost

Lunch

I reseled-~

ningen

linje Ludvika - Vanneboda -~ Kdping.

har vi samlat en del material med féljande innehdll

som kanske kan vara av intresse for resan,

1. Allmén information §tre bladg

2, Fotokdrningskartor (tv4d blad

3. Tidtabellshdfte. 4

L, Stationsf8rteckning med kartor och bilder.

5. Blad med kartor 6ver TGOJ linjer.

6. Kortfattad historik om SWB, H3-loken samt Vessman -
Barkens Jirnviig.

7. Broschyrer over Midlarleden och tudvika kommun,

Fem stycken fétokBrningar har vi tinkt genomfora.,
Se tidtabellshidftet samt separata kartor Gver dessa
platser,

Under resan anordnas servering till humana priser i
serveringsvagnen, Kaffe, thé, smorgdsar, o1, 1lisk,
korv m.,m, serveras, Observera att serveringen 4r
stdngd under fotokdrningarna!

Under uppehdllet i Enkdping finné moéjlighet till for-
friskningar, smorgdsar m.,m, i Asenstugan, ca 200 m,
sdder om stationen uppe pd hdjden t.v.

Kuponger till gemensam middag i Ludvika forsdljes

till ett pris av 32:-. I priset ingdr varmritt, litt-
61/vatten, smér och brod samt kaffe, Onskas snaps,
dessert och dyl. betalas detta direkt till restaurang-
en, Middagen serveras kl, 19.30 pa Star Hotell Elektra,
Eriksgatan 6 ca 300 m., frdn stationen,

Efter middagen kiserar forre stationsmidstaren Bertil
Blomme om Vidsterdsbanan.

For dem som bestdllt hotellrum genom SJK, finns hir en
forteckning over hotellens adresser.

Holmia, Fredsgatan 11

Rex, Engelbrektsgatan 9

Ritz, Storgatan 34

Stadshotellet, Carlavadgen 7

Star Hotel Elektra, Eriksgatan 6

(Samtllga ligger centralt)

serveras pd hotellet. Kan #ven inhandlas i tagets ser-
veringsvagn frdn kl. 8.00.

kan intagas pa Domus restaurang, Glasgatan i Koping.
G4 Glasgatan frdn stationen upp:till busstationen/
Stora gatan,

ingdr Lars Olof Lind frdn SJK samt Torsten Brodén fran
mf SWB.



FESTLIGHETER KRING TAGET

I Angelsberg kommer lokens vattenforrad att fyllas med hjalp av
Fagersta Brandkdr och dess gamla angspruta.

I Lindesberg skjuter F:a Modellkanoner frdn Stridngnéis dubbel svensk
18sen som avgangssignal.

I Koping fyller 75-ars jubilerande Kipings brandkdr lokens
vattenforrdd. Framfor stationen har oktetten Brunns-
musikanterna tagit plats och spelar jubileumsmusik.
F:a Modellkanoner skjuter &ven hidr en dubbel svensk
16sen som avgdngssignal.

I Visteras De tvA 6-punds skeppskanonerna frdn 1786,vid Visterds
Hamn saluterar jubileumstidget och det goda samarbete
som under de gangna hundra &ren varit rddande mellan
Jirnvdgen och hamnen, Svensk 1lsen avfyras nir téget
passerar Svartd-bron, Efter saluten hidlsar loken med
tvd korta signaler.

Ute i "bus- kring jubileumstégets firdvidg finns medlemmar ur Vias-
-~ karna® terds Amatdrfilmclub som dokumenterar denna stora
hidndelse.

MEDDELANDE FRAN FORSALJNINGSAVDELNINGEN

Bocker, vy- kommer att forsédljas gemensamt av SJK och mf SWB.
kort SJK:s praktverk: DEN RULLANDE MATERIELEN VID SWB s&dl-
jes till ett pris av 70:-.

Jubileums- Alla fSrsindelser som postas ombord pd taget forses

stémpel med en specialstémpel.

Frimirken tillhandahdlles av forsiljningspersonalen,

Lotterier Mf SWB sidljer lotter a 1:- pad tuschteckningar med jadrn-
vigsmotiv av konstnidren Harald Eklund i Kungsédngen.

Jubileums- till minne av SWB-jdrnvidgens gangna hundra ar, kan be-

tallrik stallas genom mf SWB till ett pris av 100:-, Leverans

- T "~ beridknas till borjan av oktober.
Tallriken tillverkad i vitt ben-
porslin ar tryckt i fdrgerna

PN

svart, rdédbrunt och gult.
Som motiv #r valt en av "rdvar-
na", ett rodbrunt dnglok som i
sex exemplar trafikerade SWB
under tjugotalet &r i seklets
borjan,

Andelar i forsdljes genom mf SWB till ett pris av endast 58:-/

SWB-loket st. Andelen &dr utford som en gammal SWB-aktie och

H3 58 tryckt i svart pd kopparbrunt papper. Koparens eller

mottagarens namn textas i tusch. Forsidljningspersona-
len visar gidrna hur den ser ut.



FOLJANDE FIRMOR HAR VALVILLIGT BIDRAGIT
MED GAVOR:

ICA HAKON AB (Luxuskaffe).

PRIPPBRYGGERIERNA, REGION STOCKHOLM (Festis)

For sammanstidllning av detta jubileumsmaterial har
svarat: Lars Beijer: H3-lokens historia.

Bertil Blomme: SWB-historiken,

Olle Ek: Fotokdorningskartor.

Thomas Walldow: Allmédnna bladen, driftplats-
forteckning, bildsidor med
kartor, historiken over Vidss-
man Barkens Jdrnvdg och tid-
tabellshdftet,

HJARTLIGT VALKOMMEN OMBORD ¢
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FOTOKORNINGAR

D& det dr dage for fotokdrning bléser loket tvé ldnga signaler. Stig snabbt av
och p& téget sd vi slipper instdlla fotokérningar p.g.ae tidsbrist. Studera
nedaqgﬁéende skisser noga. lémpliga stdllen for fotografer har markerats med
S 77Ty . Om Du vill std pA ett annat stdlle mAste Du kontrollera att Du

‘\ Z /l

ej syns frdn de rekomenderade fotostdllena.

Fotokorning 1 km 56,2 Ekolsund Omkring k1. 1120

= Fheofsunds -

0BS Bryggorna ldngs bat-
viken '

rédnnan fir ej betrddas

Fotokdrning 2 km 87 Lundby-Orresta Omkring kl. 1335
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Fotokdrning 3 km 178,2 Hugnora bro Omkring 1710

Fotokbrning 4 km 191 Vanh#ll Omkring 1740

.....

Soderbdrke —>

Fotokbrning 5 km 439,0 R#llsd-Vasselhyttan Omkring 1005
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Fotokérning 6 km 333,9 Arboga-Valskog Omkring 1240
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STOCKHOLM-VESTERAS-BERGSLAGENS JFRIVAGAR

"Invigningen av Stockholm - Westerds - Bergslagens Jernvigar
skedde den 12 december 1876, Festtdget avgick fran Stockholm
central kl. 9,00 pa morgonen, Bland de i festtdget deltagan-

de var, forutom Hans Majestdt Konungen med uppvaktning, manga
frdn huvudstaden sdrskilt inbjudna honoratiores. Ankomsten

till Westerds skedde kl. 2,15 em, Perrongen var festligt prydd
med flaggor och vimplar och en stor triumfbdge var uppsatt.
Kongl, Westmanlands regemente paraderade liksom ocksd stadens
skarpskyttekdr. Bada formatlonerna med fanor och klingande spel

(Utdrag av referat frdn invigningen av SWB.)

Konungens tal: "Omsider har denna med ridtta, lidnge efterstria-

vade dag kommit, d& denna bana, som sammanbinder huvudstaden

med hjartat av Westmanland ovh dess rika bergslager, blivit fiar-
dig. Att detta foretag kommit till stind utan understod av offent-
liga medel, blott genom egen offervillighet och oaktat molande
svarigheter, dkar fortjdnsten hos dem som borjat, fortsatt och
fullbordat densamma., Jag uttalar darfor hiar i landets namn, min
tacksamhet jamte mina vidlgdngsonskningar for banans framgang, da
Jag nu forklarar Stockholm —.Westerés ~ Bergslagens jarnvidg Opp-

nad for allmian trafik."

Epoken SWB var ddrmedd inledd. Den skulle rdcka i nidra 70 ar.
Banan hade under sitt vardande mott och skulle under de framfor-
liggande dren mota skiftande Gden och hindelser p& bade gott och
ont. Den storsta hidndelsen i banans historia var tvivelsutan fo6r-
statligandet, som skedde den 1 juli 1945, Dagen d& det i jdrn-
vigssammanhang sd vidlkdnda namnet SWB for alltid skulle suddas ut

och banan inforlivas i det stora SJ-nitet.

Vad som framtvingade byggandet av denna stora, privatidgda jidrn-
vidgsanldggning, var att statsmakterna icke foljde jarnviagspla-
neraren, Greve Adolf Eugene von Rosens forslag att anligga en-
dera vidstra eller norra stambanan i s:\dan striackning, att den
forband Vdstmanlands bergslager och orterna pd norra milarstran-
den med huvudstaden. Regeringens beslut att anligga de nimnda
stambanorna i sin nuvarande stridckning, var i hog grad tillskyn-
dat av Oversten vid Flottans mekaniska k&r, Nils Eriksson, som

nu hade anfortrotts uppdraget som hogste chef for statens jdrn-



vigsbyggnader. (Nils Eriksson var broder till uppfinnaren John

Eriksson, )

Huruvida Nils Erikssons helt diametrala uppfattning till von
Rosens idéer om stambanornas stridckning var utslag for ndgot
prestigeladdat tdnkande eller om andra, vadlmotiverade orsaker
framfordes dr okidnt, Ett d4r dad sdkert. Nils Eriksson hade med
sin jarnvédgsplanering stdllt Vidstmanlands bergslager, orterna
norr om Midlaren, Koping och Vidsteras utan statsgaranterad jarn-

vag.

Man kan sdledes pdstd att det var den statligt anstdllde jiarn-
viagsbyggherren Nils Eriksson, som framtvingade initiativtagare
till byggandet av SWB. De mest entusiastiska for projektet var
Friherren och Generalldjtnanten Gillis Bildt och Greven E.J.
Sparre. Dessa tvd, med Atta andra likasinnade jédrnvigspionjirer,

bildade SWB jarnvidgsaktiebolag den 28 januari 1871,

Som banans byggnadschef forordnades Majoren Claes Adelskold.
Aven kallad Sveriges rallare nr 1, Han gjorde skidl for det nam-
net, sedan han verkat som jdrnvidgsbyggare i 26 4r och gjorde
undersokningar och forslag till mer &n 3000 km enskilda jiarn-

vagar,

I borjan av dr 1875, sdledes nidra tvd &r fore den kungliga in-
vigningen, bdrjade jadrnvidgstrafiken inom viasteridsomriddet nalkas
sin begynnelse. Bandelen Visterds - Koping var da fardigbyggd
och trafikabel. Kort ddrefter, i april 1875, etablerades regul-
Jdr tdgforbindelse Viasterds - Koping -~ Orebro. Mellan Képing och
Orebro fanns den redan &r 1867 fordigbyggda Koping - Hults jarn-

VEag.

Firdigbyggd kom SWB att omfatta 479 bankilometer, férdelade pa
féljande linjer: Stockholm C - Kdping, Sundbyberg - Ulvsunda,
Spdnga - Hidsselby Villastad, Tillberga - Sala, Tillberga - Lud-
vika - Vansbro, Ramnds - Kolbick, Angelsberg - Kdrrgruvan, Nor-
berg - Klackberg och Enkoping - Heby - Runhillen. Nitet bygegdes
icke pad en gang, utan fiardigstdlldes i flera repriser, Vid in-
vigningen var sdledes endast bandelarna Stockholm C - Koping,
Tillberga - Angelsberg - Kirrgruvan och Tillberga - Sala fardig-
byggda.

Huvudaktiedgare i SWB-bolaget har varit Vidsterds stad perioden
1873 - 1914, Stora Kopparbergs Bergslags AB perioden 1915 - 1920



och &ter igen Visterds stad perioden 1921 - 1944, Det ankom
sdledes pd Vidsterds stad att, enligt statsmakternas beslut,
overldta jarnvidgsanlidggningen till statligt dgande och tra-
fikering 1945,

Det dr i dagarna jamnt 100 ar sedan denna, for sin trakt och
bygd sa vidrdefulla och samhidllsnyttiga kommunikationsled kom
till och de.’forsta angloksdrivna tdgen borjade pusta och stan-
ka fram genom landskapet. Anliggningen gjorde skidl for namnet
"en jadrnbararlandets pulsdder", som alltid tjdnstvilligt och
effektivt hjdlpte till att fora gruv- och skogsegendomarnas
produkter ut i vdrlden och som dirmed var en grundlidggande fak-
tor for uppkomsten av de viadxande och industrialiserade samhill-

ena i banans stridckning.

000000

Spring, anghidst, spring 6fver berg, ofver filt,
Der folket din djerfva bana har stdlt,

Och mycken lycka pd& fiarden!

Och helsa frdn oss till allt skint, som du ser,
Fridn axet i marken, till liljan som ler

Derborta, i hvimlande verlden.

C = N — Lo S —

Res med Visterasbanan till mellersta Sveriges
vackraste nejder och tag uppehall a nagon .

av de manga platser, som lampa sig harfoér!

]




1. Bilsta. — 2. Enkopings station. — 3. Bergspriingningsarbeten. — 4. Festtagets ankowmst till Vesterds station och direporten pd viigen mellan stationen och staden. —
5. I Domkyrkan. — 6. Festmiddagen pa Ridhuset. — 7. Mottagandet pi perrongen, Vesterds station (hvars frontdekorationer ses ofverst & taflan)

MINNESBLAD FRAN INVIGNINGEN AF JERNBANAN STOCKHOLM—VESTERAS—BERGSLAGEN. Tecknadt af Jomx BEER.



SWB H3 58, senare SJ A6 1689

SWB H3 nr 58 ingick i en serie omvfyra sexkopplade sndlltdgslok
som levererades till SWB i november 1910 frdn NOHAB. Dessf&rinnan
hade samma ar fyra ndstan identiska lok levererats till Berg-
slagernas Jdrnvdgar. Loktypen var konstruerad i samarbete mellan
BJ och NOHAB och kan sdgas vara en utveckling av BJ:s litt C3.

Den var utformad f8r att kunna dra 185 tons vagnvikt i 10 promilles
stigning med 60 km/tim och att kunna gd i 90 km/tim p& plan mark.

Hos SWB ersatte H3:orna, de blev slutligen 8 st till antalet, bl a
de pd 1870-talet tillverkade C-loken. De blev snabbt populdra av
lokpersonalen, framférallt £8r sina goda géngegenskaper. Loken var
dessutom l&tteldade och billiga i drift och underhill.

PA SWB ombyggdes loken i flera omgdngar. Deﬁ férsta &ndringen, i
b6rjan av 1920-talet, var att sandboxarna under gidngborden samman-
fordes till en central sandbehdllare p& pannan, som inbyggdes under
samma kdpa som dngdomen. I bdrjan av 1930-talet ombyggdes hytterna
fradn Oppna till slutna. H3 58 fick sluten hytt &r 1933. Ungefdr vid
samma tid fick loken ro&klyftare, monterade direkt p& skorstenen.
Roken fran skorstenen blev dock ej helt effektivt hindrad fr&n att
trdnga in i hytten. Detta faktum medfdrde att loken fran 1941 f&r-
sdgs med en annan typ av rdklyftare, stora skidrmar monterade pa
gangbordet och som strdckte sig upp till skorstenen. SWB blev
ensamma om att anvdnda sig av sddana rdkuppdrivarskdrmar pd H3:orna.
FSrutom SWB och BJ hade ju &ven SDJ, GDJ och HHJ lok av samma typ.
Loken utrustades for vedeldning omkring 1942, 48 ocksd tendern
erhdll en pabyggnad sd att den rymde ca 15 m3 ved, Qilket rédckte
f6r normal fO6rbrukning Stockholm - Visteris.

Vid forstatligandet 1945 erh6ll loken vid SJ littera A6 och
numrerades 1687-1694 i nummerordning med SWB nr 56 som 1687 och
nr 72 som 1694. Mf SWB:s H3 nr 58 blev sdledes SJ A6 nr 1689.



Som SJ-lok anvindes A6 1689 pad fd SWB till 8.6.1946, da loket
sindes till Kalmar for tjdnst i persontdgen Kalmar - N&dssjo.
Loket hade dessfdrinnan ombyggts f&r vedeldning 6.10.1945 i
Tillberga. Andrades dock &ter till koleldning 17.4.1946 i
Visteras.

Andra f6ridndringar under de fdrsta aren pa SJ var att tryck-
luftpumpen flyttades och undersmérjning anordnades. I Kalmar
var loket koleldat till oktober 1947, di det utrustades med
oljeeldning, som anvdndes tills det &ter blev koleldat, Borés
5.2.1949. Ar 1952 ilades i Urebro den av Motala 1951 tillverkade
pannan SJ 2415. Den ersatte dd SWB-pannan nr 143, tillverkad

ar 1937.

SJ utfdrde 4 st pannrevisioner innan loket konserverades - 2 st
kl III och 2 st kl V. vid kl III revisionen i Tillberga 4.5.1956
utbyttes 163 stagbultar och vid den sista revisionen 28.2.1961 i
Bords fick fyrboxen ny bakgavel samt utbyttes 4 st tak- och 4 st
bladstagsbultar. Dessutom isattes nya smatuber. |

Loket hade sin sista tjdnstgdring i Dalarna, dit det kom fran
Kalmar 1955, och d& frimst i persontldgen mellan Falun/Borlé&nge

och Rittvik. A6 1689 avstdlldes i februari 1962 och konserverades
f8r beredskapsuppstdllning november samma dr i Bords. Loket sé&ndes
norrut och placerades i ett platlokhus norr om L&ngsele tillsammans
med A6 1694 fd SWB H3 72. Ddr stod de till januari 1975, d3& de togs
fram for att skickas till Kalmar £O6r skrotning pa KVAB.

A6 1689 reserverades dock for Stockholms Angsdllskap och blev

kvar i Ange, ddr det kvarstod till varen 1976 da det inkOptes
av Mf SWB och senare skickades till EnkSping f&6r restaurering.

Tekniska data:

Sth 90 km/tim Lophjulsdiam 880 mm

Dragkraft 7,5 Mp Tjdnstevikt lok o tend 94,4 ton
Cylinderdiam 520x6I4 mm L b 1lok o tend I7 2I2 mm
Slidstyrning Walschaert Hjulbas lok o tend I3 900 mm

Drivhjulsdiam I7I2 mm Angtryck I2 Kp/cm2



VASSMAN - BARKENS JARNVAG (LUDVIKA - SMEDJEBACKEN)

Redan 1855 foreldg forslag till en hidstbana med ndmnda strack-
ning med en lingd av 16 km och med en sparvidd av 891 mm., Till
banbygget hade beviljats ett statslan pa 133.333 riksdaler banko.
Under 4r 1857 bestidmdes att spdrvidden skulle utdkas till 1188 mm
och med den merkostnad detta medforde, fick bolaget statslanet
hojt med 200.000 riksdaler banko. Totala anlidggningssumman beridk-
nades till 437.000 riksdaler banko. Den 1 juni 1860 var banan fér-
dig och trafikerades fran borjan med anglok,

Den vid banan anvidnda ridlsen var av Jjarn med en vikt av 17,45
kg/m. Nagra vanliga skarvjdrn forekom ej. I stdllet lades en fyr-
kantig jadrnplat under skarven,.vars utstickande delar pa Omse si-
dor bockades upp mot rdlsfoten., Banans storsta stigningar uppgick
till 20%0 och kurvor med en radie p& endast 118 meter forekom,
Nagra mer avancerade konstruktionsarbeten forekom ej, endast ett
par storre tridbroar fanna och dessa reparerades emellaniat genom
palappning av mera virke, De hdll dock banan ut.

Den rullande materielen bestod av oppna godsvagnar med 5 tons
barighet inkdpta i England. Munktells mek., verkstad i Eskilstuna
levererade de fyra angloken, varav det forsta loket "WESSMAN", le-
vererat 1857, ej hade mndgon forarhytt. De tre senare "BARKEN",
"SMEDJEBACKEN" och "LUDVIKA" var mera modernt utrustade. De var
6-kopplade och vidgde 17 ton. Loket "LUDVIKA'" ombyggdes sedemera
av SWB till normalspar, men kom dock ej i trafik. Lokens dragkraft
inskriankte sig till 10-14 vagnar, eller en nettovikt av 50-70 ton.

I borjan fanns inga speciella personvagnar, utan de Ooppna gods-
vagnarna forseddes med provisoriskt tak och fick diarefter duga till
personbefodran. En elegant personvagn med roda plyschsoffor levere-
rades dock, troligen fréan Atlas, ndr Carl XV skulle inviga eller
overresa banan. Vagnen, kallad "Kungsvagnen", var till en bdrjan
for fin for att anvdndas i daglig trafik, En vid jdrnvidgen an-
stdlld snickare byggde en 3:e klass vagn med "Kungsvagnen'" som
modell. Ndgon mer personvagn behdvdes ej. Skulle nagon gang ytter-
ligare vagnar behdvas, insattes de Oppna godsvagnarna,

Telegraf och signaler forekom ej under en ldng foljd av ar.
Andstationerna Smedjebacken och Marnis (Ludvika) byggdes med rund-
gangsspar, medan mellanstationerna Munkbo och Sandsta blev mycket
primitivt utrustade med endast stickspdar. Lastning och lossning
skedde ofta pad huvudspdret. Stickspdren vallade helt naturligt
emellandt svadrighet vid viaxling, varfor personalen hittade pa att
alltid medfora en lang katting och en stor, stark planka. Kdtting-
en anvidndes, nidr loken drog vagnar som skulle in pad stickspar med
vaxel i fédrdriktningen, Kédttingen fastsattes mellan lok och vagnar,
Loket gick pa huvudspdret och just som loket passerat stickspars-—
vidxeln omlades denna sd att vagnarna drogs in pa stickspdaret.
Plankan anvidndes nir lok skulle skjuta ut vagnar fran stickspéaret.
Den sattes snett mellan loket pé& huvudsparet och en vagn pa stick-
sparet, eldaren htll i plankdndan vid loket och konduktoren vid
plankindan vid vagnen, och da loket satte sig i rdrelse, kunde
vagnen foras fran sticksparet genom vidxeln ut till huvudsparet.
Mancvern var riskabel men nagot missode intrdffade ej.

Tidtabellen var nidstan hela tiden upplagd sa att tdg utgick pa
morgonen vid 8-tiden fran Smedjebacken, ankom omkring kl, 9 till
Marnis (Ludvika), &tergick omkring kl. 10 och var &ter i Smedje-
backen omkring kl. 11. Var godstrafiken storre, insattes extratag.



Anda in pd 1870-talet gick inga tdg pd sdn- och helgdagar och
ofta var dven trafiken instidlld under vinterménaderna., Snoplog-
ning skedde med hdst och vanlig védgplog.

Nagon minimiavgift for gods forekom ej, varfor fraktavgiften
ibland endast uppgick till ndgra fa oren per sindning. Det tran-
sporterade godset utgjordes mest av malm och jadrn samt sagade tri-
varor,

Malmen vidaresidndes fran Smedjebacken med skutor till hyttorna
vid bl.a. Trummelsberg, Viadsterbyhytta, Seglingsberg, Angelsberg
och Vadstanfors. Vintertid kom forkarlar till Smedjebacken &dnda
fran Vingaker och Koping m.fl. platser med spannmal, mjol och dy-
ligt och fick jarn i a&terskjuts.

Redan 1875 var det tal om banans forsaljning till SWB. Man be-

drde dd& 485.000 kr, eller samma summa som aktiekapitalet utgjorde.
Ar 1878 beviljade Kungl. Majt nagra bruksidgare koncession pa en
jarnvidg frdn Angelsberg till Ludvika och Oster om sjon Vidssman

till en punkt i nadrheten av Vandlvens ullopp i Vasterdaldlven mot.
losen av Smedjebacksbanan. Priset uppgavs dd till 500,000 kr. Pa
grund av ekonomiska svarigheter beslots emellertid att jdrnvidgen
skulle sdljas for 200,000 kr om verklig spekulant yppade sig. Man
trodde dd att utlidndsk sadan skulle finnas. I stdllet blev ett nytt
bolag bildat, Smedjebackens jarnvidgsaktiebolag, som 1883 overtog
Vdssman - Barkens jadrnvidgsaktiebolags affidrer. Under flera ar fram-
over pagick trafiken utan storningar.

Vid extra bolagsstdmma den 28 febr. 1898 beslot SWB att linjen
Angelsberg - Vansbro skulle byggas. Smedjebacksbanan inlostes for
250.000 kr den 12 nov, 1898, Den 26 nov. 1900 Oppnades Angelsberg -
Ludvika for trafik. Den 11 mars aret didrpd begidrde styrelsen for
SWB att trafiken pa den smalspariga banan skulle fa lidggas ned,
men Kungl. Majt drdjde #@nda till den 3 juli 1903 innan tillstand
lamnades,

Nedldggandet var f.o. forenat med en del rdtt betungande villkor,
bl.a. att ett normalspdr skulle utlidggas pa den gamla banvallen
mellan Skinnarbo (Morgirdshammars anhalt) och Smedjebackens hamn,
varigenom dven en dyrbar ombyggnad av bron dver Kolbidcksadn maste
verkstdllas.

Sista tdget pd den gamla Smedjebacksbanan gick den 6 aug. 1903.
Hir och dar ldngs nuvarande jarnvidgens stridckning kan man se den
gamla banans banvall,
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I tabellen anviinda férkortningar:

.

H = HOoger sida om sparet
i fardriktningen,

V = Védnster sida om sparet
i fdrdriktningen.

Idag endast godstrafik,

Hir vid Tomteboda bdrjade SWB, eller Vis-
terdsbanan, som bolaget kallades i dagligt
tal. Hp-byggnaden riven.

Nedlagd omkring 1960. Stationsbyggn. riven.
Nedlagd i mitten pd 1950-talet. Hp-byggna-
Ursprungliga stationen ersatt med en sky-
skrapa innehdllande olika SJ-fdrvaltningar
med station for pendeltdgen i bottenvadninge:
Nedlagd 1963, Hp;byggnaden'riven.

Nedlagd. Hp-byggnaden riven.

Nedlagd 11.5 1968, Btationsbyggn. riven.

Den moderna SL-stationen #r den tredje i

Hp = Hallplats (for persontdg)
Hlp = Hall- och lastplats
FORTECKNING OVER SAMTLIGA DRIFTPLATSER Hpr = H3llplats for rdlsbussar
SOM FUNNITS OCH FORTFARANDE FINNS LANGS Lp = Lastplats (endast gods)
JUBILEUMSTAGETS FARDVAG. Forkortning for station
angives ej.
Km efter
skyltarna Driftpl. Stnbyggn.
langs jarn- oppnings- Slag av lage vid
vigen., Sign. Namn datum. driftpl. splret, Allmiint
) Cst Stockholm C 17.7 1871 H ‘
0,7 Nst Stockholm N 20.9 1866 H
2,1 Ke Karlberg 17.7 1871 Hp H SL-station.
2,6 Tmos Tomteboda Ovre 15.5 1882 Hp
4,7 Huv Huvudsta 1.10 1880 H
5,3 Huc Huvudsta C 15.5 1908 Hp H
: den riven.
6,3 Sub Sundbyberg 15.2 1876 \'4
7,3 Subn Sundbyberg N 1.5 1900 Hp H
8,9 Solv Solvalla Hp v
9,4 Brst Bromsten 23,6 1900 H
11,3 Spa Spadnga 15.12 1876 v

ordningen. De tvd tidigare uppfdrdes av
SWB., Det firsta statiormshuset 1876-1908
finns bevarat i Ramm#s och uppférdes dir
som bostad for stationsforestdndaren,



Km efter

skyltarna Driftpl. Stnbygegn.
lidngs Jjarn- oppnings- Slag av lage vid
vigen, Sign. Namn datum, driftpl. spdret. Allmint

14,4 Bkb Barkarby 1878 ~Hlp H SL-station., Gamla Hp-byggnaden revs i mitten
pd 1960-talet.

17,5 Jkb Jakobsberg 15.12 1876 H SL-station. Den av SWB uppfdrda stationen
ligger kvar pd hoger sida.

21,3 Khi Kallhidll 15.8 1907 Hlp H SL-station. Stationshuset frin SWB finns kvar
P4 hoger sida. Spa&r till ARLA pa Slammertorps.
omradet.

23,5 Stt Stidket 1.6 1888 H Nedlagd 11.5 1968, Stationsbyggnaden riven.
Idag fjdrrstyrd motesplats, '

28,0 Kidn Kungsingen 15.12 1876 H Andstation for pendeltdgstrafiken p& Visterids-
banan.

35,8 Bro Bro 15.12 1876 H Persontrafiken nedlades 28.5 1972. (Godstrafi-
ken kvar). Spdr till KF:s stora lager till
vidnster.

L1,6 Tot Toresta 16,8 1878 Hp v Nedlagd 27.5 1967. Hp-byggnaden riven.

Ly 1 Kmrs Kalmarsand Hlp v Persontrafiken nedlades 28,5 1972. Hp-byggna-
den riven,

L6,8 Bal Balsta 15.12 1876 v Persontrafiken nedlades 28,5 1972. Fjiarrstyrd

: tagmotesplats.

51,5 Nkby Nyckelby 15.11 1883 Hlp H Nedlagd 28.5 1972. Hp-byggnaden riven,

53,3 Krg Krigga 18.2 1904 v Nedlagd 28.5 1972. Stationsbyggnaden ombyggd
till bostad. Fjérrstyrd tdgmdtesplets,

56,2 Eko Ekolsund 15.12 1876 v Nedlagd 28.5 1972. Nuvarande stationsbyggnaden
uppfordes 1901 efter den kinde arkitekten Erik
Lallerstedt ‘s ritmingar.

63,6 Gib bGrillby 15,12 1876 \'s Persontrafiken nedlades 28.5 1972. Stations-

byggnaden sdld till ett bageri, Ikjirrstyrd
tdgmbtesnlats.




Km efter

skyltarna Driftpl. . Stnbyggn.
lings Jjadrn- oppnings- Slag av lage vid
_vagen, Sign. Namn datum, driftpl, sparet, Allmént
73,4 Ep Enkdping 15.12 1876 \'s Bland stationens bispdr kan miarkas banan till

hamnen, som en gang i tiden trafikerades av
persontagen pd EHRJ. Ndmnda banas utgdngskurva
mot Heby -~ Runhdllen ligger kvar ett stycke
nordvdast om stationen.

82,2 Lub Lundby 15.12 1876 H Persontrafiken nedlades 27.5 1967. Fjarrstyrd
tdgmotesplats.,

86,4 Skvd Skarsvad hpr Hallplatsen som uppférdes av SJ, nedlades
21,5 1966,

88,4 Ora Urresta 15.12 1876 H Persontrafiken nedlades 27.5 1967. Tdgmotes-

plats till 17.6 1974, varefter stationen helt °
drogs in,

95,0 Ttu Tortuna 15.12 1876 H Persontrafiken nedlades 21,5 1966, Sedan 1968
har AB Makadamindustri en utlastningsanligg-
ning i drift. En av de stdrsta kunderna dr SJ,
som hdr utlastar makadam till upprustning av
jarnvdgarna i Midlardalen,

97,2 Mylg Mycklinge hpr Hdllplatsen uppfordes av SJ. Nedlagd.

100,7 Tb Tillberga 15.12 1876 H Till vinster ligger SJ huvudverkstad, uppford
1920 av SWB.

103,6 Ans Ansta 1.1 1877 hlp Vv Nedlagd. Sém kuriosa kan ndmnas att omkring &r
' 1900 utlastades ho hidr. Jdrnviagsvagnarna drogs
till Tillberga med hjdlp av oxar,

112,5 Suu Skultuna 27.7 1876 H Persontrafiken nedlagd 11.5 1968. Dispdr till
Skultuna Bruk (Griinges) samt ott sigverk.

119,3 Svan Svand 27.7 1876 o H Persontrafiken nedlagd 12,5 1968, Stationshusct
helt ombyggt till bostad. Strax innan stationen
skymtar pd hoger sida resterna av cn banvall.
P4 den 1l4g mellan 1878 - 1928 en jirnviig till
det 1,5 km lingre norrut beliigna Svand Bruk.



Km efter

skyltarna Driftpl. Stnbygegn.

lidngs jarn- oppnings- Slag av 1ldge vid

vigen, Sign., Namn datum, driftpl. spiret. Allmidnt

129,2 Rm Ramnis 27.7 1876 H Stationsbyggnaden frdn 1879 ersatte ett
mindre hus fran 1876, Ett hundratal me-
ter vister om stationshuset ligger den
redan omndmnda Spadnga station. Spdr till
Ramnids Bruk,

133,9 Sgl Seglingsberg 27.7 1876 H Stationen helt indragen sedan 11.5 1968,
Ar 1880 anlades en sidolinje till Seg-
lingsbergs Bruk. Trafiken upphérde 1907.

140,5 Vso Virsbo 27.7 1876 H Under férra seklet hette stationen Nor-
dand. Till vidnster syns Virsbo Bruks sto- A
ra rorverk.

143,9 Fio Finnbo Hpr Hédllplatsen uppférdes av SJ. Nedlagd.

145,7 Mui Mursjén Hpr Hillplatsen uppférdes av SJ. Nedlagd.

148,3 Vala Vistervala Hpr Hiallplatsen nedlagd.

150,9 Abg Kngelsbérg 27.7 1876 H Angelsberg har haft tre stationer genom

drens lopp. Samtliga finns kvar. I kart-
delen har redan nuvarande byggnad presen-
terats., De dvriga finns avbildade p& nis-
ta sida. Hidr t.v. finns en karta med sta-
tionshusen inprickade.

Fagersta

1. Den forsta uppfdrdes 1856 dd gamla
Norbergsbanan Oppnades,

2, Denr andra byggdes 18756 d& linjen Kngels-
berg - Tillbergs stod klar =samma &r och
Norbergsbanan ombyggts till normalspar
och erhdllit nuvarande strickning,
Nyttjas som bhostad.

3. Nuvarande uppfordes i sambard med att
Jdrnviigen Angelsberg - Vansbxro Oppnats.




Km efter

skyltarna Driftpl. Stnbyggn.

léngs jarn- oppnings- Slag av lige vid :

viagen, Sign. Namn datum, driftpl, sparet. Allmént
De tva "pensionerade” stationshusen i
Angelsberg.

o
W
SWB:s forsta.

152,2 Abgs Angelsbergs sag 1p Sidospar till Norsk Hydro som har en
anlidggning vid huvudsparet. Forr dven
spar till ett numera nedlagt sagverk.

158, 1 Sdbo Sundbo 26.11 1900 Hp H Nedlagd 11.5 1968.

163,7 Fgc Fagersta C 1.7 1900 v P& SWB-tiden hette stationen Vastanfors

(vfs). Den namnindrades 9.6 1947,



Xm eftexr
gkyltarna , Drii)Ll. Stnbygen, ) )

ldngs j&rrn- oppnings~ Slag av. ldge vid
vigen,. Sigx, Namn datum, driftpl., spiret. Allmint
165,9 Fgb Fagersta Bruk 26.11 1900  H Fagersta Bruk hette tidigare TFagersta
(Fga) och namnadndrades samtidigt med
Vidstanfors, Sista persontdget stannade
27.5 1967. Nu disponerar Fagersta Bruk
stationen for sin godstrafik,
168, 1 Smbl Sembla 1p Nedlagd.
175,0 Fnh Finnhiillan 17.7 1907 1p - Bispdr till sdgverket pd viinster sida.
176,17 Vad Vad - 26,11 1900 \'
181,9 Vbhy Vidsterbyhytta 26.11 1900 hlp v Forr bispdr till Vdsterbyhytta masugn.
Ha11l- och lastplatsen nedlagd.27.5 1967.
185,3 Sre Stderbirke 26.11 1900 H
191,9 Vahid Vanh&ll 10.12 1901 hp H Nedlagd.
Flab Flatenberg ' 1p Nedlagd.
96,4 Smj Smed ja2backen 26.11 1900 H Fran stationen utgdr spdr till Smedje-
backens Valsverk pd hdger sida,
198,7 Mgh Morgdrdshammar 1.5 1903 hlp H Poersontrafiken nedlagd. Hp-byggnaden
' : riven,
203,0 Hee Haggee 26.11 1900 ‘ H . Persontrafiken nedlades 11.5 1968, var-
< efter stationsbyggnaden revs., Bispdr
till Hagge ség.
. 207,4 Nobr Norsbro 1902 hilp v Nedlagd.1963.
209,7 Hlig Hilliingoe 25.12 1917 1p Nedlagd.
212,7 /498,8 La Ludvika 31.12 1875 Il Stationshuset ér det andra i ordningon

p& platsen.(Bild pd det férsta dtorfinns

Meollan Smedjebacken och Ludvika 1lég tidigaro i kart-delen). Driftplatsen byggdes av DJ.

don smalspidriga Vessman - Barkens jirnviig,
So siirskild historik i donna mapp.



XKm efter

s?yltarqa ) Drifﬁl;. Stnbyggn.

1§ngs Jirn- bppnidgs- Slag av -lige vid ). )

vigen, Sign, Namn datum, driftpl., spdret, Allmént

Lo7,.5 2sea Asea bp H HAallplatsen nedliagd 1965.

492,17 Gos Gonis 8.10 1873 v Driftplatsen byggdes med stations status
och stationsbyggnad. Byggnaden riven och
ersatt me& hdliplatskur. Trafiken nedlagd
29.5 1976,

489,7 Bb Blotberget 1.1 1906 H Persontrafiken nedlagd 29.5 1976. Fran
bangdrdens norra #nde utgdr spar till
gruvan pd vinster sida.

487,8 Boh Bjérnhyttan 1p

483,1 Bjks Bjorkas 1.1 .1906 hp Vv Nedlades 11.5 1968,

480,9 Gg Gréngesberg C 8,10 1873 \'A Allteftersom gruvdriften utskats har spar
och stationshus flyttats ett flertal till-

. fdllen,
Griangesberg

478,9 Ggm malmbangard 1p

475,2 Sho Silverhd jden 8.10 1873 \'A Silverhdjden har mist sin stationsbyggnad.
I stdllet har man fatt en hdllplatskur pa
den motsatta sidan. (H)

468,2 Stéb Stédllberg 8.10 1873 \'s Ner till hoger spadr till Stdllbergs gruva.
vid stationshusets sddra gavel stdr en hig
radiomast foér TGOJ:s tdgradio.

463, 1 Sst1 Stilldalen 8.10 1873 v |

455,3 Kpg Kopparberg 1872 Ett stort lokstall med verkstad ligger pd
hoger sida strax innan stationen.

453,3 Banghammar 1872 v Driftplatsen sedan linge nedlagd. Stations-
huset ombyggt till bostad, Forr utgick hir
en jarnvidg till Kloten.

L51,4 Bab Bangbro 1872 H Nedlagd sedan 27.5 1967. Tagmdtesplats,

Lih,2 ~ R1& Réllsd 1872 v Nedlagd sedan 11,5,1968, Tadgmdtesplats.



Km efter
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Slag av

driftpl.

Stnbyggn, , )
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438, 1 Vah

43,3 Sr

La24,3 Gsy
419,2 Ld

418,1 Dkh
410,2 Vav
401, 1 RS J

400,0/301,8 Vnn

30590 Ur

Vasseihyttan

Bisrnaboda

Stord

Gusselbj
Lindesberg
Dalkarshyttan
Vedevig

Ro jen

Vanneboda

Ullersiater

1872

1913
1872

1872
16.11 1871

16.11 1371

1.5 1901

7.8 1857

lp

1p

v

Nedlagd sedan 11.5 1968, Forr bispdr till
Stord masugn,

Nedlagd.

Norra delen av bangdrden tillkom 1915 i
samband med oppnandet av malmbanan till
Strdssa gruva som ansluter pd vinster si-

da, Frdn hoger inkommer industribanan frin
Guldsmodshyttan,

Spar till Vedevigs Bruk invid stationen.

Forgreningsvixel.

Stationen tillkom i samband med att XKHJ Gver-

14tit delen Frovi - Orebro till staten och nu
behbvde en egen slutstation. Hir radde febril
verksamhet med lokbyten, omlastning av gods
och tigbyten for resande. Invid stationshuset
uppfordes dven ett hotell.

Storhetstiden varade dock endast drygt 25 &ar,.
I slutet pd 1920-talet kom man underfund med
att det gick lika bra att malmtdgsloken drog
tdgsitten till Eskilstuna. I samband med att
Orebro - ~Frivi-linjen gick till staten, drogs
Ludvikabanan via Vanneboda - Réjen, Ett arran-
gemang som underlidttade for malmtrafiken mell-
an Griingosborgsomrddet och hamnen i Oxeldsund,
Stationshuset revs 1967 sodan porsontrafikon
bortrationaliserats fom d&r tidigare. Dot omta-
lade hotellot rovs redan pd 1930-talot.

Sodan stationon lades ned 11,5 1968, har sta-
tionsbyggnadon ombyggts till bostad. Drift-
platsen anlades av Koping - Hult-bolaget.
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311,2 Oba Oppboga 15.9 1913 hp H Persontrafiken nedlagd 1965, Fréan
hdllplatsen utgdr spdr till Oppbo-
ga pappersbruk pa higer sida,

213,86 Teb Fellingsbro 7.8 1857 v Driftplatsen anlades av KHJ.

320,6 Alg Alsing 7.8 1857 v Nedlades 1963. Iordningstilldes av
XKHJ, som ocksd byggde nuvarande sta-
tionshus i sten 1895,

324,9 Jbk Jddersbruk 7.8 1857 v Sista persontaget stannade 1963,
Platsen anlagd av KHJ.

327,0 Arboga Verkstad 7.8 1857 1p

329,3 Ardb Arboga 7.8 1857 H P& vinster sida ligger det gamla
stationshuset fran XJH-tiden,

336,9 Vsg Valskog 1,10 1867 v Den forr sd livaktiga jarnvidgsknuten
dr nu helt struken ur TGOJ:s tidta-
bell, sedan det sista tdget stannade
29,5 1976, Stationsbyggnaden uppfior-
des av OFWJ under dess forsta tid -
omkring 1876. I byggnaden inryms i
dag en mobelfirma,

345,6/145,7 Kp Koping 7.12 1875 v SWB byggde "nya" stationen i Koping
1875. Den gamla stationsbyggnaden
som syns till hoéger nidr tdget gar
over bron trafikerades av KUJ och
KHJ gemensamt dren 1867 - 1875,

136,5 Morp Munktorp 7.12 1875 H Nedlagd sedan 21.5 1966, Stationshu-
set rivet.

130,2 Kba Kolbéck 7.12 1875 v

125,7 ibr Askebro 1901 H Sedan taguppehdllen slopades vid tid-

tabellsskiftet 1963, har hp-byggnaden
flyttats till annan plats.
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Allmint

120,8

117,00 ca

112,8

111,0

105,8

Dt Dingtuna ' 7.12 1875

Lingiangskrogen 1904 hp

Vav Visterds Vistra 1959 -

V& Védsterds Central 7.12 1875

Van Visterds Norra 1944

v

Stationen miste persontrafiken 21.5
1966, styckegodstrafiken 1970, vagns-
lasttrafiken 1972. D& fjarrblockering-
en stod klar i oktober 1975, avbemanna-
des stationen,

Hillplatsen drogs in redan 1921.

Dagligdags menar man rangerbangdrden
ndr man talar om Viisterds Vistra. Men
vid ndmnda kilometertal 1ldpg tidigare
ndgot som kan liknas vid en '"station",
en tigexpedition av ett materielforrad
(mfa 104), Expeditionmen tillkom 1959,
d& Vidsterds nya lokstation stod fardig
att tas i bruk, Hiarifrén skodttes in-
och utslippen av lok och motorvagnar,
forutom den sedvanliga tagklarerings-
tjidnsten. Provisoriet indrogs ej forrédn
10,4 1975, sedan f£jb blivit sd klart att

. Viasteras Central kunde ta oéver uppgif-

ten,

Centralstationsbyggnaden har genomgdtt
stora yttre och invdndiga ombyggnader
under de gangna hundra 4dren, bl.,a. aren
1919 och 1948, Aven godsmagasin och ban-

"gdrd har genomgdtt stora omidndringar.

Spadromrddet fick ett helt nytt "ansikte"
1975 vid fjirrblockeringens infdrande.

vVisterds C hette tidigare bara Visterds.
Men d& den endast for moten avsedda sta-
tionen Viistords Norra stod klar att tas
i bruk vid Juletid 1944, fick huvudsta-
tionon tilligget Contral, Obs. att vid
Norra har aldrig ndgon resandoutviixling
forekommit, endast godstrafik till de
mdnga industrierna med spdranslutning
frin stationen, Bemannad till fjb:s in-

tadg 1975.





