
QEFLE-DALA JÄRNVÄQSAKTlEBOUö.

G^ EJhLE—DALA JARNVAGSAKTIEBOLAG bildades i Gefte den j mars fSjj. BolagS"ordningen fastställdes af KungL Maj:t den 8 maj och järnvägsarbetet påbörja
des dcu 2g maj 185^.

För allmän trafik upplåts linjen Geflc-Knngsgården (^2 kilometer) dcu 10 angmti
Kungsgården—nuvarande Öjre Storvik (8 kilometer) den 7 jjiui /8j8, nuvarande

öfre Storvik^ Robertshohn (ij kilometer) den fj augusti 18^8 semt Ro ber tskolm-1 alm
(yj kilometer) den /j juli /8jg, hvilken sistnämnda dag banan således i sin kelhet öppna
des för allmän trafik.

Banans längd från f örutvarande stationshusets vid Gefie norra viidt till stationshusets
i Falun midt dr gr,6S2 kilometer. Den genomlöper med 6/,67o kilomcier Gestrikland och
Jo,orj kilometer Dalarne, fördelad på följande kommunery nämligen inom Gestriklcnd: Gefie
stad med i,904 kilometer, Hille socken i,6S6 kilometer. Valbo socken ij,756 kilometer, Högbo
socken 6 kilometer, Ofvansjö socken 21,328 kilometer och Torsåker socken 16,096 kilctnetery
samt inom Dalarne: Husby socken j,326 kilometer. Stora Skedvi socken j,766 kilometer, Vika
socken J'],640 kilometer, Kopparberg socken 4,032 kilometer ock Falun stad 1,230 kilometer.

Högsta höjd öfver bafvel är strax väster om Ryggen mötesplats och uppgår till220,4 meter.
Forefiande Gcflcborgs och Kopparbergs lans bägge residfnssiäder har banan kraftigt

och i högst af sevärd grad lyft dessa städers utveckling samt varit för provinserna Gestrik
land och Dalarne af utomordentligt stort gagn.

Fastän under sina första sexton är utan förbindelse med andra järnvägar arbetade
banan sig ändock under denna tid fram till rätt betydande inkomster.

Den 6 september rSjj förbands Gefie—Dala järnväg med Uppsala—Gcfic järnväg
medelst järnvägsbron öfver Gafieån och ett sammau bindningsspär frän bron till Gefie norra
station.

Den 6 september jSjy öppnades norra stambanan till Storvik, kvarigenom järnvägen
kom i direkt förbindelse med Sveriges statsbanor.

Dtu jr december iS']y, då linjen Falun—Ludvika öppnades, anslöts järnvägen till
Bergslagernas järnvägar.

Sedermera öppnades:
den rj oktober 18S4 Gefie—Ockelbo järnväg,
den T2 november i88g linjen Falnn—Sägmyra af Falun-Rättvik - Mera järnväg,
den 22 december igoo Sala—Gysinge—Gefie järnväg och
den 2j juni ig04 linjen Falun—Rep bäck en af Falun— Västerdalarnes järnväg.

Från banlinjen Gejle — Falun utgå dessutom följande sidobanor:
från Hofors till Hofors bruk, öppnad den ly oktober 1866,
från Forsbacka till Forsbacka bruk, öppnad den 2g noi^einber iSyi, och
från Håde till A fackmyra bruk, öppnad den 10 mnfcmber iSgo.

Därjämte har smalspårig bana under adertcn års tid trafikerats från Barn till Glaså
(Eugelsfors bruk). Denna bana öppnades för hästtrafik under år 18^4, för I ökomotiv trafik
under år iSSo. Trafikcriugen af banan upphörde under november månad i8gr, hxfarefier
banan efter kand npprefs.

■Jr ''J-.-f Ivn-Oaia jGrnvJg ?np'»



UTVECKL INGEN EFTER 1 909

Förvaltning och administration

Cte från Falun mot Björbo och Älvdalen utgående banorna hade vid skilda tillfallen
kommit att kontrolleras av GDJ. 1920 fusionerades dessa med GDJ som därefter även

formellt direkt ägde banorna. Från invigningen 1892 trafikerades och administrera
des dessutom Mora Noret-Orsa Järnväg av GDJ.

Följande linjer har alltså trafikerats av GDJ:

Gävle-Älvdalen (persontrafiken Mora-Älvdalen och Falun-Grycksbo nedlagd 1961 resp
1965. Detta år nedlades även sträckan Grycksbo-Rättvik helt.

Falun-Björbo (sträckan Falun-Repbäcken helt nedlagd 1960.)

Mora-Orsa (förstatligad 1918.)

1908 förvärvades aktiemajoriteten i GDJ av BJ. Det härigenom inledda samarbetet
utvidgades 1909 till att omfatta även SWB inom ramen för Trafikförvaltningen
Göteborg Stockholm Gävle. Efter SWBs utträde fr o m 1919 bildades istället Trafik
förval tningen Göteborg Dalarna Gävle där nu också SDJ ingick (i GSG sedan 1914).
1940 tillkom även DJ.

1947 inköptes GDG-komplexet av staten och drevs t o m 30.6 1948 som statligt
aktiebolag varefter formellt inlemmande i SJs organisation skedde.

Bana och linjeföring (Gävle - Falun)

SGGJs inledande till Hagaström krävde ökad kapacitet på sträcka in till Gävle.
Ett nytt spår byggdes därför 1900. Ete två spåren utnyttjas dock ej som dubbel
spår. På det norra avvecklas huvudsakligen godstrafik, på det södra framförs
persontåg'.'

Den ursprungliga linjeföringen mellan Granstanda och Ryggen utfördes med många
skarpa kurvor. Med början 1903 men med tyngdpunkt under 30-talet omlades
därför denna sträcka med avsikt att möjliggöra högre hastighet. Sålunda
övergivna järnvägsbankar kan ses på flera ställen utefter linjen, företrädesvis
söder om nuvarande sträckning.

Elektrifiering

Inom ramen för elektrifieringen av GDGs huvudlinjer påbörjades 1942 detta arbete
för sträckan Gävle-Falun. Elektrisk drift infördes fr o m 1.10 1943. På hela
bandelen har betongstolpar med I-profil använts. Ursprungligen fanns ej åter
gångsledning men sådan uppsattes i samband med Rc-lokens ibruktagande.

Förändringar under SJ-ti den

Fjärrblockering (styrd från Gävle) infördes på sträckan Gävle-Storvik 1.2 1968,
Storvik-Korsnäs 26.6 1975 samt korsnäs-Falun 13.11 1975.

Under de senaste åren har banan kraftigt förstärkts för att möta kraven från
de intensiva virkestransporterna till kusten (heltåg för AB Trätåg) och malm
transporterna Dannemora-Domnarvet. För dessa utnyttjas sedan årsskiftet vagnar
smm ful las tade har ett axel tryck om 22 ton.

Hinsnoret i mars 1977
Olle Sundström



LIKJEBESKRIVMIEG GSVLIS - PALUH C

TeokenfSrklaringj Hlp=håll- och lastplnts, Hpahållplats, Lp=lastplats, Mpamötesplata,

Sta tillkom 1877 sodaa fSrhindelsea med Uppsala-Gefle Järaväg
Sppnats* Tidigare atgiek GBJ från ea sta belägen i hamnområdet,
vilken Tinder namnet GSvle Worra kom att fungera eom godeetatioa
till dese att den nya rangerbangårdea öppnades på 1960-talet.
Lp, nedlagd.
Sta öppnad I9OO då Sala-Gysinge-Gävle Jvg anslöts. Banan kvar som
godsbana till Hackmyra. Sta obemannad, na Imp.
Stn nedlagd, na mp. Hötte Laad till 1875 och Valbo till 1948.
Hlp nedlagd. Hette tidigare Bäck.
Lp nedlagd. Bibana till Khekrayra bruk, nedlagd I965.
Stn nedlagd, nu Ino. Bibana till Porsbacka brrzk. Hette Margrete-
hill till 1894.
Sta nedlagd 186? då don ersattes av Sandviken.
Stn ombyggd oftnr linjcäudriag 1942. Spår in till Sandvikens bruk.
Stn nedlagd, nu np.
Hp nedlagd.
Stn tillkon 1375 då.sorra stambanan öppnades mellan Krylbo oeh
Storvik.. GDJ passerar tmder SJ väster om stn.
Den urs^^tmgliga stn StorviJ", hlp fr.o.m, 1875. Hu nedlagd.
Sta nedlagd, nu mp,
Stn. Hette Eobertsholn till 1394. f^varande stnhus från 1930-talet.
Bibana till Eoforo bru-^t.
Stn nedlagd. Eott© Kiillvikoa till 189$. Båtförbindelse fanns över
sjön ̂ yn till Korså bruk.
Stn nedlagd. Godobma (891 rn) till Engolsfors fanns 1874-91,
Bauea ingick i trossportlcdca till Lårgshyttaa med pråmar över
sjöarna och fcäotbcnor därenollan.
Imp nedlagd, nn rap,
Lp nedlagd.
Stn nedlagd, nu mp. Linjeas högst belägna trafikplats, 213 m.ö.h.
Lp.
Hlp nedlagd, nu lp.
Stn nedlagd, art Inp.mbörjan banans mest betydande stn, Plera
sågverk med bibaaor, alla nu nedlagda, fanns mellan banan oeh
sjön Hunn. Enda kvarvarande stnhus från banans begynnelse.
Hp nedlagd.
nuvarande stnhus från 1875» åå BJ linje till Ludvika öppnades.
Första stn låg vid nuvarande godsmagasin. Två stora lokstall till
hörande GDJ och J5T,

Km Trafikplats

0,6 GlVLS

3 TOLPPORS

5,7 HAGASTRÖM

9,0 NORRA VALBO

10,8 KALLBÅCK
15,4 hIde
16,5 PORSBACKA

21 JÄDRAN
SANDVIKEN

.2,1 KUNGSGÅRDEN
55,0 MVRE

37,9 STORVIK

^0,1 ÖVRE STORVIK
^6,4 GRANSTAHDA

55,0 HOPORS

59,0 KORSÅN

62,9 BORN

65,3 LÄNGSJÖN
68 LOTTBO

75,8 RYGGEN

77,6 PISKLÖSEN
84,8 HOSJÖ
86,7 KORSNÄS

^,1 RUNNSÄGEN
91,6 PALUN C

0,0 PALUN C

1,8 TISKEN

4 KÄLLVIKEN

8,2 HINSNORBT

12,3 DALA-STORSUHD
13,0 TOMNÄS
16,8 ORNÄS
20,2 BARKAEGÄRDB
21,9 DOMNARVBT

23,8 BORLÄNGE

LIHJEBESKRIVNIIIG PALim C - BORLXFGE
Ä]»ÄÄ'srzr-'Ä=rr5ns5Sir£s=;rr»sissas3ssanKSs=sssrr2a=;is:=3rst3r3

Bergslagsmas Jvgr oeh Palua-Västerdalames Jvg går parallellt ut
från stn.
Lp. Bibanor till Paln gruva och Vagn- & Maskinfabriken (ASJ). Hy-
byggt industriopår till Sievorts Kabelverk.FVJ svänger mot nordost,
Lp, nedlagd. P.d. bibana till sågverk. Källviken hlp på FVJ stråt
intill.

Stn nedlagi, nu mp. Sidoepår har funnits till timmeruopfordringe-
verk vid sjön Hunn.
SJ:8 driftvärnsgårt. Hn för tillfälliga uppehåll.
Hp nedlagd.
Sta nedlagd, nu Irap, P.d. bibana till sågverk.
Hp nedlagd.
Stn nedlagd, nu lp. Bron över Dalälven från 1923, gamla bron från
1875 används av jämv .rket.
Nuvarande bangård öppnad 1964, stnhus från 1965.

Lars Olof Lind

1977-03-15



Olle Sundström

GDG RAMMSÄKRA STÄLVAGNAR

SJ GDG^) ti 11 verkad

nr gammalt"' ̂1 i tt nytt^^ ägare nr Ii tt
2)

boggier ' är3) 2)
av

4111 Bo4c A4K BJ 12 ABol MD 1940 BJv

4112
il II 11

13
It 11 Ii II

4113
II Ii fl

14 II II

1941
II

4163 BCo7cm 5) GDJ 106 BGo7cm 1945 ASJL

4164
It

5) SDJ 107
11 II II

4165 8Co7d AB6 GDJ 101 BGo8 MD 1936 ASJA

4156
II II II 102 11 il It II

4167
II II

SDJ 103
II II 11 M

4168
II

6) II 104 II II II

'1-169
u

7) DJ 105
II

1937
II

4173 BCol2c ABIO BJ 15 ABGol MD
11 II

4174
ti II II

16
II II II I»

4175
II- II II

17
II II fl II

4215 Co8b B8B GDJ 217 Go8d 39 1945 ASJL

4215
II II

SDJ 218
II II II II

4217 Co Bd B8 GDJ 219
II II

1937 ASJA

421 8
It II II

220
II II II II

4219
K II It

221
fl t II II II

4220
II II

SDJ 222
II II 11 II

4221 ti il II

223
II 11 II II

4222 Gol 8 II
BJ 225 II II

1936
II

4223 Co8e
II

DJ 224 GoBe
11

1932
11

4237 Gol 4 WLKK BJ . 201 Go4 MD 1935^) II

Ä233
II

WL14
M

202
II II .. 4) tt

1) SJ Str 77 1952, 2) enligt SPM -72, 3) GDG sammanställning av rullande
materiel april 1946, 4) SPM -72 uppger 1937, 5) saknas i SPM -72.(avställda
1972, senare ombyggda till B3. 6) skrotad 5.74 i Vislanda 7) skrotad 6.72
i  Östersund.



) ) ) )

2^

650 i
-1750-

i T̂iO^
-22C0-r-^2000 -3600

-12000 —
- 8600 —
-1S800 —

iwwU

• o llCQ
2200 ■1750 -

~T
1040
_i

rTTfTT^^TfHTTTjTT

[=ti

1=4



Str 262

Ånglok
Spårvidd 143S mm

Liitt A6

fe

jHåtm

mhmr mm. -S-UMLE^jb^E.

Rotljikl

Awkil mmér% hJbmr

o*dnr« ««

ddyfg m>f6ndi^. cktolrodcn

iubc ma

lo^gj

PfflWwt pf facw^

Bo99.'t^l.fiA»ni riA-.

tfoppkwte

Cvltnckr, Qofcat

SjsaskJ^afL

awtatyrwiWtCThtP
aniiyp nwd ditw, IriIwtA

^.4 Hwi

-3L

11.7

10^3'

.±!5:sl:

55.3

6BO tm

mo

J58M9

610

Halcriolv>\^'

Ihjck g litgnorna * o^f 1 4.3" I

Tb^ol vtkl- .C

/:4SacsibiiAv/k^

dnag^yr^l

g|gd« qvirmib SpådbiP^'-.-kssk_

åHOr

T>Hvgrkmff<^ f?t

5!#fåe4GEfe*®llvarkwfea* n«

TiÄNerkQibc^ifr

Uok »\s»p. fgyidgrA fgsilv £Tjå4

jiÄsCteii

XoKtf^ ; hgoMtbm.
wtoferibivåtf

i:^>ka ̂  M( ir?fd frm^iL

W  qy hk.^

_ Fi^g?,f€g|gii;^r .fir

JåJUta ,„• r.ai!aÖV»pE

i-%400g^

i74r.»

' vgv>e

«iuii;»-i5iW»
"IieOS.122.

•* prx:kbo»<ar

hå^" gf*gr

E!no5%lL

-JsSSSiL

Äisa_

.|assiL

— ,9.

H®si^^lE5S^51^Bi5bi|

åhsåmks^å^Lz^

—H



Rälsbuss litt. Y

Plansch 7

□

i540--A70-H080

Varmvatten värmeledning (inolorkylvalten).
Elektriskt ljus med ström från generator och battcrh
Vakuiimbronus system Boscli.
Iland broms»
Hastighctsmatare*
Största tillåtna hastighet 80 km per timme.

HM
o ,y

E„

24 st. sittpk.tser.
38 ^ ståplatser.
Vikt: 6,7 ton.




