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Omslagefotot visar ett persontdg som lémnar Vixj5 mot Hultsfred
den 31/7 1938. Tiget dras av YERT 1ok 13. Foto: SJX Fotoavdelning.



VI GOR VAR 137:E RESA MED EXTRATAG.

Den femtonde maj 1958, Kristi Himmelsfér@s dag, gick ett extratig
draget av 4nglok Sver smalspiret pd “stgdtaslitten. Ett sextiotal
medlemmar i den en dryg mdnad tidigare bildade Svenska Jirnvigs-

klubben gjorde sin férsta gemensamma utflykt.

Det drijde inte minga Ar innan SJK blivit ett begrepp. "Dom dédr som
dr ute och Aker med &nglok och gamla vagnar".

Fram till mitten av 1960 talet gick det fortfarande att &8ka med &ng-
lok och gamla vagnar pi minga banor i Sverige. En hel del udda mate-
riel fanns kvar hos SJ. Utskrotningen gick dock snabbt och nedldgg-

ningen av jidrnvidgar var stor. En del relikter existerade #Znnu i form

av industribanor och en och annan liten privatbana.

Vid bérjan av sjuttiotalet hade likriktningen av den rullande materi-
elen nitt ganska lingt. Fr att ocksid nu kunna erbjuda medlemmarna
"gammaldags" resor anskaffade klubben &ngloket Sb 1306 och ett antal
tvd- och treaxliga tridpersonvagnar. Under nigra Ar foretogs ett fli-
tigt resande med klubbens eget tigsitt p4d olika baner i syd- och
mellansverige. Det visade sig dock snart allt svirare att orka med
renovering och underhdll av de &lderstigna vagnarna, samtidigt som
anvidndningsomrddet begridnsades genom att de av sikerhetsskil ej kunde
framfiras pid de stirre linjerna. Vagnarna har diarftr nm avyttrats till
museifdreningar. KElubben behdller Angloket och hoppas kunna anvénda
det fir extratdg #nnu under minga &r.

Under senare Ar har resorna med SJK:s extratdg dndrat karaktir, genom
att en hel del &4nglok bevarats till eftervirlden av lokala muselfsre-
ningar. Flera resor har ddrfér kunnat gdras i samarbete med andra

féreningar, varvid dragkraften ofta utgjorts av adnglok som removerats

och Aterfitt tidigare privatbanebetckningar,

Den 137:e resan Ar kanske sista tillfidllet att gdra en liAng resa efter
inglok p4 smalspir. Aven om si skulle vara fallet, verkar msjligheterna

att anvinda &4nglok pi normalspidret att finnas ocksi infér framtiden.

LOL



TIDTABELLER FOR EXTRATAGEN,

Pt 201. GAr 4 och 13 maj. knglok VGJ 29 + 18 axlar.

Ank Avg  Anm.

Vixjo personbg 10.50

Vixjs godsbg 11.01 Mste Y 2060.

Rottne 11.40

Brais 12.00 12,05

Km 143,5 12.20 12.35 Fotoktrning 1a.
Klavrestrsm 12.45 12.50

Norrhult 12.56

kseda 13.20 14,05 Mste Y 2062, vattentagning.
Km 97,8 14.55 15.10 PFotokdrning 2.

Viraerum 15.15 15.20

Flaten 15.40 15.45

Km 80,0 16.00 16.15 Fotokdrning 3.
Hultafred 16.40 18.00 Mste Y 2066, fiérbigds av Y 2067.

Kol- och vattentagning.

Tuna 18.40

Totebo 18.55 19.10 Fotokdrning 4.
Ankarsrunm 19.35

Gunnebobruk 20.00

Jenny 20.15
Viastervik 20.20 Kol- och vattentagning.

Pt 203. Gir 6 maj.

Viéx]Jé personbg
Vixjs godsbg
Rottne
Brafs

Em 147,3

Km 143,5
Klavrestrém
Norrhult
kseda

11.40

12.10
12.35

13.22

Diemellok Tp + 16 axlar.

10.50
11.01
11.45
12.05
12.25
12.50
13.00
13.05

Mite T 2060.

Fotokdrning 9;
Fotok&drning 1b.

Mite Y 2062.



Pt 202. GAr 5 och 14 maj.

Anglok VGJ 29 + 18 axlar.

Ank Avg Anm,

Viastervik 8.25

Jenny 8.33 8.40

Gunnebobruk 8.55 9.00

Tjursho 9.15 9.30 Fotoksrning 5.

Ankarsrum 9.40 9.45

Em 23,5 9.50 10.05 Fotokdrning 6.

Totebo 10.23

Spingenis 10.35 10.40
Tuna 10.45
Yena 11.10 11.15

Hultsfred 11.35 13.30 Mste Y 2063, fordighs av Y 2062.

Kol- och vattentagning.

Em 70,0 13.40 13.55 Fotokdrning 7.
Virserum 14.40

iseda 15.35 16:20 MsSte Y 2067. Vattentagning.

Fotokérning 8a vid korsningen med SiRJ.

Eorrhult 16.55 17.00
Klavrestrsm 17.06
Brais 17.30
Rottne 17.50
VdxJjs 18.30

Pt 204. GAr 6 maj.
Pt 204,

kseda
Norrhult
Klavrestrom
Brais
Rottne

Em 163,5
Vixjs

14.55
15.10
15.35

16.05
17.00

Diesellok Tp + 16 axlar.

14.20
15.00
15.15
15.40
16.00
16.20

Fotokdrning 8b vid korsningen med SiNJ.

Mite Y 2067.

Fotokdrning 10.

VAXJO - HOTTRE
2211 P 213

- ViXJ8. Anglok VGJ 29 + 18 axlar. GA&r T och 15 maj.

P 212 P 214

10.50 - 13.25
11.40 14.05 +¢.

fr, Vaxjs

Rottne

t.
fr. 11.50 15.25

12.30 16.05
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Fig 2. Lokalgodstdget fradn Ankarsrum till Viatervik dras av tre loko-
motorer 1litt Z4p i mars 1971. Foto: Wilhelm Higgstrim.



SJE-TRANSPORT PA GVERFORINGSVAGNAR FOR FORSTA GANGEN.

Svenska Jirnvigsklubbens resor pd linjen Vidxjs - Hultsfred -
Vistervik under maj 1978 &r unika i klubbens historia ur den syn-
punkten att den rullande materielen mist transporteras till banan
pd tverfiringsvagnar. Endast en finka litt. Gp, vilken medftljer
tiget som forvaringsutrymme, fanns pd plates i Vdxjs. Varken 4nglok
eller personvagnar finns lingre kvar pd smalspiret i Sm8land.

Resan har kunnat ordnas tack vare ett gott samarbete med Skara
Jirnvigsmuseum/ Féreningen 29:an, vars rullande materiel utnyttjas

for tdgen.

Transporten har tillgidtt s4 att tigsdttet dragits av 4ngloket VGJ 29
frin Skara till Vara, dir lastning dgt rum till Sverforingsvagn
litt. Q37 vid rampen mellan smalspir och normalspir. Antalet dispo-
nibla verféringsvagnar har inte rdckt till fsr att genomfira hela
transporten samtidigt, utan denna har ddrfér genomférts i omgdngar.
Vil framme i Vixjs har avlastning gjorts vid rampen mellan normal-

spir och smalspir.

Fig 5. SJ Gp 3119 (VGJ 29) pd sverfsringsvagn. Dock inte 1978 utan
vid lokets ankomst till ﬁtvidaberg i maj 1954 foér tjdnst pd fd NVHJ.
Foto: Wilhelm Higgstrém '



KORT HISTORIK DVER BANDELEN VAXJO - VASTERVIK

Den 188 km 13nga 891-jdrnvdgen Vaxjo-Vastervik, dr idag Sveriges
enda kvarvarande smalspirsbana med bidde person- och godstrafik,
dven om godstrafiken dr begrdnsad till vissa strédckor. Bandelens
historia bdrjar for nastan exakt 100 &r sedan med den nordliga
strdckan, alltsé.

VASTERVIK - HULTSFRED

De forsta planerna pd en jdrnvdg till Vastervik framlades redan

i mitten pd 1850-talet, varvid man tdnkte sig en bana tvdrs oOver
Sverige fran Goteborg via Jonkdping och Eksjo till Vdstervik. Na-
got konkret hinde emellertid inte forrdn 20 &r senare d& Linkopings
Vasterviks Jarnviags AB bildades. Bolaget erhtll dven koncession
for sin bana, men Tyckades inte genomfdra projektet utan dndrade
istdllet sina planer till att bygga en 891-bana mellan Vdstervik
och Bersbo. Bolaget ombildades 1875 till Westervik Atvidaberg
Bersbo Jernvags AB (WAB) och erhdll koncession den 31/12 1875.
Samma &r bildades bolaget Hultsfred - Westerviks Jernvdgs AB
(HWJ) med sdte i Ankarsrum. Bolaget erhdll koncession den 12/12
1875 for en 71 km 14ng B91-bana mellan Vastervik och Hultsfred.
Byggnadsarbetet pdbdrjades ett &r senare under ledning av Carl
Sundblad. Samtidigt @verldts koncessionen for den 5 km Tdnga ban-
delen Jenny - Vdstervik p8 WAB, varvid samtidigt gjordes en Gver-
enskommelse om att WAB dessutom skulle bygga bangdrd och stations-
hus i Vdstervik medan HMJ byggde bangdrd i Jenny. Fdorsta fdrdiga
bandel var Vdstervik - Ankarsrum, som bdrjade trafikeras proviso-
riskt med gods- och arbetstdg fr o m den 20/11 1878. Den 9/8 1879
dppnades WAB:s linje till Bersbo for trafik. Fran Bersbo till
Norsholm med anslutning til1 stambanan hade Norsholm Risten
Kommunikations AB (NBJ, bildat 1874, dven kallat Norsholm Bersbo
Jarnvdgs AB) byggt en 0897-bana som var fardig for trafik den
15/11 1878.



Under &r 1879 fardigstdlldes det pampiga stationshuset i Vdstervik,
dar dven lokstall (urspr for 4 lok) samt reparationsverkstad upp-
fordes. Den 16/11 1879 Oppnades HWJ:s bana ti1l Hultsfred for all-
mén trafik, varmed j&rnvdgarna till Vastervik var fullbordade.
Redan frdn borjan ingick HWJ tillsammans med NBJ och WAB i den &r
1878 bildade trafikkommittén, Norsholm Vistervik Hultsfreds Jarn-
vagar. Byggandet av HWJ hade varit ganska besvdrligt och bland de
stOrre arbetena médrks banken dver Langsjdn samt Gvergdngen av Skinn-
§j0n. HWJ:s ursprungliga rullande materiel bestod av 4 &nglok,

3 I-klassvagnar, 7 [II-klassvagnar varav 2 med postavdelning, 4
bagagevagnar samt 126 godsvagnar varav 6 tdckta. Godstrafiken
byggdes huvudsakligen p& transport av trdvaror samt produkter

frén jarnbruken i Ankarsrum och Gunnebo. Vidare utlastades en

hel del malm vid Farhults station fradn Gladhammars Gruva fram

till &r 1883, d& gruvan nedlades. Genom bibanan mellan Bligda

och Yxern upprdtthdlls férbindelse med battrafiken pa sjdn

Yxern.

Ar 1906 Gppnades en bana mellan Vimmerby och Spidngends av Vimmerby -
Spdngends Jarnvdgs AB (VSJ). Detta bolag dgde inget eget rullande
materiel utan HWJ dtog sig att ombestrja trafiken. Bland annat

med tanke pa denna trafik anskaffade HWJ under dren 1910-14 tre
moderna dnglok med Overhettning, tvd personvagnar, tvd konduktors-
finkor och 30 godsvagnar. Eftersom anskaffningen av rullande
materiel ombestrjdes av den tidigare omtalade trafikkommittén,
erhdll HWJ Tiknande Tok som anvindes pad NBJ och WAB, bl a fick

dven HWJ lok av den sdregna ICI-typen, som egentligen var ett tank-
lok med vattenforrdd i form av en tillkopplad tankvagn.

Den 4/2 1914 realiserades den sedan lange diskuterade forsalj-
ningen av HWJ til1 WAB, som ombildades til1 Hultsfred Vistervik
Bersbo Jdrnvdgs AB (HWAB) i vilket HWJ helt uppgick fr o m den

1/1 1915. Den 31/12 1920 inkOptes aven NBJ av HWAB och den 25/8
1924 antog HWAB namnet Norsholm Vdstervik Hultsfreds Jarnvdgs AB,
alltséd samma namn som den gamla trafikkommitt&n hade haft. Nu vid-
tog ett storre upprustningsarbete av rullande materiel, banor och
byggnader; bl a tillbyggdes och moderniserades lokstall och verk-
stad i Vdstervik ar 1926-28. NVHJ inkdpte bandelen Vimmerby -



Spangends fran VSJ &r 1924; samma &r som denna banas forl&ngning
frén Vimmerby till Ydrefors (29 km) dponades av Vimmerby - Ydre
Jérnvags AB. Detta banbygge var en felspekulation och efter konkurs
och diverse forsdljningar tvertogs banan av NVHJ 1937, men lades
ned redan 1940. Trafiken ombestrjdes hela tiden av NVHJ. For att
méta konkurrensen fran landsvdgstrafiken borjade NVHJ anskaffa
motorfordon. Redan 1932 inkOptes tvd smd 2-ax1iga motorvagnar frdn
AB Slipmaterial i Vastervik, frimst avsedda for trafiken pd VSJ/VYJ.
Mellan &ren 1937 och 1948 inkdptes s& 3 lokomotorer, 13 st rdls-
bussar (varav tvd 2-axliga) och 7 st rdlsbusslap (varav tvd
2-ax1iga). De 4-axliga rdlsbussarna var av den vid denna tid sd
populdra Hilding Carlsson-modellen. Av dessa rdlsbussar sattes en
del in pa delen Vdstervik - Hultsfred och en av lokomotorerna
stationerades som vaxellok i Ankarsrum.

Den 1/7 1949 forstatligades s& NVHJ och snart bdrjade fordnd-
ringarna pad allvar vid bandelen Vdstervik - Hultsfred. NVHJ:s
dnglok bbrjade uppblandas med SJ-8nglok och s&vdl Gp-lok som lok
frdn andra privatbanor staticnerades i Vastervik. 1953 forsvann
s& det sista &ngloksdragna persontdget pd linjen, varefter det
var slut med mojligheten att &ka II klass (nuvarande I klass)
til1 Vistervik. Samtidigt byttes Hilding Carlsson-bussarna (SJ
typ YOlp) ut mot modernare rdlsbussar (SJ YBOS5p). Ndgot &r senare
ersattes dven dngloken i godstdgen mot SJ:s diesellok Tittera Tp.
Anglok 1 reserv fanns dock kvar i Vastervik dnda ti11 1963. Trafik
med dverfdringsvagnar som hade pdborjats i blygsam skala av NVHJ
utdkades kraftigt och ett speciellt tdg for Overfdringsvagnar
kdrdes Vdstervik - Hultsfred.

I forstatligandeavtalet fran 1949 firutsattes breddning av ban-
delarna Atvidaberg - Vdstervik och Jenny - Hultsfred. Den forst-
namnda breddades mellan &ren 1960-1964 medan ndgon breddning av
delen Jenny - Hultsfred nog aldrig kommer till stdnd. I samband
med breddningen inlades 3-skensspdr Jenny - Vdstervik och alla
hamn- och industrispdr i Vastervik breddades. Vidare byggdes en
stor del av bangdrden om till normalspdrig och f d NVHJ:s repara-
tionsverkstad revs. Breddningen &terverkade ocksé starkt pa



Fig 4. 5J Gp 3133 i Verkebdck vid sista tjdnstgtringsturen i gods-
t&g till Hultsfred &r 1956. Foto: Wilhelm Higgstrsm.

Fig 5. NVHJ ridlsbuss 412B i Ankarsrum &r 1943. Foto: W Higgstrtm.



trafiken Vdstervik - Hultsfred, framforallt d& pd godstrafiken.
T&get for dverforingsvagnar drogs in 1iksom lokalgodstdget, var-
efter Tp-loken forsvann frdn Vdstervik. Al1t som blev kvar var ett
Tokomotordraget godstdg mellan Vdstervik och Ankarsrum, som vid
behov kunde utstrdckas till Tuna, men d& Ankarsrums bruk for ndgra
dr sedan tvergick ti11 biltranspgrter, har godstdget pd senare tid
endast gdtt Vdstervik - Verkebdck (Gunnebo Bruk). Dessutom &mnar
SJ ldgga ned godstrafiken vid Ankarsrum, Totebo och Tuna efter
tidtabellskiftet 1978, varefter Gunnebo Bruk blir enda godstrafik-
kunden mellan Vdstervik och Hultsfred.

Under privatbanetiden férekom samtrafik med direkt personvagn
mellan VdExjo och Vastervik, en trafik som upphorde i samband med
forstatligandet och indragningen av lokperscntigen. Denna direkt-
trafik dterupptogs emellertid 1976 av SJ medelst insdttande av
direkta rdlsbussar Vixjo - Vastervik.

Under 1976 var tdgtrafiken instdlld och ersatt med landsvdgsbuss
mellan Ankarsrum och Fagersand i samband med ett stdrre vigbygge,

som berdrde den tidigare omtalade banken Gver L&ngsjon.

VEXJU - HULTSFRED

Denna knappt 12 mil 1&nga 891-bana byggdes i fyra etapper under en
tid av ndstan 30 &r. Arbetet bedrevs hela tiden av samma bolag,
som dock bytte namn fyra gdnger. Bolaget, Wexid Klafrestroms Jdrn-
vags AB (WKJ), bildades 1892 och erhdll den 8/4 samma dr koncession
senare dndrades koncessionen till att istdllet gdlla for spirvidd
891 och arbetet ig&ngsattes under ledning av W Lindegren. Den 1/12
1895 var s& den forsta delen av Hultsfredsbanan fardig. WKJ:s
ursprungiiga rullande materiel bestod av 2 tankinglok, 3 person-
vagnar och 44 godsvagnar. Ar 1898 utokades lokparken med det 1illa
loket "W&rend", som blev valkdnt under smeknamnet "Stndags-Nisse",
dd det varje sommarsdndag drog de vdlbesatta badtigen mellan V&Exjo
och Evedal.
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Redan den 30/12 1899 erhdll WKJ koncession for banans fortsdttning
de 16 kilometrarna till Aseda. Bygget p&bGrjades i maj 1900, ocksd
denna gdng under ledning av W Lindegren. Samma &r &dndrade bolaget
namn till Wexid Klafrestrdm Aseda Jdrnvdgs AB och den 26/6 1902
oppnades den nya strackan for trafik.

Ny koncession beviljades den 25/6 1909 for de resterande 57 kilo-
metrarna ti11 Hultsfred och bygget pdbtrjades i mars 1910 under
ledning av Per Eriksson. Av olika orsaker kunde emellertid inte
arbetet slutfdras utan dd& man byggt fram till Virserum (27 km)
avbrits arbetet. Bandelen Aseda - Virserum Oppnades for trafik
den 23/12 1911 och &ret ddrpd dndrade bolaget namn till Wexid
Wirserum Jdrnvdgs AB (WWJ). Ar 1917 &terupptogs det avbrutna
arbetet pd slutstrdckan till Hultsfred. Arbetet Teddes av Per
Eriksson fram til1l1 dr 1919, d& Eriksson gick ur tiden och som hans
eftertridare utsdgs Carl Jehander, kdand jarnvdgsbyggare. Till
sist, den 5/12 1922, stod hela Tinjen Vdxjd - Hultsfred firdig
och bolaget kunde anta sitt slutliga namn, Vaxjo Aseda Hultsfreds
Jarnvdgs AB. Samma &r ©Oppnade Ustra Vdrends Jirnvdgs AB (UVJ,
bildat 1913) en bana mellan Brittatorp och Alghult. Bortom Alg-
hult ndddes sedan férbindelse med Oskarshamn genom jdrnvdgarna
Ruda Alghults Jdrnvdgs AB och Ruda Finsjd Oskarshamns Jarnvégs AB,
sedermera sammanslagna till Ustra Smdlands J&rnvdEgs AB. UVJ hade
gemensamt spdr med VAHJ mellan Brittatorp och forgreningsvaxeln

i Sevedstorp. Aven stationen Triabo kunde blivit jarnvégsknut om
den planerade utbyggnaden av Monsterds Aseda Jdrnvigs AB (MAJ)
mellan Fagerhult och Triabo hade kommit ti11 stdnd, men s& skedde
aldrig.

Huvudsakliga godsslag pd linjen Vaxjo - Hultsfred var skogs-
produkter samt varor frdn jarnindustrierna i Klavrestrom och
Norrhult. Ar 1905 hdjdes den ursprungliga hastigheten p& banan,

25 km/tim ti11 40 km/tim. Fr o m 1908 ingick bolaget i en trafik-
HKJ, WAJ och WTJ ingick. Ar 1920 byggde Aseda-banan och 1067-banan
WTJ en gemensam reparationsverkstad i stdra dnden av 891-bangdrden



Vid denna tid tillbyggdes dven 891-Tokstallet och bangarden ut-
byggdes med flera spdr. En mirkbar trafikdkning hade uppstdtt da
anslutning ndtts med NVHJ i Hultsfred och en 42 mil 14ng samman-

hade VAHJ 8 &nglok, 11 personvagnar och 228 godsvagnar.

P& 30-talet drabbades OVJ av konkurrensen fr&n bilismen och gick

i konkurs 1931. Bolaget @vertogs av staten, som arrenderade ut

den 4 mil ldnga banan Sevedstorp - Alghult ti11 VAHJ &ren 1933-36,
varefter bandelen sdldes till WAHJ inkl rullande materiel.

Inte heller WAHJ forblev oberdrd av den uppblomstrande landsvdgs-
trafiken pd 30-talet, utan bolaget var tvunget att rationalisera.
B1 a inkdptes en rdlsbuss och tvd kraftiga motorvagnar for att
minska dngdriften. Den forr s& inkomstinbringande Tokaltrafiken
till Evedal upphdrde och "Sindays-Nisse" skrotades. Den 1/7 1941
forstatligades VAHJ tillsammans med Gvriga Vixjo-banor. Det vid
denna tid pdgdende vdrldskriget hade medfirt ett trafikuppsving
for jdrnvdgarna, sd dven for Aseda-banan. SJ Gverforde under 40-
alltifrén nytillverkade Gp-lok till f d EJ-1ok, som G2p, L12p,
L19p, Np (fré&n EUJ), S2p och Wp. Ti1l och med ett Titet K4p-lok,
3067, togs Gver frdn Gotland till Vaxjd, dar det blev kvar som
vixellok dnda til1l 1960.

f d VAHJ 15 och 16, som senare fick hj&lp av X02p 19 (f d FJ3).
Motorvagnarna orkade dra flera personvagnar tillsammans med post-
och resgodsvagnar. I Jokaltdgen till bl a Aseda anvdndes YD1p-
bussar, s& sm&ningom ersatta av s k Midrsta-bussar, littera YBO4p.
Angloken i godstdgen till Hultsfred ersattes omkring 1955 av diesel-
torp - Oskarshamn fortgick pd gr av banans svaga konstruktion.

Detta medftrde att det ibland fortfarande efter 1955 kdrdes anglok
till Hultsfred samt i de extra godstdgen till Brais.



Mot slutet av 50-talet nedtrappades motorvagnskorningen for att
helt upphtra 1959, och “e gamla nedslitna motorvagnarna ersattes
av YBO04p-bussar, utom i posttdget, som fick g& kvar som persontdg-
draget av Tp-lok i stallet for av motorvagn. Detta tég drogs f O
av Gp-inglok ett par manader under vdren 1962, dd ett Tp-lok hade
persontdg till Hultsfred, ett lokalgodstdg till Hultsfred och ett
lokalgodstdg till Oskarshamn, varav det sistnamnda angloksdraget.
Men redan i borjan av 1960-talet indrogs lokalgedstdget pd strdckan
sdndes i std1let med persontdget, som omddptes frén persontdg till
blandat t&g. Den 28/9 1963 nedlades bandelen Sevedstorp - Ruda,
varvid all &ngdrift i Vaxjo upphorde (f G SJ:s sista p& smalspér).
Samtidigt minskade trafiken pid linjen Vaxjo - Sevedstorp i och

med att Oskarshamnstdgen ftrsvann. Vid tidtabellskiftet 1965 er-
sattes det lokdragna persontdget med YBO4p-bussar, vilka ndgra dr
senare ersattes med YBO5p-bussar i samtliga tdg Vaxjo - Hultsfred.
en frdn vdren 1978 finner man att det fortfarande gdr 3 person-
forande tdgpar hela strdckan, s& lange det nu varar. Dagens gods-
trafik bestdr av ett Tp-Tloksdraget lokalgodstdg for overfdrings-
vagnar till Brads. Tdget kan vid behov utstrdckas till Klavrestrom/
Norrhult. For ndrvarande finns 2 Tp-lok stationerade i Vaxjo, 3508
och 3515. Vidare gér ett Tokomotordraget godstég mellan Hulstfred
och Virserum ett par dagar i veckan.

Sista stdrre arbeten, som gjorts vid banan, var inldggande av en
bro @ver vdg 31 mellan Norrhult och Flybo, samt en mindre linje-
omldggning strax norr om Vaxjd i samband med ett vagbygge. Béda

arbetena har utforts pd 70-talet.

ULF FJELD
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Pig 6. Tp 3518 med det blandade tdget mellan Vixjé och Hultsfred
anlidnder till Sandreda. Foto: S 0 Lundberg.

Fig 7. VAHJ 10 med persontig i Klavrestrsm dr 1933. Foto: SJK Fotocavd.
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ANGLOK VID HWJ:

n
12
13
14
15
16
17
18
19
22
23
31
32

Anm. :

"Westervik"
"Ankarsrum"

"Sodra Tjust"

"Tunalan"
"Snabb"
"Rapp"

Lok 11-14

C. KRAUSS 532 1877 1914  Skrot

c. ="- 535 1877 19?7 el

C. NOHAB 98 1878 1924 NVHJ 1 1946 el

G, === 99 1878 1924 -"- 2 1946 =
IB, -"- 295 1889 1908  ENTREPRENUR 19?7 =t
8. -"- 296 1889 1908 =lte 1913 BREDEGARDENS KALK 1955 =l
IC. KRISTINEHAMN 65 1899 1924 NVHJ 11. 1949 SJ S5p 3137 1950 ==
2B alled 701900 1924  NVHJ 14. 1949 SJ W5p 3141 1953 '
IC. Gt 75 1901 1924  NVHJ 12. 1949 SJ S5p 3138 1958 i
IC-2 NOHAB 848 1907 1924 NVHJ 22. 1949 SJ L18p 3147 1963 Museum
IC-2 FALUN 164 1913 1924  NVHJ 23. 1949 SJ L19p 3149 1955 Skrot
ICI-2 MOTALA 526 1914 1924  NVHJ 31. 1949 SJ L15p 3143 1955 =M=
ICI-2 =" 527 1914 1924  NVHJ 32. 1949 SJ L15p 3144 1963 ==

urspr. nr 1-4 omn. 1889.

Lok 15-16 anvdnda vid bl a byggandet av banorna Lidkdping - Tun samt Skara - Timmersdala. Lok 15 ev. vidaresilt

Lok 18
Lok 22

till Udegdrdens Kalkbruk 1912. Lok 16 s&ldes 1944 till AB Vistergidtlands Fdérenade Kalkindustri, Overtorp.
omb. axelfoljd 2B1, 1932.
uppstallt, som museiftremdl vid Vdsterviks bangdrd.



DRAGFORDON VID WAHJ:

1 "Kronoberg" IC. NOHAB 413 1895 1941 SJ slop 3006 1943
2 "S:t Sigfrid"  IC. wls 414 1895 1938
3 "Wahrend" C. MOTALA 198 1898 1937
4 "Aseda" IC. NOHAB 663 1901 1941 SJ  S10p 3007 1952
5 IC. HANOMAG 5540 1909 1941 SJ  S3p 3008 1953
6 "Wirserum” ID. MOTALA 476 1912 1941 SJ  Np 3030 1963
7 1D. B 580 1916 1941 SJ  Np 3031 1962
8 ID. == 731 1927 1941 SJ  Np 3032 1962
10 ICI-2 =it 576 1916 1941 SJ L15p 3035 1958
13 1C. NCHAB 933 1909 1941 SJ  S4p 3009 1955
14 IC. =" 1049 1914 1941 SJ  S4p 3010 1956
15 Xco IAAI MOTALA 829 1935 1941 SJ  XO03p 460 1957
16 XCO IAAI -t 118 1938 1941 SJ XD4p 461 1960
17 Ym AA. =t 108 1937 1941 SJ Yp 462 1954

Anm.: Lok 10 av samma typ som HWJ 31-32. Inkbpt 1916 av WAHJ fran NKIJ (nr 14).
Lok 13-14 @vertagna fran UVJ (nr 3-4) 1935. Inkdpta beg. av UVJ frén Nas Morshyttans Jdrnvidg 1922.
Rd1sbuss 17 ursprungligen bestdlld av OVJ.
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Fig 8. Leveransfoto &r 1935 av VAHJ motorvagn XCo 15. Foto: SJK Fotoavd.




BESKRIVNING AV LIKJEN VAXJO - HULTSFRED - VASTERVIK.

Irafikplats
VAXJO

Storgatan
Lugnet
EVEDAL

Hagavik
Enutstorp
Sandsbro
Hagtorpet
FORRGARDA

Rottnekvarn
ROTTRE

BRITTATORP

Sevedstorp

Brads industrispir

Drdttinge grp

BRAXS

Sjcmds

Kvarnagdrden

1)

km
182,3

181,3
177, 1
175,9

166,2

163,8
160,8

157,3

153,0

151,2

150,9

149,4

147,6

147,3

Ovrigt.

Personbangidrden har nu mist tvd& av aina
tre spdr. Banan f3ljer fd WAJ till vig-
dvergingen Liedbergsgatan (km 181,7), var-
efter den avinger mot norr. Till vinster
ligger smalspdrsbangirden och driftverk-
staden.

Nedlagd hp, plattformen riven.
Nedlagd hp, plattformen kvar. Kuren riven.

Nedlagd. Stationshuset d4r nu semesterhem
for SJ personal. Sidospdret kvar men vix-
larna &r rivna.

Nedlagd hp, plattformen kvar.
Nedlagd hp, plattformen kvar.
Nedlagd hp, plattformen riven.
Nedlagd hp, plattformen kvar.

Andrad till bp. Stationshus och godsmagasin
kvar, stnhuset dock sdlt. Sidospldret har
rivits. Viantkur finns intill vigdvergingen.

Hp.

Stationshuset och godsmagasinet har renove-
rata. En ny lastkaj har byggt for AB BSrjes
Mekaniska Verkstad.

Fu hp. Stationshuset och godsmagasinet kvar.
Vintkur vid infarten frdn Vixjb, dér dven
lokstallet finns kvar. Bangirden riven 1975.
Tdgen framfsrs nu pd fd spidr 2.

Védxeln och banan t111 Oskarshamn rivna. Ban-
vaktsstugan s&ld.

Tv4 spdr med ¥ndlastkaj finns in till Volvo
Bradeverkens nya fabrik, vilken &r banans
stérsta vagnslastkund.

Nedlagd. Grusgropen l4g ungefir didr Volvo
Bradsverken nu ligger.

Stationshuset och godsmagasinet har renove-
rats. SpAr 5 och banan till Boksholms bruk
rivna. Spir till Volvo Braisverkens ( fd
Livab) gamla fabrik i norra Hnden.

Sjén Orken t v trafikerades firr av Ang-
bitar, vilka angjorde en brygga mitt emot
stationshuset,

Nedlagd lp. Sidospdret till Wihlborgs in-
dustrier delvis rivet.

Endrad fridn hlp till 1lp. Plattformen kvar,
Sidoepdr till Lidboholms AB sdgverk, vilket
fortfarande trafikeras.



Fig 10. Rottne station &r 1916. Foto: SJK Fotoavdelning,

Fig 11. Klavrestrdm station pd 1920- talet Foto: SJK Fotoavdelning.
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SANDREDA

KLAVRESTROM

RORRHULT

142,6

138, T

135,6

Fu hp. Stationshuset och plattformen kvar.
Sidoapidren rivna.

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Ban-
girden och spdren till jirnbruket AB Klafre-
stréms Bruk (grundat 1796) finns kvar.

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Ban-
ghrden intakt. Omedelbart norr om Norrhult
gir banan pd en nyinlagd militdrbro &ver
nya strdckningen av rv 31.

Frin Norrhult gir banan uppfér Flybobacken (19 0/00 stigning) till
banans hégsta punkt vid km 131, ca 285 adh.

FLYBO

isEpA

Sissehult
HULTANAS

TRIABO

MOSSTORP

Aggatorp
Hjorttstrdm
VIRSERUM
HULTARP
FLATEN

Sandlid
GARDVEDA

Mililla sanatorium

UDHULT

Vid km 70,0 korsar VAHJ fd

129,6

122,3

116,0
13,5

106,9

100,7

99,9
97,9
95,6
92,1
86,4

83,0
80,6

78,9
72,1

FNu hp. Stationshuset och sidospiret rivma.
Vintkur uppsatt. Banans higst beldgna station,
281 msh.

Vid infarten korsas fd S&NJ i plan. SmalspiArs-
bangirden intakt, liksom lokstall och v#nd-
skiva. Enda mellanstation pd VAHJ med sema-
for och férsignal. Sidobana till Skedastrim.

Nedlagd hp. Plattformen kvar.

Ku hp. Stationshuset cch godsmagasinet kvar.
Ny plattform f3r resande vid vagdvergingen.
Sidospiret rivet.

Fu hp. Stationshuset och godsmagasinet kvar.
Ny plattform for resande vid vigévergingen.
Sidospdr och industrispir rivna.

Fu hlp. Stationshuset och godsmagasinet kvar,
Sidospdret anvinds sporadiskt for flislast-
ning.

Vigtvergingen var den sista med grindbe-
vakning pd stridckan.

Nedlagd hlp. Hillplatskuren och sidospiret
fér Hjortsstrims Gjuteri & Mek.Verkstad rivma.

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Spiren
till godsmagasin och snickerifabrik, liksom
lokstall och vidndskiva Ar rivna,

Fu hp. Stationshuset kvar, sidospiret rivet.

Na hp., Stationshuset och godsmagasinet kvar.
Sidospiren rivna.

Nedlagd hp. Plattformen kvar.

Fu hp. Stationshuset kraftigt ombyget, gods-
magasinet kvar., Spdr 2 och vixlarna till
6vriga spdr rivna, si att trafik till fd

VJ nu ir omdjlig. Banan mot Malilla riven.
Denna utgick dock inte frdn bangirden, utan
férst efter bron sver Emin (km 80,0).

Hp. Vintkuren kvar.
Nedlagd. Stationshuset och godsmagasinet kvar.
NOJ pd en viadukt.
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Fig 12, Hultanis station vid invigningen av linjen kseda - Virserum
den 11/6 1912, Foto: SJK Fotoavdelning.

Fig 13. Virserum station omkring 1920. VAHJ 1ok 5 med persontig mot
Vixjo. Foto: SJK Fotoavdelning.



Fig 14. VAEJ 1ok 10 med persontdg vid bron &ver Emdn norr om Gdrdveda
&r 1923. Foto: SJK Fotoavdelning.
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Fig 15. Flygfoto over Hultsfred taget pd 1930-talet. VAHJ lok 10 med
persontdg pd smalspirsbangdrden, normalspiren ligger nirmast stations-—
huset. Foto: SJK Fotoavdelning.



= 5 S
Fig 16. Vena station i birjan av 1900-talet. Fotot tillhér Wilhelm
Higgstrtms samling.
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Fig 17. Persontig fridn Hultsfred till Vistervik mBter rilsbusas frin
Vistervik till Norsholm i Jenny &r 1950. Foto: Wilhelm Higgetrsm.
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HULTSPRED

Gndtteln
VERA

VADERUM

TURA

SPANGENAS

BLAGDA

TOTEBO

HJORTED

Bressfall

Fagersand

66,2

60,7
55,9

48,5

43,2

40,5

38,6

34,6

29,1

26,3

24,2

SpAr 7 och 8 p& smalspirsbangirden rivna.
Lokstallet, vilket ldg dir omlastninga-
apdret nu finne, dr rivet. Nytt stall f&r
lokomotorn har byggts piA godsbangirden. Ut-
farten mot Vistervik ombyggd, de gamla syns
till vinster om banan. Tvi nya signaler och
fjddervixlar inlagda 1976.

Hp. Hette ftre fSrstatligandet Ormestorp.

Fu hp. Stationshuset rivet och ersatt av en
fd personvagn (NBJ C 70, NVHJ C3 61, SJ B3p
407). Vagnen &dr 841d till Psreningen Got-
landstiget. Godsmagasinet kvar. Sidospiren
delvis rivna. 600 mm-spiret till Venahus ned-
lagda fabrik &r rivet.

Nu hp. Stationshuset kvar. Godsmagasin och
sldospdr rivna.

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Ban-
gdrden intakt s& nir som pi tvd vixlar.

Nu hp. Stationshuset rivet och ersatt med
en vintkur. Sidospdret till grusgropen finns
kvar. Lokstall och vattentorn rivna., Banan
t11l1 Vimmerby nedlagd 1958.

Stationshuset kvar. Banan till Yxern nedlagd
1940, Stationshuset i Yxern finns fortfarande
kvar.

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Ban-
girden intakt s& nir som pi en vixel i
stra dnden. Totebo ir enda mellanstation pi
HWJ som har semafor.

Stationshuset ir uppfeért pd 1950-telet, men
har silts och ersatts av en vintkur. Sido-
spiret och godsmagasinet rivna.

Lp. Nedlagd 1915. Sidospdret och spiret till
torvbanan rivna.

Hp.

Mellan Fagersand och Ankarsrum passeras Lingsjsn. Ar 1976 var trafiken
hir avetingd pga ras, féranlett av byggandet av vigen pd banans vianstra

gida.
ANEARSRUM

Tjursbo
PARHULT

Valstad

21,2

15,8
13,3

Stationshuset och godsmagasinet kvar. Spir 3,
lokstall och Setra spiret till Ankarsrums
bruk rivna. Vietra spdret till bruket och
hamnen, vilket utgidr frdn linjen vid Uddens
banvaktsstuga irafikeras sporadiskt. Vagns-
lasttrafiken kommer att ldggas ned 28/5 -78.

Hp. Védntkuren riven.

Nu hp. Stationshuset och godsmagasinet kvar.
Sidospdren rivna.

Hp. Sidospdret rivet., Enda plats lings banan
som har kvar pdstigningsmirke av tryckknapps-
modell,
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Fig 19. Smalspirs- och normalspirstidg méts £6r firsta gdngen i Vister-
vik den 1/12 1964. Foto: Wilhelm Higgatrom,



GUNNEBOBRUK 7,9 Platsen hette till 1974 Verkebiek. Stations-
hus och godsmagasin finns kvar. Hamnspiren
ir rivna medan bangirden i Hvrigt &ir intakt.

JENRY 0,0 Stationshuset och godsmagasinet kvar. Spdr 1
114,3 ombyggt till normalspidr och spAr 5 rivet.

Linjen Jenny - Vistervik #r sedan 1964 treskensspir, d& banan ltwida-
berg - Vistervik breddats frin spirvidden 891 mm till normalspir 1435 mm.
Infartssignalerna till Jenny och Vistervik har ddrfsr dubbla signal-
bilder pd samma stolpe. I Vistervik giller den vinstra normalspiret och
den hdgra smalapiret, medan i Jenny foérhillandet ir det motsatta.

"Korstorpavigen" 118,0 Hp som tillkom 1973. Namnet &r inte offici-
ellt, ooh platsen benimns Hven "Viderkvar-
nen" efter den nu rivma banvaktsstuga med
detta namn som ldg hir.

Lyckerum 118,1 Nedlagd hp.

VASTERVIK 118,8 Stationshuset renoverat 1976. Bangirden om-
byggd 1964 vid breddningen +ill normalspir.
Lokstallet kommer snart att rivas. Samtliga
hamn- och industrispdr breddade. I hamnen
kan fortfarande en del rester av smalspir
ses,
Moseitiget med NVHJ 22 stir uppstillt vid
infarten till stationen.

1) Avstindeberikningen p& linjen Vixjs - Jenny utgdr frin Jenny, pd
linjen Jenny - Vistervik frdn Kimstad.

YRGVE NILSSON,
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Hojdprofil f6r banan Vixjs - Hultsfred - Vidstervik.



Fig 20. SJ Gp 3119 (VGJ 29)vid férsta tjinstgéring pd fd NVEJ i maj
mi&nad &r 1954. Foto: Wilhelm Higgstrom. '
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Fig 21. 8J Gp 3119 (VGJ 29) Vid ankomst till Vistervik frin Ahaga huvud-
verkstad i Bords, maj midnad 1954. Foto: Wilhelm Hidggstrém.
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LOKET OCH TRE AV VAGNARNA HAR TIDIGARE GATT I SMELAND.

Loket som drar Svenska Jirnvidgsklubbens extratig pi resorna i
Smiland under maj mi&nad 1978 byggdes for Vistergstland - Gste-
borgs Jiérnvigar &r 1937.

Hela komplexet av smalspirsbanor pd vistgdtaslitten fSrstatli-
gades &r 1948. I bSrjan av 1950-talet ersattes merparten av &ng-
loken pd vistgttasmalspldret av nylevererade diesellok. MAnga av
de modernare och kraftigare dngloken Sverfirdes ddrvid till andra
smalspirsbanor i stdra Sverige. Virt utfdrdslok, som nu fAtt be-
teckningen VGJ 29 utbytt mot SJ Gp 3119 flyttades till Vistervik
dr 1954 och insattes i godstdg pid f d Norsholm - Védstervik -
Hultsfreds Jirnvigar. Loket fanns kvar vid Visterviks lokstation
fram till bdrjan av 1960-talet. Sedan det tagits ur trafik stod
det avstdllt p4 stationen i Verkebick till 1967, di det inkiptes
av den 43 nybildade Foreningen 29:an i Skara och transporterades
tillbaka till =sin gamla hemort. Det hat sedan dess renoverats och
dterfitt sin uraprungliga beteckning VGJ 29. Loket har sedan 1971
dragit OSTEXPRESSEN pd den 4rligen Aterkommande ostmissan i Skara.

Tvd vagnar frin f 4 Olands Jirnvdg ingir i tdgsittet. Banan pid
"golen och vindarnas 5" férstatligades 4r 1947, varvid kérning med
lokdragna persontig upphrde och rdlsbussar i stillet sattes in.
De bdda vagnarna 0J Co 21 och Bo 22 togs omkring 1950 in pd Kalmar
Verkstad for ombyggnad och modernisering. De sattes direfter in pd
det smAlindska smalspirsnitet och tjinstgjorde dnda +til1 1965 i
8J:8 sista smalspiriga lokdragna persontlg, vilket gick pd linjen
Véxjo - Hultsfred.

Den vagn i virt tig som hidrstammar frdn Vetlanda Jirnvdg, VJ Bo 500,
befinner sig nistan pA hemmaplan. N3gra &r efter banans fératatli-
gande &r 1946 togs vagnen in pi Kalmar Verkstad f&r ombyggnad. Lik-
som de bida vagnarna frén 0Oland tjinstgjorde &#ven vetlandavagnen i
loktéget mellan V&xjt och Hultsfred fram till slutet av maj 1965,

d4 tidget ersattes av ridlsbussar av typ TBo4p. Loktdget drogs under
1960-talet av diesellok litt Tp, varfsr SJK:s extratdg pd linjen
Véxjs - Aseda den 6 maj blir en upprepning av detta tig.

33



SKARA JARNVAGSMUSEUM och FORENINGEN 29:an.

Foreningen 29:an bildades 1967, efter den rfddningsaktion som

pd hosten 1966 igingsattes av Skaraborgs Lidns Tidning fir att
stka rZdda det av 5J f£8r skrotning avstdllda &ngloket Gp 3119,
tidigare Vistergttland - Gdteborgs Jiarnvigars lok nr 29. Namn-
underskrifterna pd de utlagda anteckningslistorna f5r medlem-
gkap i den blivande fdreningen visade att mi&nga av skaraborna,
liksom dven en del utanfor Vistergttland bosatta personer, hade
intresse for den goda saken att stka bevara loket 29:an 4t Skara
och eftervirlden. Sedan dven Skara stad vilvilligt stillt upp

pd bevararnas sida, kunde aktionen genomféras och loket inkdpas.
Loket VGJ 29 &terbdrdades i boérjan av &r 1967 frin Verkebick i
Smiland, dir det under flera &r stdtt avstillt, +i11 Vistergsit-
land och Skara, dir det tidigare under mdnga &r hade tjinstgjort

som dragare i fjirrgodstigen pd VGJ.

Milsittningen fridn bdrjan var vil egentligen att loket efter
rostskyddsbehandling och yttre restaurering skulle stillas upp
till allmint beskédande p& ndgon ldmplig plats i Skara. Nigra
eldsjidlar i foreningen ville emellertid annorlunda och man gick
helhjértat in fér att &ter stka f& liv i det gamla loket, s& att
dess mZktiga brosttener och dess kaskader av rok och dnga Ater

skulle kunna f4 fréjda md&ngen jirnvigsidlskare,

Den 15 januari 1971 stod VGJ 29 Ater pid Skara station med &ngan

uppe och fullt kapabel att for egen maskin frusta fram pd sina

gamla spdr med vagnar i kroken. Foto: Tomas Roth.



VAD AR SKARA JARNVAGSMUSEUM ?

Vid Foreningen 29:ans &rsmite pd Vistergitlands museum lérdagen
den 20 mars 1971, beslits att Skara Jéirnvidgsmuseum skulle in-

rittas och att féreningen skulle vara jirnvigsmuséets huvudman.

Skara Jirnvigsmuseum skall sdlunda vara det organ som svarar fér
verkstdlligheven av de beslut, vilka fattas av féreningsmite eller

foreningsstyrelse.

Det formella inrdttandet av Skara Jirnvigsmusuem innebir dven en
bekriftelse pd den ucbkning av foreningens verksamnet som skett
under de 8r féreningen verkat. Ursprungligen var foreningens upp-
gift i stort sett endast att bevara och vdrda det av Skara stad
inkspta &ngloket., Efterhand har verksamheten utvidgats, bl a genom
att foreningen tillforts ytterligare jidrnvigsmateriel och inte
minst genom fdreningens engagemang med extratig i den &rligen &ter-
kommande ostmissan i Skara. Planer finns dessutom pd att driva en

museibana mellan Skara och Lundsbrunn, en stracka pd 11 kilometer.

OSTEXFRESSEN &r 1976. VGJ 29, f d VGJ motorvagn 105, 0J 22, VJ 500,
6J 21, VGJ 1680, VGJ 1034. TFoto: Tomas Roth.



SKARA JARNVAGSMUSEUMS RULLANDE MATERIEL.

Lokomotiv. VGJ 29, £ 4 SJ Gp 3119.
Yistergotland - Giteborgs Jirnvdgars lok nr 29 dr tillverkat vid
Motala Verkstad dr 1937 med tillverkningsnummer 836.

Axelfiljden &r 1D-2.

Vikt i tjédnst: 24 ton Drivhjulsdiameter: 1040 mm
Cylinderdiameter: 410 mm Rostyta: 1,4 m2
Slaglingd: 500 mm Eldyta: 74,9 m2

Overhettningsyta: 21,9 m°

I samband med revision av panna slopades tverhettningsrdren d&
dessa var i ddligt skick. Ny &verhettning har lagts in vintern
1977-78.

ﬁngtryck: Ursprungligen 12 ats, vilket sedermera nedsatts till
10 até, beroende pd pannans 4lder. Pannan Zr ej den ursprungliga,
utan har suttit i VGJ 21. Den flyttades Sver i samband med stor-
revision pA lhaga verkstad i Bords &r 1954.

Tender. Kolfsrrid: 1,8 ton. Vattenforrdd: 7 m2. Vikt i tjanst: 16 ton.

Personyagrar.

VGJ CF 1034, £ 4 SJ Tjv 62 55 21 och 5J Cp 355.

Vagnen levererades ursprungligen sem VGJ CD 10%4. Tillverkad av
Kockums i Malms &r 1915. Ombyggd &r 1926 +ill 1litt. C. Efter 1930
blev wvagnen S5J Cp 355. Er 1952 bygegdes vagnen om av KVAB till en
kombinerad tredjeklass person- och resgodsvagn litt CFp. ir 1955
eller 1956 &verfsrdes vagnen till andra distriktets 36. bansektion,
dir den anvindes som tjinstevagn for brorevisioner sedan wvissa om-
byggnader av vagnskorgen genomfdrts, bl a igensattes tvd finster
och en bagagedtrr. Elektrisk belysning installerades dven.

Vagnens nu gillande data:

Vikt: 10,1 ton Uppvarmning: ingen
Hjulbas: 6 m WC

Broms : Knorr GP F-avd yta: 8,9 m2
Sittplatser: 14 Lastférméga: 1,5 ton

Vagnen inkdptes av foreningen 4r 1968 och reviderades 1968-69, samt

har genomgdtt viss ombyggnad under mars mdnad 1978.
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VGJ C 1568, £ d MKJ C 603.

Vagnen togs i bruk av Mariestad - Kinnekulle Jvg &r 1904, Till-
verkaren ir okidnd. Vagnen kan vara inkspt frdn annan bana, men

den kan oecksd vara tillverkad vid MKJ och MMJ gemensamma verkstad.
Nir MEJ uppgick i VGJ den 1 januari 1909 omnumrerades vagnen till
VGJ 1568. Den rullade sedan i VGJ tjdnst till bsrjan av 1940-talet,
d& den s8ldes till en privatperson fér att anvidndas som sommarstuga.
Vagnen/ sommarstugan fick sedermera ny dgare, av vilken ftreningen
erh5ll vagnskorgen som giva.

Vagnens tekniska data enligt MKJ handlingar:

Vikt: 5,8 ton Broms: ingen

Axelavsténd: 3,7 m Sittplatser: 24

Lingd 6 b: 7,95 m

Revision pdgick under 1971 och 1972. Underredet togs frdn en for
dndamélet ink&spt tdckt godsvagn. Inredningsarbetet gjordes pd sd
pietetsfullt s&Ztt som omstindigheterna till&dt. Belysningen i kupé-
erna som frdn bérjan bestidtt av fotogenlampor, fick ersittas av gas-
ljusarmatur, d& fotogenbelysning av ursprunglig eller liknande modell
inte stod att uppbringa.

Vagnens nu gillande data:

Vikt: 8,0 ton Broms : ingen
Axelavstind: 4,5 m Sittplatser: 24
Léngd 6 b: 7,9 m Uppvdrmning: ingen

VJ Bo 500, £ 4 SJ Bop T37.

Vagnen dr tillverkad &r 1906 av Ljunggrens Verkstad i Kristianstad
for Hvetlanda - Mililla Jvg med tillverkningsnummer 2065. Ar 1915
gsammanslogs Hvetlanda - Sdfsjs Jvg oech Hvetlanda - Mililla Jvg och
bildade AB Vetlanda Jirnvigar (VJ), varvid vagnen fick numret VJ 500.
Frin bérjan var den en lanterninvagn. D& den &r 1950 byggdes om vid
KVAB fick den Hven nya boggier av SJis modell Ap. Med sina plysch-
kldidda rorsoffor gér vagnens interidr ettt sobert intryck. Vagnen in-
koptes av Skara Jirnvidgsmuseum 4r 1970 och reviderades ar 1977.
Vagnens nuvarande tekniska data:

Vikt: 17,5 ton Broms: Knorr GP

Boggieavstdnd: 11,85 + 2,05 m Sittplatser: 57

Uppviarmning: 1)} Utvindig under vagnaskorgen sittande kamin.

2) Angvirme frén lok.
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0J Co 21, £ d4 SJ Bop 742.

Vagnen tillverkades i Tyskland &r 1922 av Waggon Girlitz, Dortmund
for Sgdra Olands Jvg. Den hade iven en systervagn, vilken fick nr
20. Bdda levererades som BCo-vagnar. Med sina korgar av nitad stil-
pldt var vagnarna konstruktionsmissigt sett higmoderna. S8J torde
ha varit en av de férsta smalspidrsbanorna som hade stdlvagnar. Vid
sammanslagningen av Sgdra Olands Jvg och Borgholm - Bgda Jvg &r 1928
till 0lands Jvg, fick vagnen behdlla sitt nr 21,

0J Co 21 inktptes &r 1970 och reviderades 1973.

Vagnens nu giZllande data:

Vikt: 20,5 ton Sittplatser: 63

Boggieavstidnd: 11,9 + 1,9 m Belysning: AGA gasljussystem

Broms: Knorr Konduktsrskupé och WC

Uppvirmning: 1) Utvindig under vagnskorgen sittande kamin.

2) Angvirme frin lok.

0J Bo 22, £ d SJ Bop T743.

Vagnen dr byggd av Fole Mekaniska Verkstad i Visby &r 1906 pd bestill-
ning av Bergholm - Bdda Jvg. DA den togs i bruk hade den litt. Co 20.
Nir BBJ och S0J sammanslogs 4r 1928, fick vagnen nytt nummer, 0J Bo 22.
Sedan OJ &r 1948 svertagits av SJ, byggdes vagnen om och fick ny korg
av SJ-typ. Aven boggierna byttes ut till SJ:s modell Ap. Ombyggnaden
fgde rum vid KVAB.

Vagnen inkdptes &r 1970 oeh reviderades 1975.

Vagnens nuvarande tekniska data:

Vikt: 18,5 ton Sittplatser: 56

Boggieavstdnd: 11,0 + 2,1 m  Koduktsrskupé och WC

Uppvéarmning: 1) Utvindig under vagnskorgen sittande kamin.

2) Angvirme frian lok.
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Fig 24. VGJ CF 1034 i Skara 1977. Foto:Tomas Roth.
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Fig 25. 0J Bo 22 i Skara 1977. Foto: Tomas Roth.

Skara Jirnvigsmuseum/ Fireningen 29:an ber alla fotografer om en
tjdnst: Var snilla och 14t ossz ta del av resultatet!

Vi vill gidrna ge ut vykort med vadrt tdg som motiv. Dessutom &nskar
vi bestilla férstoringar pd bilder av téget, loket, enskilda vagnar

och detaljer. Adresen ir:

Skara Jirnvigsmuseum
Box 191
532 00 SKARA
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Box 124, 101 21 Stockholm 1

SVENSEA JARNVAGSKLUBBEN (SJK) bildades 1958 som en sammanslutning
for alla intresserade av jidrnvidgar och deras historia. Klubben har
f n omkring 3.000 medlemmar spridda Sver hela landet och dven en
del medlemmar i andra linder. Minga specialintressen finns bland
medlemmarna och klubben sdker tillgodose alla intresseriktningar.

Al11lt arbete inom klubben sker frivilligt och utan ersitining.

Klubbens syfte dr frimst att skapa kontakt mellan jirnvigsintresse-
rade och att frimja intresset for jdrnvidgar. Detta syfte sidker
klubben ni genom att utge en klubbtidskrift (TAG), i bokform publi-
cera resultatet av medlemmarnas forskningar, erbjuda fotografier
genom klubbens fotoavdelning, regelbundna utfirder pd intressanta
bangtrickor, ofta med Anglok, olika studiebestk, forsiljning av
becker, vykort mm till medlemmarna till férmdnliga priser, egna
klubbrum med bibliotek och arkiv samt genom att anordna klubbaftnar

med féredrag och filmvisning pd olika hdll i landet.

Medlemsavgiften #@r 50 kronor, vilken inkluderar TG, Msjlighet finns

att erhilla familjemedlemskap med en Arsavgift av 15 kronor per ir,

Medlem 1 Svenska Jirnvigsklubben blir man genom att betala medlems-

avgiften till postgiro 45 13 08-1, Svenska Jirnvigsklubben.





