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EiLI^5|5ISKA^PROVDRIPT|N^STOCraOM^-^KARLBERG_-_NORRTULL_-_ALM^
Elektrisk prov^rift utfördes under åren 1905-190? på bandelarna Stockholm- '
Värtan och Stockholm-Järfva. Vid dessa försök ombyggdes 2 st. personvagnar
litt. Co5, samt inköptes från två olika tillverkare två ellok. Provdriften
gällde såväl person som godstag. AoEA hade också ombyggt en gammal personvagn
litt. C,6b men denna användes endast i början för mätningar. Verksamheten uop-
hörde år 190? då den flyttades till Riksgränsbanan.

ii~=~MiBi=MliSliiii=n£-?2B§2KSDRIPTEN_ AREN_1 90§ _r_1907

LOK & MOTORVAGNAR

Lok 1 O-B-0

Lok 2 O-C-0

1391 Co5
X3a/Co1

1393 Co5

X3a/Co1

PERSONVAGNAR

1436 C3b

1515 BC3

1519 C3b

1659 BC0I

1666 BC0I

148 C6b

Westine,nouse Eiektrik & Manuf. Co. Pittsburg I905.
2 st. Motorer a I50 hkr. 300 V. likström. Vikt 24,1 ton. Hjul
diameter 1040 mm. Vakumbroms. Är 1913 Litt. Qa nr. 29. Avställt
år 1914. Slopat år 1916.

Siemens Schuckert Werke. Berlin 1905.
3 st. Motorer a 110 hkr. 330 V. likström. Vikt 35,0 ton. Hjul
diameter 1100 mm. Vakumbroms. År 1913 Litt. Qb nr. 30. Avställt
ål- 1914. Slopat år 1926.

Atlas 1902. År 1912 åter personvagn. Ar 1929 ombyggd vid ASEA
till Litt. Xoa2 nr. 203, senare ornlittrerad till Xa2.

Atlas 1902. År 1912 åter personvagn. Är 1915 ombyggd vid SJ Cen
tralverkstad till Litt. X2/CP0I nr. 3. År 1929 ombyggd vid ASEA
till Litt. Xoa2 nr. 204, senare on. Littrerad till Xa2.

AB Södertälje Verkstäder I905.

Nya AB Atlas I9O6.

Kockums Mekaniska Verkstad AB 1906.

Nya AB Atlas 190?.

Kockums mekaniska Verkstad AB 1907.

Obekant tillverkare och år. (Provvagn för eldriften ASEA)

LINJEN
KARLBERG

TOMTEBODA
-NORRTULL-ALBANO-VARTAN

Efter flera olika linjeförslag öppnades den

nuvarande linjen år 1882. Tre persoriförande
tåg gick i vardera riktningen fram till år
1913, då Stockholms Nya Spårvägs AB öppnade
spårvägslinje till Ropsten. Tågen hade både
2:dra och 3:dje klass. Efter år 1913 har ba
nan endast använts för godstrafik. Värtan
hade eget lokstall, vilket revs i slutet av
1930-talet. Kvar finns stationen och gods
magasinet, det senare uthyrt till lagerlo
kaler. Värtan betjänar Stockholms frihamn,
vilken numera har egna expeditionslokaler.
Från Värtan utgår även spår till Stockholms
Gasverk, både från östra sidan som från Rop
sten. Från det senare stället utväxlas vagnar
till Lidingö. Lidingöbanan har egna godslok.

^<ce ffatinmton

km. Namn.

1,2 NORRTULL (STOCKHOLMS N)

1,4 StalImäs taregård en

2,5 ÅLBANO

3,9 Uggleviken

4,9 Skuggan

5,537 VÄRTAN

STATIONER OCH HALLPLATSER

siBue^sråTsuiioR

t JUN , j; ̂

VÄRTAN
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VÄRTANBANAN -

Till Värtan genom skogen
Först i raden av stockhoLnska
bibanor, var Värtabanan.
Den byggdes av SJ och öpp
nades för allmän trafik 1882.
Till att bölja med hade man
även en blygsam p?rsontrafik
på sträckan Stockholm C till
Värtan, men den kom att
upphöra före första världskri
get. Banan var även utsatt för
SJs första experiment med
elektrisk tågdrift under åren
1^5—1907,' tillsammans med
biten fran Centralen till Järva
(nuvarande Ulriksdal).

Värtabanan utgår från Tom
teboda rangerbangård och
dyker in. under Essingeledens
trafikmaskineri. Stockholms
Norras bangård med stycke-
godsterminal ̂ och frilastom-
råde passeras". Vi åker över
E4an och Roslagsvägen och
kommer till Albano, ett av de
manga italienska namnen i
Stockholms norra utkanter.
Härifrån utgick en gång for-

bindelsespåret till Östra sta
tion och Roslagsbanan. Men
nu passerar vi bara under Ros
lagsspåret. Ut i naturen. Lill-
jansskogen är fridfull. Bara en
och annan svettig hurtbulle
påminner om att vi är mitt i én
storstad.

I Värtan finns fortfarande
det gamla stationshuset kvar. I
undervånmgen har SJ lokaler
och övenråningen är lägenhet.
Bangården verkar trång.

Massor av vagnar. Man lastar
olja. Mot norr viker spåren av
upp emot Lidingöbanans spår-
anslutning och mot söder går
de mot Frihamnen, Lindar-
ängen (containerterminal med
ganska stor trafik direkt
från Göteborg) och oljebola
gen i Loudden. Spåren ligger
tätt. Den traditionella last
ningen och lossningen direkt
vid båtarna är nästan helt
borta. Nu går det istället mest
till och från olika lager och de
påer.

En bana pä landet?

Nej, det är faktiskt Värtabanan genom Lilljansskogen.

KARLBERG

Karlbergs station anlades 187G och det första
stationshuset låg vid landsviigen till Karlberg?
slott. Al- 1932 revs denna byggnad och ersattes
med ]:uvarande. Elektrisk våxelförregling. som
skötes fran Stockholms C.

TOMTEBODA

Tomteboda (underlydande) rangerbangn rd

• elägen i Solna stad är huvudrangerbangard foi

.rodstagstrafiken pa de till Stockholm inlöpande
:.ormalspariga huvudbancrna. Stationen anord

nades som i-anger- och I'.»kstati'>n i saml-and med

\'ärta-banan.< byggai.de 187?s -I.b>2 <amt ut-

i iyggdes sedan i olika etapper. Betydande ut-

-. idgningar gemjinfördes under aren 190;;—1904.

"^in nu.-^t genomgripande omgestaltning eihoil
-tatn nen vid den 1918 avslutade ombyggnaden.
Xcii ia sfainhanans och västerasbanans huvudlin-

itr. -om tidigare framgatt genom stationen, flyt
tade- da tdl sin nuvarande .-träckning ö.ster om
oangardon. Härigenom eliminerades de firutva-

•a.nde p!ank rsningarna mellan (dika tagvagai
-aintidigt -om utrymmet på \ äxcdbcingardcn (»ka
de-. Bangården har st rålkastarbelysning; 2!t
-t l alka-^rare pa 7 ma<ter. Växlingsvall m. fl. an-
-rdni.sgar underlättar ai betet. Vid stationen 1ig-
ger den ar 1S99 i brul% tagna och är 1931 moder-
ni-erade och tillbyggda Tomteb. da huvudv i la
stad for levision och reparation av persoiuag-
nai'. En mindre verkstad för reparation av g»dy
vägnar finnes. Personal: loS personer.
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STOCKHOLMS NORRA

STATION

Stockholms Norra station, som numeia är av

ledd endast för godstrafik, låg fran början vid
Norra bantorget. Da norra stambanan den 2ij

september ISöö .".ppnades för trafik till Uppsala,
iuide en provisorisk slutstation för denna anord

nats i närheten av nuvarande Norra bantorget.
där ett gammalt envanings trähus inköpts för
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att användas som provisoriskt stationshus. Efte»'

1S71 oniby^jirdes den till gods.station för stadigva
rande bruk. 1><71 —1^75 löd stationen under sta-

tioiisir.sj-ektoren vid Stockholms C. Det fran Im')! -

jan väster om spåren uppförda provisoriska
godsmagasinet ersattes under 1870-talet med

permanenta sådana belägna öster om spårer;
och intill Norra bantorget, uppförda av trä och

korrugerad, zinkgalvaniserad järnplåt. År 189:]

uppfördes ett expeditionshus i tegel, som ännu

kvarstår och ändrats till manskapsrum, över-
liggningsrum m. m. År 1924 flyttades stationen
fran Norra bantorget till förutvarande Norr

tulls stations område vid Norra stationsgatan.
Köl' den nya stationen hade avgående godsma

gasin ujijiföuts i tegel. För den ankommaiuio
irafiken togs ott. år 1915 föi' NoirtulK statior:

!  t lä uppfört, provisoriskt magasin jämte en
ar 1924 gjoid tpgeltillbyggnad i bruk. År 192]

ersattes det aiskommarde av trä uppförda ma
gasinet med ett av tegel. Det avgående magasi
net har 22 vagain Det ankommande magasinet
lossningskaj för 36 vagnar. Samtidigt utö»]<aden
iriöjlighntn': .-i f-.r lossr.ing ocli lastning av

vagnsla.-tg-d^. N\ti magasin för ani-iomnuii.dv
tullgf>ds i t tgs i öruk i november l ',n27.
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ALBANO

Albano. som lyder under Stockholms N. till
kom i samband med Värta-banan. som öppna
des för trafik den 15 maj 1882. Sedan 1886 fin
nes ett grenspar till Stockholms Östra station
vid SRJ.



SVJEi^S.KA JÄRMVÄGSKLUQBEN

btockholm ö

I.J I

I  : l

8



SVENSKA JÄRNVAGSKLUBBEN

S I (M KIIOIMS <)S I U \ SI A l lON.

Plan Över Stockhohn
Östra haiiiJård,

Ar 1S83. Ar  igj2.
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Källor och källmaterial;

SJK Arkiv/Anders Svensson Bangårdsritningar
Boken "Sveriges Järnvägsstationer" Foto

SJK Bok "Lok och Motorvagnar Foto och faktauppgifter
Kungl. Järnvägsstyrelsen str 422 Mhr regnr.727 Ritning

SRJ 1885—1915 Foto och hangårdsritning
SJ Nytt Foto och faktauppgifter
Egna uppgifter och bilder

O

Gun-Britt & Åke Jannesson

STOCKHOLMS ÖSTRA

.Stockholms Ö l>öi jade anläggas 1884 och aict
däipa kuiido stationen med ett provisoiiskt sta
tionshus av trä tagas i bruk. Sparsystemet om
fattade da ett tagspar. ett förbigångsspar. ett
uppställning^spai och ett omlastningsspår. Vi-
daie fanns godsmagasin och lokstall. Trafik

stegringen under de följaiide åren medförde en

utvidgjiing av bangården år efter år. Däremot
kom stationshuset med nagra mindre om- och
tillbyggnader att bestå nära 50 ar. Den s. k.
södra lastplatsen i-abörjades redan 1880 och
bestod 1800 av sex spår. Åren 1915 och 1910
anoidnades skilda bangardar för el. och ång-
tjafiken genom att den elektriska trafiken fick

ett dubbelspår efter bangårdens östra sida.

Aien 1918—1920 förbättrades bangåiden för
angtrafiken. Samtidigt slopades den södra last
platsen. 1918 anlades nytt ställverk med signal-
säkerhetsanoidning. Kravet pa ett nytt sta
tionshus böljade omkring 1920 bli allt starka
re, men det skulle dock di'öja länge än, innan
planerna därpå kunde förverkligas. Först i
mars 19.81 efter långa utredningar och föihaijd-
lingar samt lösande av olika ekonomiska pro
blem förelägo de första ritningarna klaia, och
den 7 oktober 1932 öppnades lokalerna för tra-
fikantei na. I anslutning till väntsalen finn?
även restaurang. I stationsbyggnaden inrym
mas utom lokaler för järnvägens ändamål 9
butikslägenheter i bottenvåningen samt 19 bo
stadslägenheter i tredje, fjärde och femte vå
ningarna.

Stockholms ö har elektriskt ställverk med
fullständig växelförregling. Denna anläggning
togs i bruk den 22 juli 1941. Stationen har spår-
föibindelse till Stockholms stads renhållnings
verks östra sopstation.

VÄRTAN

\ artan? station öppnades för allmän trafik
den 15 maj 1882. Stationen tillkom för att om
besörja jai nvägstrafiken till och från Stock-
holm-^ nads hamnar i Värtan. Förutom ett om
fattande -parsystem inom Vårta-hamnen fin-

ne> flera industrispar. \ id Stockholms Frihamn

(anlagd 1917) finnes särskild godsexpedition.
Dit leder också spårförbindelse. Spår finnes
även till Louddens hamn.
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299

Y 299 "WÄRTAN" i Värtan 1890. Foto Järnvägsmuseum

Från Motala Verkstad övertog SJ år 1882 ett mindre okopplat ramtanklok, byggt
på spekulation. Loket erhöll littera Y och namnet "WÄRTAN" och insattes i trafiken
på denna station och i lokaltrafiken kring Stockholm. 1896 omlittrerades loket till
littera Ya och 1908 (helt systemvidrigt) till littera Vy. Samtidigt utfördes prov med olje
eldning på maskinen. Slopning skedde 1911.

Lok

Cyl.dim 220X380 mm

Slidstym Allan

Drivhjuls0 1106 mm

Löphjuls0 938 mm

Hjulbas 2700 mm

Mat.vikt 11,2 ton

Tjänstevikt 14,3 ton

Adh.vikt 8,8 ton

Rostyta 0,52 m2

Eldyta, inv 23,6 m2
Ångtryck 10 kp/cm2
Dragkraft 1,1 Mp
Sth 45 km/t

Vattenförråd 1,4 mS

Kolförråd 0,8 ton

Längd ö. b. 6495 mm

Lok

Cyl.dim 220X308 mm

Slidstyrn Allan

Drivhjuls0 1106 mm

Löphjuls0 938 mm

Hjulbas 2700 mm

Mat.vikt 13,0 ton
Tjänstevikt 16,0 ton
Adh.vikt 9,7 ton
Rostyta 0,56 m*
Eldyta, inv 27,2 m2
Ångtryck 10 kp/cm^
Dragkraft 1,1 Mp
Sth 45 km/t

Vattenförråd 1,7 m»
Kolförråd 0,4 ton
Längd ö. b. 6320 mm

Med Göteborg—Hallands Järnväg övertogs 1896 åtta fyrkopplade tenderlok samt
ett lokaltågslok nr 12, gemenligen kallat "Bondtolvan". Loket var av Nydqvist &
Holms standardtyp för okopplade ramtankslok (och liknande lok har levererats för
andra privatbanor). Genom likheten med befintlig typ Y (lok 299) erhöll loket vid
SJ littera Yb. Slopning skedde 1907.

504

B,  I

Leveransfoto av GHB 12. Foto Järnvägsmuseum
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Stockholms N på "I^SO-talct

Vårtans bangård mot väster

N  1441 växlar i Frihamnen

Vårtans bangård mot 'äiter




