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SVENSKA [IARNVAGSKLUBBEN

N, , ' I
|} FORTEOKITNG Ovge STATIOVER-, WALL. OGF LASTFLATSER W, FA FOLIAVDE STRICKOR: |2
;XgEERKS C - KOLBACK -~ RAMNAS - ANGELSBERG - KARRGRUVAN - SNYTEN - AVESTA -
SALA - TILLBERGA - VASTERAS C.
g
Km. Namn : Typ. izgn. :ign. Oppn. Nedl.
111,1 VKSTERAS Stn. Vs va  7/12 1875
VASTFRES C 1/5=30
; 113,5 VASTERAS V Vsv Vav ]
¥ 118,1  LANGANGSKROGEN Hpl. Lad 26/11 1904 4
120,8 DINGTUNA Stn. Dt Dt 7/12 1875
125,7 ASKEBRO Hpl. Av Aor  10/12 1901
130,2 KOLBACK Stn. “Kb Koi  7/12 1875
134,2 RALLLYAVIGEN Hpl. Rst Rist / 19
136,3 HALLSTAHAMMAR Stn.  Hh Hnh  4/11 1899
141,5 RISET Hpr. Ri - Rset / 19
142,3 KLINGBO " Hpg. Kg Kgb 8/5 1900
144,1 HAGA ' Hpr. Hg Haga / 19
145,0 OLBERGA Hpl. Obg - 4/11 1899 / 1911
146,1 SURAHAMMAR Stn. Sr Shr  4/11 1899
153,0 RAMNAS KYRKOBY Hpl.  Rky Rmky 15/12 1900
129,2 RAMNAS : Stn. Rn Rm 27/7 1876
133,9 SEGLINGSBERG Stn. Sbg Sgl  27/7 1876
140,5 NORDANO Stn. Nd5 - 27/7 1876
VIRSBO 1/1 1891 Stn. Vr Vso
145,9 MURSJON Hpr. Mus Musj / 1947
148,1 VASTERVALA Hpl. = Vav vala / 19
150,9 ENGELSBERG Stn. Eg - 27/7 1876
ANGELSBERG 1/1 1912 Stn. ig Agb
151,7 ENGELSBERGS BRUK Lp. Egb - 30/12 1899
ANGELSBERGS BRUK 1/1 1912 Hlp.1924 Agb Agbs
Hrp.1947
152,3 ENGELSBERGS SAG Lp. Egs - / 19
ANGELSBERGS SAG 1/1 1912 Hlp.1912 iAgs Kgbs
154,6 SNYTEN (SJ) Stn. Snt Snt. 1/7 1900
155,6 SNYTSBO Hpl. Sho Snyb / 19
156,6 BLOMDALSTAGTEN Hpl. Bdt Bltda / 19
157,7 FALLBRON Hpl. Prb Flbr / 19
158,7 HOGFORS Stn. Hf Hgf /10 1856
160,8 MAURITZBACKE Hpl. Mzb Maba / 19
162,0 LIVSDAL Hpl. 1d Liva / 19
162,8 ROSENDAL Hpl. Rsd Rsdl / 19
| 165,0 NORBERG Stn. Nb Nog /10 1856 é
‘ :
§ 165,9 STORGRUVAN Lp. Srg Stgv  26/10 1917
166,6 ESKILSBACKEN Lp. Esb Essb 3/11 1914
167,4 OSTANMOSSENS GRUVA Lp. Om Onmo 9/8 1909 ok




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

168,5

165,8
166,6

167,6

211,2
214,6
217,1
223,73

233%,8
(160,7)

155,0
154,4
150,1
147,1
138, 1
134,1
129,2
127,9
126,6
123,1
121,7
120,2
18,2

113,1
111,8
108,4
106,2
103, 4
100,7
103,7
105,8

11,1

KLACKBERG

HACKSPETTSBACKEN
MOSSGRUVAN

KARRGRUVAN

SNYTEN (SJ)
BROARNA (SJ)
KARBENNING (SJ)
HOKMORA (5J)

KRYLBO (SJ)
AVESTA C 1/12 1970

BROVALLEN (SJ)
BETVALLEN (SJ)
ROSSHYTTAN (SJ)
SJOMOSSEN (SJ)
BRODDBO (SJ)
SILVKOPAREN (SJ)
JOSEFSDAL (SJ)
SALA (SJ)
SLIVERVALLEN
HATTSKAR
FREDSBRUNN
NORRHUSTA

TERNA
TARNA 1/10 1916

RANSTA

LABACKEN

VRIAN

HEDENSBERG

TILLBERGA OMFORMARSTATION
TILLBERGA

HOKASEN

FINNSLéTTEN
VASTERAS N 1/1 1945

VASTERAS C

Stn.

Hpl.

Lp.
H1lp.1900

Stn.

Stn.
Hpl.
Stn.
Hlmpg.

Stn.
stn.

Hpl.
Hlp.
Stn.
Lp.

Stn.
Hpl.
Hpl.
Stn.
Hpr.
Hpi.
Hpr.
Hpl.

Stn.
Stn.

Stn.
Hlpg.
Hrp.
Stn.
Lp.
Stn.
Hpl.

Hlp.
Stn.

Stn.

Kbg

Hpt
Mg

K&

Snt

Silv
Hsd
Fbr
Nrh

Te
TY

Rs
La
Van
Hdb

Tb

Has
Fsl
Vén

Vs

Klb 24/8 1883

Hasp / 19

Msgr 31/8 1876

Kir /10 1856

Snt  1/7 1900
Brna 15/5 1938 14/6 1941
Kon  1/7 1900

Hma  11/12 1900

Ky 1/12 1873

Ave

Bvm  1/12 1873

Btv  1/6 1921 30/9 1952

Ry 1/12 1873
Smn  9/9 1918
Bdo ~1/12 1873
S1k  15/5 1934
Jar  15/5 1926
S1 11/9 1873
3/6 1946
Hska / 19
Foru / 19
Nrhu / 19

- 7/12 1875

Rt 7/12 1875

Labk 17/12 1904

Vrian / 19

Hsb  7/12 1875

Tibor 3/6 1946 30/6 1050
Tb 15/12 1876

Hoks / 19

- / 19

V&n
V&  7/12 1875

Avstinden Viasteris C - Kolbdick - Ramnids r#éknas fran Stockholm dver Kbi.
Avstanden Ramnds - Angelsberg - Klackberg riknas frén Stockholm Sver Tb.

Avstinden Snyten - Avesta C rdknas frin Mjdlby.

Avstinden Avesta C - Sala riknas fran Stockholm Sver U.
Avstinden Sala - Tillberga riknas frin Stockholm Sver Tb.
Avstinden Tillberga - Vidsterds C riknas fran Stockholm.
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Liksom i Dzdalus 1960 ger férre Kamreraren Fritz An-
dersson en teknikhistorisk notis frin Surahammars Bruk.

Daednlys96'l Fritz Andersson

JARNVAGEN SURAHAMMAR—LISJO

E. bland de tidigare industrijirnvigarna i Sverige, var den i det
foljande beskrivna mellan Surahammars bruk och Lisjé i Vistman-
land. Tillkomsten av jérnvigen var s3 mycket mérkligare som Sura-
hammar pé denna tid i 8vrigt saknade jarnvigsforbindelse. Suraham-
mar fick nimligen sidan forst den 4 nov. 1899.

Till Surahammars bruks bolagsstimma den 30 augusti 1873 fore-
13g et forslag frin bolagets tvenne disponenter om anliggning av en
héstbana mellan Surahammar och Lisj6 for att pa detta sitt forbilliga
transporterna mellan de bdda platserna. Bolagsstimman beslot att
utredning skulle verkstillas och om mgjligt framldggas vid nista ars
ordinarie bolagsstimma.

P2 uppdrag av disponenten verkstillde ingenidren J. Nilsson ut-
stakning och avvigning av en planerad railvigsanliggning mellan
Bjorkkirret och Surahammar. Ingenidr Nilsson, som var chef for
jrnvigsanliggningen Visterds—Koping, hade ej haft tillfille ate till
bolagsstimman 1874 utarbeta fullstindigt detaljerat kostnadsforslag,
men han Gverlimnade tvenne approximativa férslag. Det ena alter-
nativet avsg en histbana som beriknades kosta 95 490 Rdr, forutom
vad kostnaden kunde bli for 6sen av mark samt anldggande av bro
eller firja 6ver Kolbicksin och det andra alternativet en railvig for
lokomotiv, vilken kostnadsberdknats till 139 805 Rdr exkl. markls-
sen samt 3:ne broar 6ver kanalerna och strémmen, varav 11 ooo Rdr
utgjorde kostnaden for en storre bro som skulle sammanbinda en for
bruksanliggningen limplig holme (férridsholmen) med verkstads-
holmen samt bereda en bekvim vig for forsling av firdiga produk-
ter till ifrdgasatt hamnplats vid gamla kanalens inlopp.

Styrelsen var 6vertygad om att en »jirnbana» av ena eller andra
slaget borde anldggas, men ansdg for sin del, »ehuruvil ett lokomotiv
skulle kunna férdelaktigt anvindas pa flera sitt till besparing av
andra kostnader, likvil med avseende & den betydliga differensen i
anlidggningskostnaden stanna i ett tillstyrkande av en histbana».

Vid bolagsstimman den 10 oktober 1874 beslots, efter en lingva-
rig 6verldggning, att till bolagets delegerade och styrelsen &verlimna
detta drende for nirmare utredning. Till den extra ordinarie bolags-
stimman, som holls den 29 maj 1875, 6verlimnade disponent Alex-
anderson en skrivelse med bl.a. f6ljande huvudpunkter.

»D3 styrelsen kommit till Sfvertygelse derom, att en rilvig borde emellan

Surahammar och Lisjé anliggas, har hirvid f6ljande hufvudsynpunkter gjort
sig gillande: '

1:a att Surahammars bruk borde goras si sjelfstindigt som méjligt, hvad be-
triffar tillgdngen & brinnmaterialier, hvarp3 de vidstrickta mosstrakter, der
rilvigen ir foreslagen att sluta &t Lisjosidan, erbjuda god liglighet, pd samma
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Surahammar — Lisjo

ging rilvigen Oppnar en beqvim tillforsel af effekter frdn 2:ne skogsallmin-
ningar;

2:a aut tillverkningspriserna torde vid anvindning af torf sdsom brinsle kunna
ganska visentligt reduceras, i synnerhet 3 tider da stenkol st hgt i pris;

3:e att med de nu till buds stdende fortskaffningsmedel ndgon mdojlighet ej fore-
finnes att tillgodogora sig de betydliga forrdder af brinsle, som férenimnde
mosstrakter innehdlla, enir, oafsedt torfvens for landsvigstransport alltfor
skrymmande beskaffenhet och dervid oundviklig stor afstybbning, dessutom en
talrikare dragarestyrka 4n den, egendomarne nu upstillt, ej kan derstides fram-
fodas, samt den emellan Lisjo och Surahammar varande backiga landsvigen re-
dan tillférene kan endast med ganska kinbara ekonomiska upoffringar hillas i
farbart skick fér den trafik, som nu der eger rum;

4:e att erfarenheten sednast under vintrarne 1872 och 1873 temligen tydligt
~ bestyrkt svirigheten, for att icke siga omdjligheten, att kunna med nuvarande
befordringsmedel framféra till bruket erforderligt brinsle de 3r, d3 blid vider-
lek under vintren intriffat;

s:e att, derest bolagets nu invid verkstiderna egande uplager af brinnmate-
rialier skulle virtiden eller under sommar och hdstminaderna upbrinnas ge-
nom videld, faran for en betydande, och ej ringa del af kostnaden fér anligg-
ning af rilvigen motsvarande, ekonomisk forlust synes oundviklig, enir till-
rickliga forrdder af brinnmateriel derefter oméjligen kunna under nirmaste
ménaderna anskaffas; samt '

6:¢ atr landtegendomarne méste i lingden utarmas genom uppehllandet af
stor dragarstyrka, hvaraf alltfor liten godseltillging 4r atr pirikna, under det
att antalet 8friga fikreatur 4r jemforelsevis ringa».

Trots att anldggandet av en histbana skulle stilla sig betydligt bil-
ligare f6r bolaget forordade disponenten anldggandet av en lokomo-
tivbana, varvid han bl.a. framhéll att ingenisren C. Nilsson vid De-
gerfors forklarat att erfarenheten 3dalagt olimpligheten av histba-
nor, si snart banans lingd dverstiger % mil.

Bolagsstimman ansdg sig bora uttrycka sin erkinsla fér de lim-
nade mycket intressanta upplysningarna och beslot att &t styrelsen
overlimna avgdrandet av detta irende.

Styrelsen beslot ndgon tid efter denna bolagsstimma, att jirnvi-
gen skulle byggas och infordrade kostnadsforslag samt férde under-
handlingar om marklésen med de markigare, som bersrdes av jirn-
vigsbygget. Kungl. Maj:ts tillstind art anligga jirnvigen erholls
1875, och samma &r limnade Strémsholms Nya Kanalbolag tillstind
att anordna rullbro 6ver kanalen.

Den 30 augusti 1875 framlade Styrelsen till bolagsstimman for-
slag till kontrakt med byggnadsentreprensren, varvid disponenten
fick i uppdrag att underteckna detsamma samt anstilla en radgi-
vande och kontrollerande ingenigr. Jirnvigsanliggningen bérjade
pd sensommaren 1875 och fortgick utan avbrotr till hsten 1876 da
banan var firdig for trafik och besiktning.

Frin borjan var meningen, att Bjorkkirret (Bovallen) skulle vara
slutstation for jirnvigen, men den utstricktes till Lisjo, varigenom
kostnaderna 6kade med 6ver 20 ooo kr.

Lokomotivet levererades av Kristinehamns mekaniska verkstad,
och di det var vanligt att loken p3 denna tid hade namn, fick detta
lok namnet Vaulunder, rils inkdptes frin Norbergs nedlagda jirn-
vag och jirnvigsvagnar frn Kristinehamn—Sjéindans jirnvig, ge-

wnre
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nom Kristinehamns verkstad. -
Kostnaden for den rullande materialen utgjorde vid starten:

1 st lokomotiv 11 000
o oo
avgar rabatt for forsenad leverans 250 10750
24 st lastvagnar 8 300
2 » bagagevagnar (tickta godsvagnar) 8oo

Summa kr 19 850

Sparvidden blev densamma som fér Koping— Uttersbergs banan,
sdledes 1 093 m, de enda jirnvigar i Sverige som haft denna spir-
vidd. Orsaken till att Lisjbanan fick denna sparvidd var, att styrel-
sen hade ett forslag att sammanbinda de bigge banorna och pi s&
sitt fa forbindelse med hamnen i Képing. Banans lingd frin slussen
1 Surahammar till Lisj6 lastkaj var 1o 384 meter.

Ar 1877 uppfordes ett lokstall pA Hovgirdsgirde till en kostnad
av 740,89 kr. Det revs 5o ar senare.

Den beredvillighet och noggrannhet ingeniér Nilsson visat vid
jarnvigsanldggningens utférande foranledde disponenten att hem-
stalla, huruvida bolagsstimman kunde vara villig, att vid banans
invigning till Nilsson limna négon virdefull gdva som ett minne och
ett erkinnande frin bolaget av dess tillfredsstillelse med arbetets ut-

Surabammars bruk och bruksherrgdrd pd 1870-talet da jarnvigen Surabammar—Lisjé byggdes.

forande. Bolagsstimman uppdrog &t disponenten att inképa lamplig
gava vilket blev ett par stérre silverljusstakar med inskription.
Under forsta virldskriget blev jirnvigen histbana. For detta 4n-
damél blev en godsvagn ombyggd, férsigs med tak och handbroms.
Pa denna vagn fraktades under manga r mjslken fran Lisjo till me-
jeriet 1 Surahammar. Ar 1917 genomgick Vaulunder en genomgri-
pande renovering, och under det halvir som loket var ur trafik frak-
tades veden fran Lisjo pd tvenne vagnar dragna av oxar, varvid tv3
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man atfoljde »tdgsittet». Av dessa korde den ena oxarna och den
andra tjinstgjorde som bromsare, ty vid alla utforsbackar maste
oxarna spannas ifrin och vagnarna fick rulla av sin egen kraft, sedan
kom oxkoraren lunkande efter med dragarna, varefter de ater spin-
des for nar bromsaren fitt vagnarna att stanna. Nér disponent A.
Sjoholm kom till Surahammar, 14t han bygga om »mj6lkvagnen» till
motorvagn, varvid som drivkraft inmonterades en disponent Sjoholm
tidigare tillhorig utombordsmotor. Ombyggnaden skedde i Suraham-
mar och mekaniker var verkmistare Aug. Velander. Men trots manga
reparationer och omindringar maste i regel vagnen himtas ute pa
linjen med hast, varfor experiment efter ndgra manader upphérde.

Vaulunder vid slussen i Surabammar. Pd loket dess [Grste férare Frans Ljunggren.

Under jirnvigens glanstid anordnas av olika foreningar under
sommarsondagarna utfirder till Lisjo, varvid passagerarna fick 3ka
1 6ppna l6vklidda godsvagnar. Vid dessa utfarder hinde det ofta att
nagra av passagerarna fingo sina klider sénderbrinda av gnistor frin
lokomotivet.

Personalen pa ett tdgsitt utgjordes av forare, eldare och bromsare
och vid full drift bestod tdgsittet i regel av en tickt godsvagn (broms-
vagn) och 8 Sppna godsvagnar. Vaulunders forare under 40 ar frin
1877 till 1917 var Frans Ljunggren, en mycket bestimd och vilje-
kraftig man, han har bland andra dikter dven skrivit en dike till Vasu-
lunders dra. Den aterges hir nedan.

AVSKEDET
For fyrtio ar se’n en hdgsommarkvill Din firg var dock ej nigot vidare skon
Man gick att beskdda et under, Du idnnu ej fatr denna bruna,

En Anghist var kommen si knubbig & Du var gr3, nir du kom, snart du milades
snall, gron

Och Histen var du, Vaulunder.

Av nuvarande*prosten i Tuna.

* Senare biskop Lindberg (brukspojke frin Surahammar)
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Under fyrtio r, som jag stitt pa din rygg

Och blev utsedd att tdmmarna skora,

Jag stindigt har kint mig s3 lugn och s3
trygg,

Vad dventyr in minde mdta.

I fyrtio &r, denna tid si l&ng,

Du rtravat sd villigt och trogen,

Vil haver du snedspring gjort nigon ging,
Men aldrig det burit 4t skogen.

For Lisjébor blev du oindligen kir,

De gratis fick dka var giver,

Och gummorna ropte i korus s3 hir:
* »Se nu kommer Lunkamelivets.

Ur klaraste killan i allminningsskog
Du fétt dricka och krafter fitt samla,

Aven jag dir har druckit, och darfore nog
Vi se unga ut, fastin vi 4 gamla.

Men du har dock 4nnu s§ priktiga ben,
Du kan trava samt frusta och réka,

Men det knakar i lederna, magen #r klen,
Du likarvird snart maste soka.

Nu vill jag dig tacka for tiden som gitr,
For bade glada och trdkiga stunder,

Som vi haft tillsammans 1 torrt och 1 vate,
Farvil, ja farvil Vaulunder.

Under torvan pd vallen, dir kyrkan stér,

Jag far vila och taga en blund dir,

Till krematoriet (Martidngen) du slutligen
gar,

D3 ir din saga all, Vaulunder.

i

Sg.,?"# ¢
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Sista taget fran Lisjo dr 1926, som foérdes av lokférare Knut Spinnare.

En bland mdnga historier om Frans Ljunggren 4r berittad av for-
radsman Ivar Andersson, vilken under nigra &r tjinstgjorde som el-
dare under Ljunggren. TAget hade pi 4tervig frin Lisjd gjort det
vanliga uppehéllet vid pumpstationen p4 allminningen for att inta
vatten. Vid dessa uppehdll sade Ljunggren alltid till eldaren att se till
loket under det att bromsaren pumpade vatten, fér sjilv skulle han
kontrollera vagnarna. En ging kom Ljunggren tillbaka och hade hela
storvasten nedspilld med mjolk, vilket Ivar Andersson gjorde honom
uppmirksam pa. Hirvid svarade Ljunggren: »Sannerligen, sannerli-
gen har jag inte latit forrdda mig». Ljunggren hade d& varit och tullat -
1 mjolkflaskorna fran Lisjo.

Jarnvigsdriften limnade under manga ar god vinst, men sedan
torvberedningen vid Bjorkkirret upphérde, férlorade jirnvigen sin
storsta betydelse. Ovriga effekter kunde fraktas billigare med bilar,
varfOr jarnvigen nedlades 1926 och lokomotivet Vaulunder samt en
person- och en godsvagn fick en fristad pi Surahammars bruksmu-
seum.
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ANGELSBERG

4

Ovanstdende byggnad nyttjades som station mellan dren 1856-1575.
Foro: Thomas Walldow.

“agerstaC

Stationshus
1856 -1875
1876-1900
1900 -

= bostalishus  fd ,Hamnstn.

-

T w N

-0

100 200 300 m
L |

Angelsbergs nuvarande stationshus. En stdtlig byggnad i svart, brunt

ke 1975 och gult, uppfordes dr 1900. I.:to: Thomas Walldow.

P4 bvarrén ligger fortfarande 500 mm banan helt intakt frén fabrikens over-
vaning ner till den fd. hamnen. Om ndgra vagnar finnes innomhus &r ej ként.

Ake Jannesson
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HAMNSTATIONEN I ENGELSBERG

- 15m b~ 21 e 13m  ———————s
. 30m o
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Hamnstationen &r idag semesterstuga med 2 lidgenheter om 1 rum och kok, kraf-
tigt ombyggd sivdl extridr som intridr. Huset byggdes i mitten pd 1870-talet.

Takbjdlkarna #r handgjorda. Plattformskanten finnes fortfarande kvar, gjord
av gjuten slaggsten. Spdret vid plattformen #r rivet.

Gun-Britt & ﬁke Jannesson

STOCKHOLM - SMEDJEBACKEN

Tdg fran Stoekholm till Engelsberg. Angare (med god restauration) i samband
med Stoekholmstidgets ankomst till Engelsberg. Pris Engelsberg-Smedjebacken
med Angaren "STROMSHOLMS KANAL" 1;a klass 4:-, 2:a klass 1:85, Biten gir ge-
nom Stromsholms kanal oeh nidr Vdstanfors efter 1 tim. 30 min. Firden gar
vidare genom kanalen till Smedjebaeken dir biten angdr bryggen vid Smed je-
baskens station (Smedjebaekens Jarnvig).

(Ur Svenska Turistféreningens Resehandbok I &r 1895)
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TURLISTOR AR 1882 POR ANGBATARNA STOCKHOLM - SMEDJEBACKEN
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Bmed;
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Amstartygen

-kl 5,80 o. m.

oderbirke, Vesterby (Vallhalla) och. Smedjsbaeken

Stockholm—Smedjebacken.

Smedwbacken N:o 1, Kapten 4. Svensson :
Smedjebacken N:o 3, Kapten C. G. Peftersson
Smedjebacken N:o 3, Kapten C. F. Svanstrims,
8tromsholms ka.na.l*), Kapten P. E. Holmymn'
Hallstahammar, - Kapten TP Jahansson.
Pagersta, : ¢ Kapten E. Hjemar
Pius, ' : . Kapten E. Talén.
Nﬂs (Lastnngare). : .Ka.pten 4. Larsqtm

’l‘xll&ggsplats i Stovkholxn Mdlaretorg«t.

Frin Stockholm. Fran Smedjebacken. -
wken 1: Séndagar k1. 5,30 e. m. Smedjebacken 1: Onsdagar kI 9 £y,
«cken 2: Torsdagar kl. 5,80 6. m., Smedjebacken 2: bﬁndagar k]. 9f m.
wken 8: Tisdagar kl. 5,30 e. m. | Smedjebacken 3: Lordagar k] ol
ms kanal: Onsdagar och Lér- | Stromsholms kanal: deagar _och;l;

dagar kI. 9 £ 'm. aksiy

ammar: Torsdagar kl. 2 . m. | Hallstahammar: Sondng&rkl 8 fim,

Mandagar kL 5 e. an, Fagersta: obestAmd; ank. txl.l Stocn
Lordags morgnar.

Pius (frin Fugemta) Mind. pd mdﬂ

Nils: Mnndugm pa eftermldda.

Jdagar’kl. 5 e. m.
dagar kl. 5,30 e. m.

-tiilllen som anlipas falla endnst Torshilla, Quvicksund, Unehbdﬁy, Stws;
ravarn, Koibick, Sorstafors, Sérgvarn, Skansen, Hallstukammar och Trdug{
tans omrdde. De fornimsta ofriga stutionerna ire ‘-ilaatra, Surahg
a), Ramnds, Seglingsberg,  Virsho, Bwelaberp Ve«lanfora, LM'

hela resan erfordras cirka 23 timmer med uagfn.rtyget; 8ot
n foretridesvis ar afsedt for pamonbef’mdxan, och £ it 36 tlmmu‘

Talafonnummor

iebacken 1; 2 och 3 samt Stromsholms Lnnnl Allm. 21 38 Bell 1
abammar, Fagersta och Plus ) \ll- 81 8,

”

annonsen & nilata sida!

en, Hallstahammar, Tréungfors,

: Stockholm——Smedjebacken
ma anlopande af Qvicksund, Oster Biby bryggs, ‘§trémsholm, mm
) Wnunml Fagorsta, Bembla sumt BOderbiirkq "

Surahammar, Remnis, Segly

i

. afgdr fran Stockholm
jo 0nsdng och Lbrdag kl a,30 e m

R

‘Akterdliekspiaty . 9
Flirdlekaphts i »

Tur- & returbiljetter for Salongs-
afljas med 25 9, rabatt och kunna pas
) v&l i Broskhols som | Bmedjehackan,

For tuvister ocli| o the tourists

ﬁﬂu: sobi gota af- | 4id o those who

aende pi att fara | are fond of travels
enom en natur- | through a beauti-
siakén trakt ar den- | ful scenery, this
; cm.mlwny i8 parti-
cularly to be re-
commanded.

Kommissionar i Stockholm Hrr C.

Resan gores pa omkr. 22 timmar,

God vesta: ““maey ombord.

;’.ahnml 2 ot

llalongs- elier: liyuphh kontnr im hy).a vsmm Kr a,oos"

& i Smedjebacken Hr dug. Bawmgren.

(m. Tilliiggsyplats i Stockholm: )lalarotm'yul.

-m‘ ‘M“

hufvndsq.khgast afsedd fﬁr passngemre ‘och mﬁt&re god&, i, .

- afgir t’r&n Smd]oblokm
hvarje 'l‘isshg och Fredag kl. 9 ; ]
strax efter bnﬁgctl suk ‘

3 E R 3 1::51

TRT 1) ” ” o 3;W

eller Hyttplats, gillande for dtta daggxﬂ‘
sagerare kostnadsfritt f& bo ombord sit~:

Au .t-m!.ringx voms: | Dem Toupisteynd.
me, en général, & uberhaupt i Dem 3
ceux gui aunant B nigen, die voraug
passer par de bo- | weise Bmsend
aux endroits, cette | eine ' naturschd
route par le canal Gegend hebel!, ng‘
est  particuliére- | dieser Cwal—W' it}
ment & recomman- be&ondm's zn
der. ; fehlen.

0. Strindborg & (0, Riddarholmern

§

V.4
e

Lot

NIGaNINSDUANEUT VASNIAS



SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN
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Norberg, " f

Rosendal %
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M{?mbanmry ;
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o 7 2 3 knm T oo 7.&
J{a%g'%cd-;m o NORBERGS JARNVAG
g o
/¢ % ; L')\, Lingd 18,7 km. — Spdrvidd 1,188 m. — Faststdllelse d
‘ S 5 besgﬁ?lrﬁ plan 19/6 1855. -— Staisldn 300 000 kr. — Byggdes
. ( ‘ Spavnarhyttan
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\ , s\\ivlet
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5 Blomda, ('
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\
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; @ nsgdvdet
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Angelsbergl

y dm&vxni&\g\?\

Aspe

S N

GENERALSTABINS LITOGR. ANSTALT, STHLM

Karta éver Norbergs jdrnvdig

1852—1856. — Oppnades fir trafik 1856.

- 2

Det gamla stationshu set i
t. h. var lastkaj.
godsmagasinet.

e

Norberg. Markifdrhdjningen
Vid stations-husets bortre yavel ldg

Banvallen r utlagd till vdg.

Loket Norberg t. h., férare Abr. Andersson, samt den férsta
t. v. loket Amdnningen med lokférare N. P. Lantz. Fotot taget i Kdrr-

personvagnen,

gruvan 1859. ’




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Vagnsdtt vid Kdrrgruvans station dr 1865.

Den gamla banvallen.

19
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SVENSKA JARNVAGSKELUBBEN

ANGLOKEN VID NORBERGS JARNVAG

B "FORSTLINGEN" Munltells 1/1853

1 1B "NORBERG" Munktells 3/1855
2 1B "AMANNINGEN"  Munktells 9/1858

sparvidd 891 mm.
spdrvidd 1188 mm.
sparvidd . 1188 mm.

OPPNINGSDATA FOR NEDANSTAENDE BANDELAR:

KALLOR OCH KALLMATERIEL

E=====!======

VASTERAS - KOLBACK 7/12 1875
KOLBACK - RAMNKS 15/10 1899
RAMNAS - ENGELSBERG 27/7 1876
ENGELSBERG - KARRGRUVAN 8/10 1856
SNYTEN - KRYLBO (SJ) 1/7 1900
KRYLBO - SALA (SJ) 1/12 1873
SALA - TILLBERGA 7/12 1875
TILLBERGA - VASTERAS 7/12 1875

A Bjurneliuz Stationsuppgifter mm.

B Erixon Foto
S=0 Lundberg Foto
T walldow Foto
L Eriksson Karta

STF Reseh.I 1895 Angbatarna
I A Bodstedt Karta, foto

Tekn.Museets Arsbok Surahammar-Lisjo
SJK Arkiv/A Svensson Stationsskisse;
Egna uppgifter och sammanstiéillning

Gun-Britt & Ake Jannesson

m=_—==ﬁ

| F¥oxr egna anteckningar:

H

1Z. Kolbiek—Ramniis och Ramnis—Ko lbiick (Privat furs’) fr. 0. m. Nov. 1899.
B | Biljettprts fr. Kolbick - "Im' ol ] B [ Bilietturis o, Ramnga R
g i Tkll;l T Sl PRTHAEIPY -1 o Lo . rat, 77| M79
Fr. Kolbitck (76, 23) ...| b4s) '220‘ ge0]| I n ', i ! P Fr. Bamuis (79) ......... 8|13 80
6| 0,35| 0,26 0,60 0,40| » Hallstahammar ...... 608(1243! 5041 70! 0,00} 0,14! §,00| 0,85] » Burahammar............ 844/ go3
17| 1,00| 0,65\ 1,60| 1,06/ » Surahammar ......... 633 117} B28Y 27[ 1,200 Oxai 1eu| 1,30) » Hallstabammar ...... 917y gse
27| 1,30 0,80| 1,98| ¥,30|Till Ramnds (79) ......... 684| 139] 54n] 27] 1,20, 0,xal L,us{ 1 30:Till Kolbdck (786, 23)...... 80| 349

18. Sala—Tillberga och Tillberga—Sala (Privat “,%%), fr. 0. m. den 1 Oktober 1899,

1,430

E Biljettpris O L] " Dagligen | by Riljeitpris | 10, L I Dagligen
] Enkel bllj.|Tur-o. ret. _______B_l_‘_"d_a.de t:’g g Hinkel hilja'Tur-o. ret. | Blandade tag |
AR AT 208NN 181N 16| B . | % 10| N 12 % 14] % 16,
Fr. Sala:1)%...| 805 | 851256 | 435 B e Veterds .....| 606 | J0is| 140 | gan |

9| 0,86] 0,85 0,90| 0,60 » Terns......... 688 | 911 [18 | qe8 ' : | "> Tillherga

18| 0,18{ 0,80| 1,20/ 0,80 » Ransta ...... 715 | 936| j83 | 459 . | (16, 19) gad¢| 683 | 1950| 980 | @30
28| 1,88] 0,90/ 2,30( 1,46/ » Hedensberg.| 743 | 954| 168 | pae §| 0,85| 0,48 0,uo| 0,40| » Hedensberg.| 648 | 1104| 241 | 44
28] 1,e8] 1,10 2,68| 1,80| Till Tillberga 15| O,v0| 0,80] 1,45; L,00] » Ransta ...... 710 | 1188| gos | 713
(16, 12&)‘ 758 [ 1008] 209 | 635 | 79| [,10| 0,75 1,80| 1,30] » Terna......... 735 | 1140| §1e | 725

38| 2,30 l,u_ 8,85| 2,86 > Vasterds ...... 827 [ 1113] 308 [ 622 | 28| I,e5] 1,10 2,86 1,80, Till Sala (7) Z...; 755 | 1g006| ges | 745

- wat






