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TIDSPLAN F95=SmB-RESA | _NORDVASTSKANE 1381-05-03/;2

Hissleholm ............ e
Tyringe (foto stationshus) ......eevvererenennn... 10.25
Vastra Torup (foto Tok) ..veevvinnennnenn.. e 10.40
Perstorp (foto 10K) vuiiiiuiiiinnneeennennnnnn., 11.10
Képingemyr (utfdrd pd torvbana) .................. 11.25
Klippans Tegelbruk ...uuiivenneinenenenennennnnn.
Klippans Gdstis (md1tidsuppehd11) ......cvvuvu.... 13.15
Klippans station (foto lok hos Allprodukter) ..... 14,15
Klippans Finpappersbruk (resa p& bruksbana) ...... 14,40
Klippans station (foto KLJ:'s materiel) ........... 15.05
Gradmanstorp (foto Station) ..eueveeeeruneennnnnn.. 15.35
Stidsvig (foto Tok) wuviviiiiinineeennnennnennnn, 15.55
Sk&@lderhus (foto station) .....eveeeeerenrnnnnnn.. 16.15
AngeTholm (foto Tok) uvviiviininenennnnnnnnn... 16.30
Vegeholm (foto tegelbruk) ...........evvuvunnnnn.. 16.50
Hasslarp (foto 1ok) ....viviiiiinnnn e ennnnnnnnnn. 17.15
HGgands (schakt Gustaf AdOTF) vuuuronrnnnnnnnnn. 17.50
H8gands (museet, foto Tok) ...vvvvvevrrerennnnn... 18.10
Lerberget (8vernattning) .......eeeuvveneeennnnnnn. 18.30
S8ndag 1981-05-10

Lerberget ottt i e e
HEgands  (HEGands AB) . ...''v'evvvnr e, 08.10
Nyvang (foto gruva) .....uvevininnnnnnnneununnnnn, 09.20
Astorp (foto ToK) wuvuriiiieinennnnnnnennnni, 09.40
L LTI o o

Bjuv (foto gruva) ....viviniiiineeninennnnn. 10.05
Helsingborg (varvet) .......c.iiieeeunnneinnnnni.. 10.45
Helsingborg (KLJ:s Tok) ..vvvvrvninnennnnnnnnnnn.. 11.05
Helsingborg (ASEA) ... .iiiiiin i, 11.25
Sdbyholm (fd sockerbruk) .......uvvvueeeeinnnnn... 11.45
Landskrona (Oresundsvarvet) ........o.ooeeeeuunnnn.. 12.00
Landskrona, Domus (md1tidsuppehdll) .............. 12.20
L8ddekdpinge (foto station) ...veveueeeeeeennnnnn. 13.30
Hogs Tegelbruk (foto lertagsbana) ................ 13.40
HEjsmS1la (fOto Station) wuueeeuueueesunnsnnnnnno.. 13.50
Kdvlinge (foto sockerbruk) .......oveeveeinnnnnnn. 14,00
Kdvliinge (Glacél&derfabriken) .....oeeeevruennnn..

EST8V (foto Tok) wuviiuuiiviii e, 14,25
Stabbarps Gruva (rester av anldggningen) ......... 14,40
SjBholmen (resa pd torvbana) .....oeeeeeeuevnnnn.. 15.05
S8sdala (torvfabrik) .......vvviunnnnnnnnunnnnn... 16.10
Hassleholm ... . it i i, 16.40
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Ovanstdende tidsplan gdller med reservation f&r smirre andringar.

Observera att rdkning &r f&rbjuden vid samtliga industribesdk!
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LORDAG 1981-05-09

TYRINGE (Tyringe Torv AB)

Till Tyringe station ansl&t en 3 km 1&ng 600-bana fr&n Tyringe Torv
AB:s fabrik vid Skogsholms Mosse, beldgen NV Tyringe. Torvfabriken
var i drift frédn 1901 till c:a 1955, men banan till Tyringe station
revs tidigare. Banan, som idag &r mer eller mindre utpldnad inne i
samhdllet, slutade vid en lastkaj ungefdr mitt emot stationshuset.

Stdrre strd- och branntorvfabrik anlagd 1902 vid V.Torups mosse av
Vistra Torups Torf AB. C:a 1920 8vertogs anl3ggningen av Vistra Sk&-
nes Andelstorvstr&f&rening upa, som 1942 13t utbygga fabriken och 8ka
produktionen. Efter successiv minskning av driften nedlades slutligen
fabriken 1965, men h3refter fortsattes torvmullsupptagning med grav-
maskin av Arne Elofsson under firma Vdstra Torups Torvstr&fabrik.
Denna r6relse &r fortfarande i drift.

Under &ren byggdes ett omfattande 600-spdrnit kring fabriken med hu-
vudlinjer till Vistra Torups mosse (1 km, Bppnad 1905) samt till
Pristamossen (2 km). Den sistndmnda korsade sdvil fd HHJ som vig 21

i plan. Total sparldngd inklusive bispadr uppgick som mest till c:a

15 km. Trafiken, som ombes&rjdes av motorlok (ursprungligen histar),
var omfattande, bl.a. anvdndes boggitorvvagnar.

Jarnvdgsdriften avvecklades i etapper. Banan till Pr3dstamossen revs
péd 1960-talet och fr&n 1975 bdrjade ink&rning av torv med traktorer.
Sista aret j&rnvi3gen anvindes var 1978, och h3refter pdb&rjades riv-
ning av 600-spadren. En del spdr kvarligger dock fortfarande nirmast
den stora fabriksbyggnaden, vilken ocks& finns kvar.

-2 c1920 bm Ford 1978 salt privatperson
- 2 Selanders M.V. c1935 bm Ford 1978 avstillt

Anm: Aldsta loket byggt vid torvfabriken p& 3ldre, fabriksbyggt
ramverk. Salt f&r ev. anvdndning pad museibana i Smdland.
SMV-loket kan ev. hirstamma fran Agerdds Torvfabrik, dd ett av
de SMV-lok, som nu finns i K&pingemyr (se 4!) kom till Vistra
Torup via en mindre torvindustri i Stehag, men detta lok vida-
resdldes kort direfter till K&pingemyr.

PERSTORP (Perstorps AB)

Kemisk industri som tillverkar plaster, dttika, syror samt tidigare
dven trdkol, tjira och kreosot. Ursprungligen Skanska Attiksfabriken,
anlagd 1880, ombildat till Sk&nska Attiksfabriks AB 1925. Nuvarande
namn fick bolaget 1966.

Ar 1898 byggdes en 600-bana f&r histdrift mellan Perstorps station
och fabriken samt internspdr p& fabriksomrddet. Banan, som var 1,8 km
lang, férsdgs 1917 med en tredje skena f&r normalspdr samtidigt som
ett normalsparigt dnglok anskaffades. 600-delen i denna bana revs upp
1956. F8r-bl.a. vedtransporter byggdes under &ren 1899-1920 en 8,5 km
13ng 600-bana mellan fabriken och bolagets skog s&der om fabriken.
Banan, med &ndpunkt i Toppakra, Sppnades i etapper: till Gustafsborg
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1899, till Rosenhult 1902, till Sandvad 1915 samt slutligen till Topp-
dkra (Liahuset) 1920. Histdrift anvdndes till 1919-20, d& motorlok an-
skaffades. Vid Gustafsborg fanns bibanor till br3nntorvmossen (1901-7)
samt till svinstallarna (1910-16). Omkring 1935 inkdptes en hel del
rils och rullande materiel fran nedlagda JGJ.

Trafiken Topp&kra-Gustafsborg instdlldes 1945 och bandelen nedlades
1953, varefter delen Gustafsborg-fabriken nedlades ar 1959 medan ett
internt sparndt uppgdende till 1,2 km:s ldngd vid kolugnarna behSlls
till 1970, d& kolningen upph&rde. Idag finns endast normalsparsbanan
till Perstorps station samt en del normalspdr pd fabriksomradet kvar.

12 BAGGEN B NOHAB 164/1882 1917 kdpt SCG12, 1935 skrot

Anm: Ursprungligen CTJ &ngvagn nr 2, 1896 MSJ12, 1899 ombyggt lok
(MSJ12), 1911 s&1t AB Sk&nska Cementgjuteriet (SCG12). Av-
stdllt c:a 1930.

Motorlok 1435 mm

- 2 Perstorp c1930 bm  Buick 1947 skrot
- 2 KVAB 29/1937 bm Ford 1947 k&pt SJ ZL4 138, 69 skrot
- 2 Kockums 109/1939 dh Wisc. 1968 kdpt SJ Z49 90.

Anm: Aldsta loket bestod av en dldre F-vagn fran HHJ, vilken f8rsags
med en Buick-motor och kdrdes fran konduktSrskupén.
Fd SJ 138 ursprungligen UWHJ3, till SJ 1940.
Fd SJ 90 &r av s.k.''toffelmodell''.

Motorlok 600 mm

- 2 Deutz 3850/1919  sm  Deutz 1919 kdpt DFB, 25 sdlt LKABI

- 2 Deutz /19 sm Deutz 1919 k&pt DFB, salt

- 2 Deutz /19 sm Deutz 1919 k3pt DFB, salt

- 2 Deutz /19 sm Deutz 1919 kdpt DFB, salt

- 2 Deutz /19 sm Deutz 1919 k&pt DFB, c35 skrot

- 3 Deutz /19 sm Deutz 1919 kdpt DFB, c35 skrot

- L4 JGJv/Tidaholm 1923  bm  Tidah. 1935 kdpt JGJ, 57 skrot

- L4 JGJv/Tidaholm 1923 bm  Tidah. 1935 kdpt JGJ, 80 skrot

- 4 Perstorp 1942 bm  Fords. 1973 till OBJ

Anm: Deutz-loken, vilka samtliga inkdptes fran DFB, Tyskland, drevs
p& benzol. De tva, som ej saldes, ombyggdes senare till gengas-
drift.
De badda JGJ-motorvagnarna anvindes i of&rdndrat skick till 1957,
déd den ena skrotades och den andra ombyggdes helt till lok sam-

tidigt som Tidaholms-motorn utbyttes mot en Fordson-dito. Loket
avstdlldes slutligen 1970.

Det '"hembyggda'' loket genomgick revison och ombyggnad hos ASJ/
Arldv 1959. Avstdllt 1970. Hirefter sporadiskt anvdnt vid OBJ

i ndgot ar. Numera avstdllt i Ohs Bruk i skrotmdssigt skick.

‘

K&11la: Framst Perstorps AB:s arkiv
(genom G&ran Thomasson)
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KOPINGE (Hasselfors Garden AB)

Mycket stor brinn- och torvstréfabrik, grundad 1904 av AB K&pingemyr
och hdrefter successivt utbyggd. Fr&n 1911 &vertagen av K3pingemyrs
Andelstorvstrdfbrening upa, som drev fabriken till 1966, d& den kdptes
av Hasselfors Bruks AB (sedan 1977 Hasselfors Garden AB). Efter det
att fabriken brunnit ned till grunden 1975 uppfBrdes en modern s.k.
jordfabrik f&r tillverkning av blomjord.

Det omfattande 600-nitet kring fabriken hade f&ljande huvudlinjer:
Fabriken-Perstorps station (5,5 km, 1905-56), avsedd f&r uttransport
av fardig torv.

Fabriken-Kdpingemyren (1,3 km + bibana 0,5 km, 1904-50, ej anvand

&ren 1947-50).

Fabriken-Ragmyren (5 km, Sppnad 1918) med bibanor till Svardsmyren

och StrandbGkemossen, badda Sppnade 1961.

I samband med Gvergang till frismetoden 1981 - typ STF - medlst harv-
ning, rdfsning och ihopplogning av torven, har alla bispdr p& mossen
rivits under aret. Huvudlinjen mellan fabriken och R3gmyren har beh&l-
lits och rustats upp genom ildggande av 18 kg:s riler och nya syllar.

Torven kommer hidanefter att transporteras med traktor till en last-
plats vid mosskanten ddr torven omlastas till j&rnvdg i nyanskaffade,

storbdriga boggivagnar. Mycket stora investeringar i savil fabrik som
bana har gjorts i Kdpinge under 1980-talet. P3 banorna anvindes ur-
sprungligen h&star, direfter tvd ombyggda lokomobiler, vilka senare
ersattes av motorlok.

Anglok
-2 c1920 1977 skrot
-2 c1920 19?77 skrot

Anm: Ombyggda lokomobiler (frd&n b&rjan ej sjdlvgdende), som Hven
férsags med viggar och tak av plankor, varefter de liknade
“'vandrande uthus''.

Motorlok

-2 1977 197? skrot

-2 1977  bm  Chevr. C:a 1960 sdlt Satserup

-2 1977  bm Chevr. 1967 sdlt skrot

- 2 Selanders M.V. 1977  bm Volvo 1960 kdpt Agerdd

- 2 Selanders M.V, 19?7?  bm Volvo 1960 kdpt Agerdd, 75 avstdllt
- 2 Selanders M.V. 1977  bm Volvo C:a 65 k8pt K&llstorp, 77 s/s
- 2 Lindhs Torvmaskiner 19?7 bm Volvo 1971 k&pt Bredaryd, 76 skrot

- 2 Lindhs Torvmaskiner 1958 bm VW K&pt Stockaryd, 7?7 avstdllt

- 2 DIEMA 2555/1962 dm  DIEMA 1977 frdn F&rsdkstgbr, Svedala
- 2 Bergbolagen 1977 dm 1978 fradn Stockaryd, sn&slunga
- 2 Schdma 3355/1971  dm  Schdm. 1980 fran Danmark

- 2 Sch&ma /197 dm  Schém. 1981 fran Danmark

Anm: Loken med Chevrolet-motor uppges tillverkade i K3pinge (i s&
fall troligen pad fabriksbyggt, begagnat underrede). Det ena &r
fortfarande i drift pd Satserups Mosse medan det andra skrotades
vid AB Allprodukter i Klippan efter 1973.
Det ena av Selander-loken kdpt via V.Torups Torvfabrik. B&da hir-
stammade fran A.Pehrsson KB:s Torvfabrik i Agerdd. Ett har moder-
niserats och f&rsetts med en Lister-diesel.
Loket fran AB Killstorps Brinntorv var ej med sikerhet tillverkat
av Selanders M.V.
Lindh-loket fr&n Bredaryd ursprungligen anvint vid Hidinge Torv.
Lindh-loket fré&n Stockaryd ursprungligen fran Figrida. | Stocka-



ryd 1976-77. Avstdllt efter brandskada.

Diema-loket kdpt via firma Basco i Oderljunga.
Bergbolagen-loket ombyggt till snd8slunga 1978 med motor fréan
en grdvmaskin.

Loken fran Danmark &r &nnu ej levererade. Ombyggs frén 500
till 750 mm:s sparvidd.

KLIPPAN (Klippans Tegelbruks AB)

Murtegelbruk, anlagt 1898 av Aby-Klippans Tegelbruks AB (Klippan
hette ursprungligen Aby-Klippan). Nuvarande namn fick tegelbruket

ar 1937. Senare moderniserat och ombyggt, varvid ringugnen ersattes
med flamugnar. Bruket &r fortfarande i drift.

En 600-bana f&r transport av fdrdigt tegel mellan bruket och Klippans:
station (1 km) byggdes 1898. Banan, som hade ungefdr samma strdckning
som nuvarande Tegelbruksgatan, trafikerades hela tiden av h3star och
nedlades 1938.

Mellan lertaget, dir ett s.k. paternosterverk (anskaffat 1911) anvin-
des, och brukets lerintag fanns fran bdrjan en 600-bana i form av en
ringlinje ddr ett linspel drog runt vagnarna. Detta system blev dock
allt svarare att anvdnda ju ldngre lerupptagningen flyttades fran te-
gelbruket, varfdr linspelet till sist ersattes av lok. Detta torde ha
skett omkring 1960. Redan efter ett tiotal &r Bvergick man dock till
att kdra in leran med traktor och lagra den i en stor h8g vid bruket.
Lerupptagningen behSvde pa sa s&tt inte ske mer &n ett par ginger om

aret. 600-banan kvarldg i reserv till c:a 1975, da den revs upp.
Motorlok

- 2 Bergbolagen - 1686/1944 bm Ford Kdpt BYCF62, skrot 1975
- 2 Motor Rail 22086/1960 dm Dorman S&1t skrot 1975

8 2 E.W.Lundstrdm 181/1946  bm  Volvo 1966 kdpt BSrringe Tegel,
1975 salt skrot

Anm: EWL-loket levererades ursprungligen till Lomma Tegel (Skanska
Cement AB) med 450 mm:s sp&rvidd. 1957 s&1t till Weberdds Nya
Tegelbruks AB och ombyggt till 600 mm:s spdrvidd. H&rifran
sdldes loket vidare till AB B&rringe Tegelbruk.

KLIPPAN (AB Klippans Finpappersbruk - SIAB)
Pappersbruk med tillverkning av finpapper. Grundat 1573 av Sten Bille
som s.k. pappersmilla. Utbyggt 1637 av M.Smidt och direfter successivt
utbyggt av ett flertal olika &gare fram till 1769, d& driften instdll-
des. Tre &r senare ink8ptes bruket av Abraham Tornérhjelm, som ater-
upptog och utvidgade driften vid bruket. 1799 sdldes bruket till
A.Hellman och C.F.Kemner, som ytterligare utbyggde bruket. Ar 1808
ombildat till bolag under namn Firma Kemner & Compagnie. Fran 1832
bdrjade pappersmaskiner anskaffas. 1853 sildes bruket till Christian
A.Bock. Stora ombyggnader och moderniseringar gjordes under tiden
1870-85, d& bl.a. ny &ngcentral byggdes. Vidare Svergick man fran lump
till trdmassa som rdvara.

Mellan &ren 1854-85 fanns &ven ett tegelbruk (beldget mellan bruket
och Alvdalens gérd) f&r pappersbrukets eget behov av tegel.

1889 Svertogs pappersbruket av AB Klippans Pappersbruk, som 1911 om-
bildades till AB Klippans Finpappersbruk. Det nya bolaget genomfdrde
genomgripande utvidgningar och ombyggnader &ren 1911-14, bl.a. ombygg-
des dngcentralen och nya magasin uppfSrdes. Vid den tiden antog bruks-
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miljon i stort sett sitt nuvarande utseende, Zven om manga ytterligare
moderniseringar har utférts under drens lopp. 1972 Overtogs bruket av
Skogsdgarnas Industri AB (SIAB).

Ar 1897 anlades en 2,5 km 13ng 600-bana f&r histdrift mellan bruket
och Klippans station. Samtidigt b&rjade ett internspdrndt att anl3ggas
pd bruksomrddet. Omkring 1912-14 anskaffades motorlok, men kort diref-
ter ersattes 600-banan till stationen av en normalsparsbana, byggd
1917-18. Denna bana lades n&got dster om 600-banan, vilken f&1jde nu-
varande landsvdgen mellan stationen och bruket. St&rre delen av 600-
sparen pad bruksomrddet beh511s langt efter normalsparsbanans tillkomst
och revs upp f8rst sedan truckar etc. ersatt de sparbundna interntran-
sporterna.

P& normalsparet fanns ursprungligen planer pa att infdra elektrisk kon-
taktledningsdrift, men man fastnade slutligen f&r att istillet anvinda
eldrift i form av ackumulatorlokomotiv.

Ellok 1435 mm

- 2 ASEA 103/1917  a ASEA 1971 s3lt AB Allprodukter

Anm: Loket, som viger 8 ton, finns fortfarande kvar hos AB Allpro-
dukter i Klippan.

Motorlok 1435 mm

1 2 KVAB 64/1948 dm  Scania 1980 till HVJ, typ Z4
- 2 Kockums M.V. 170/1951 dh Scania 1979 képt SJ Z43 209

Anm: B&da loken vdger c:a 20 ton. Lok 1 slopat efter haveri, kvar-
star tills vidare vid pappersbruket.

KLIPPAN (Museifdreningen Klippan-Ljungbyheds J&rnvig)

Museifdreningen bildades 1972 som Helsingborgs Veteranjdrnvdg med hem-
vist i Billesholm. Ar 1980 Sverflyttades verksamheten till Klippan, da
mdjligheter gavs att trafikera den 1977 nedlagda bandelen Klippan-
Ljungbyhed. Samtidigt &ndrades namnet pé fdreningen. F31jande lok med
smabaneanknytning och 1435 mm:s sparvidd har KLJ i sin &go:

b 2 vistervik 143/1933  bm  Fords. 1974 fr&n GN/EsIdv
- 2 KVAB 64/1948  dm  Scania 1980 fran SIAB/Klippan
- 2 Bergbolagen 1711/1948  dm  Scania 1980 fran Boliden/Hbg

Anm:  Vdsterviks-loket (av typ 8) &r ursprungligen SJ 1, 1935 CHJ 1,
1944 SJ 7168. 1966 sadldes loket till A.Christenssons Skrotaffir
AB i Esldv (til]h6rigt Brod.Edstrand AB till 1970, direfter AB
Gotthard Nilsson).
KVAB-Toket kvarstdr vid pappersbruket i Klippan.
Bergbolagen-loket (vikt 20 ton) finns f.n. i Helsingborg.

STIDSVIG (Extraco AB - KemaNord)

Kemisk industri med tillverkning av bl.a. benmjs1, fett och lim. An-
laggningen anlades 1896 av Stidsvigs Benmjlsfabriks AB och Svertogs
1917 av AB Fettindustri. 1921 8vergick anldggningen i Stidsvigs &
Helsingborgs Limfabrikers AB:s &go. Industrin inkdptes p& 1950-talet



av Extraco AB (tidigare Stockholms Benmjdlsfabrik AB), som flyttade

till Stidsvig. Ar 1963 ink3ptes f8retaget av Fosfatbolaget/KemaNord.
Bibana mellan fabriken och Stidsvigs station (500 m) samt internspdr
pd fabriksomrddet (samtliga normalspdriga).

fkugqg[gk
- 2 Kockums M.V. 120/1939 dh Wisc. 1971 képt SJ Z49 101

Anm: Loket, som &r av s.k. toffelmodell, viger 18 ton och hade ur-
sprungligen litt. Zsh vid SJ. 1942 omlittrerat Z4 och 1956 Z49.

- B Orenstein & Koppel 2525/1908 1965 kdpt Skénska Cement AB 15

Anm: Loket tillhSrde tidigare NJAB (nr.10, ink&pt begagnat fran Tysk-
land) och 8verfdrdes 1917 till Sk&nska Cement AB/Limhamn. An-
vént som skrotskylt vid KAABS (tidigare anvinde KAABS H&ganis-
verken nr.9 som skrotskylt, men detta lok finns numera pd Kris-
tianstads Museum).

Motorlok 1435 mm

— e — d—— — e —

- Falun 762/1961 de  Scania 1979 kdpt ASEA/Ludvika

Anm: Loket inkSptes fran ASEA/Ludvika f&r skrotning eller f&rsilj-
ning. Ursprungligen placerat i Visterds, M5, Sverfdrt till Lud-
vika 1966. Lokets elektriska del tillverkad av ASEA med till-
verkningsnummer 1533. Troligen &r loket tillverkat 1957 och le-
vererat 1961. Vikt 21 ton.

VEGEHOLM (AB Veged Tegelbruk)

Murtegelbruk, anlagt pa 1870-talet som Kappeleds Tegelbruk av Anders-
son & Nilsson. Ombildat 1892 till Kappeleds Tegel- & Kalkbruks AB. 1907
bildades Veged Tegelbruks AB, som likviderades efter ett tiotal &r
varvid bruket Gvertogs av firma Veged Tegelbruk (tillhdrigt bl.a. A.P.
Retzer, A.Liljekrantz och H.Andersson). Ett nytt bolag, AB Vegeé Tegel-
bruk, bildades 1950. Tegelbruket nedlades 1969, men kvarstdr i stort
sett intakt s& n3r som pd skorstenen och en del av ringugnen, som
sprangdes i oktober 1979.

Normalspdrsbana mellan Vegeholms station och tegelbruket (vid Utvil-
linge), 1 km, histdrift. Byggd 1890 och nedlagd 1940.

600-bana mel]an bruket och lertaget. H&stdrift till 1946, d& banan ut-
byggdes till 500 m och motorlok anskaffades. Nedlagd 1969, men vissa
delar kvarligger fortfarande.

Motorlok 600 mm

- 2 Deutz /1946  dm  Hatz Efter 1978 skrot
-2 /19?7 bm  Ford 1957 kdpt Villan, 76 skrot

Anm: Deutz-loket var av s.k. paketmodell med ramverk fran tippvagn,
troligen monterat vid Motor Renova, Helsingborg. 1-cylindrig mo-
tor av typ Hatz-Ruhston.



Loket frén Villans Tegel byggt eller ombyggt vid Varbergs Bil-

depd. Hirvid eventuellt motorbyte frd&n fotogenmotor till ford-
motor.
Bada loken avstdllda 1969 och s&lda till skrot.

HASSLARP (Hasslarps Sockerbruk - SSA)

Stdrre sockerbruk, anlagt 1896 av Lyck&kers Sockerfridlings AB. 1897
AB Union och Gvertaget av Svenska Sockerfabriks AB (SSA) 1907. Bruket
dr fortfarande i drift.

Férutom 1435-bibana fran Hasslarps station (f&rutvarande Lyck&ker) an-
lagd 1896 och internsp&r inne p& bruksomr3det, fanns tidigare ocksd en
600-bana avsedd fdr uttransport av jord fran bettvitten. Den sistnimn-
da banan &r nedlagd och riven, medan normalspdret &nnu finns kvar.

Motorlok 600 mm

-2 /1977 1977 skrot

- B Borsig 4201/1886 1896 kdpt SJ VKBk 503, 1917 skrot
- B Helsingborg 3/1892 1911 kopt L&HJ 10, 1925 skrot

C-2 Sharp, Stewart 2418/1874 1923 k&pt SJ H 153, 1949 S&byholm
2 B NOHAB 1002/1913 1938 k&pt LyJ 2, 1966 skrot

Anm: Borsig 4201 ursprungligen maskinboggi till SHJ &ngvagn nr.9,
som ombyggdes till lok 1895. Till SJ 1896. Vikt 14 ton, drag-
kraft 1,4 Mp.

Helsingborg 3 k&pt via Rad M.V. 1910-11. Ramtankslok. Vikt
16,5 ton, dragkraft 1,6 Mp.

Sharp, Stewart 2418 fick ny panna 1903 (Falun nr.32). Vikt
51 ton, dragkraft 5 Mp. Overfdrt till S3byholms Sockerbruk
1949. S&1t till skrot 1951.

NOHAB 1002, ramtankslok av samma typ som SJ litt.Y, vigde
24,2 ton och hade en dragkraft av 3 Mp. S3lt KAABS i Astorp
1965, skrotat dir 1966. Detta blev SSA:s sista driftsanglok.
Eventuellt kan dven SJ Vm 373 ha varit i Hasslarp (1907-12)
innan det Sverfdrdes till Genevads Sockerbruk.

Motorlok 1435 mm

- 2 Rheiner MAG 128/1922 dm  Scania 1977 képt begagnat
Anm: Loket hdrstammar eventuellt frdn Garvimnes AB Weibull, Lands-

krona/Malmé Frihamnsbolag. Originalmotorn-har utbytts. Nuva-
rande vikt dr 9 ton.

SONDAGEN 1981-05-10

och dess program aterfinns pd nista sida!



HOGANAS (HBgan&s AB)

Kolgruve-, keramisk-, tegel- samt kemisk industri.

Stenkol 1dr ha patrdffats redan 1571 vid Helsingborg, men det drdjde
dnda tills 1796 innan stenkolsfdrekomsten vid HSgands patriffades.
1797 grundades stenkolsverket (1801 Gustaf IV Adolfs Stenkolsverk)
under ledning av greve Erik Ruuth, vilken inkallade den engelske gruv-
ingenjdren Thomas Stawford f&r att organisera arbetet med kolhanterin-
gen.

Fran bdrjan ombes&rjdes koltransporterna ned till hamnen med histar
och kdrror, men pga daligt vdglag, bristfdlliga kdrror mm bes13t Staw-
ford snart att anldgga en ''Wagn W&g'' fran gruvorna i Tj8rrdd till ham-
nen. Denna bana var ursprungligen lagd av 4'"'X4'" tr¥sparrar som var
fastspikade pad tvdrsliprar. Spdrvidden anges till 9 kvarter (=1332 mm)

enligt Stawford. Vissa andra kdllor anger dock 3 fot (=891 mm).

De fOrsta vagnarna var av trd och f&rsedda med skivhjul av tackjirn.
Dragkraften utgjordes av hdstar. Banbygget pdbdrjades 1798 och var fir-
digt 1803. Ar 1827 utbyttes tririlsen mot stangjirnsskenor, vilket Ska-
de kapaciteten betydligt. Kolet tippades frdn vagnarna - en sparlagd
brygga fanns - direkt ned i de vdntande skutorna. ''Wagn Wigens'' ldngd
var c:a 1,7 km och den betjdnade inte bara de olika schakten utan stod
dven i f&rbindelse med lerkdrls- och tegelfabrikerna i H3gands. Det f&r-
sta tegelbruket anlades 1825 och f&rsdgs som f8rsta bruk i Sverige med
ringugnar ar 1866.

1825 &ndrades bolagets namn till H5gands Stenkolsverks Nya AB. 1903 sam-
manslaget med Billesholm-Bjufs AB till HSganids- Blllesho]ms AB. Ar 1966
férkortades namnet till H&gands AB.

F6r koltransporterna under jord anvindes fréan borJan enkla kdrror, senare
tillkom vagnar som f&rst gick pa trd- och senare pd jirnrdls. P& vagnar-
na lastades kolkorgar, vilka via schakten hissades upp i dagen. En dylik
vagn, sparvidd 400 mm, finns bevarad i H8ganis-museet. P& kortare stric-
kor drogs vagnarna av gruvarbetarna, p8 lingre med h&star. Underjords-
driften moderniserades efter hand, sp&rvidden Zndrades till 625 mm och
linspel installerades. Nya och kraftigare vagnar av st3l anskaffades.
1873 ombyggdes 'Wagn Wigen'' till 760 mm:s sparvidd och 1874 anlinde det
férsta dngloket sjdvdgen fran Tyskland. Spdrnitet vixte och var i bdrjan
av 1910-talet 9 km 1&ngt, 1920 26 km l&ngt. Som mest fanns hela 45 km
spar. Ar 1958 hade l&ngden minskat till c:a 15 km.

Ndr den gamla huvudlinjen mellan Tj&rrdd och H8gandsverken f&rsvann 1843
uppstod en ny huvudlinje fran HSgandsverken till Ryds pumpschakt (c:a

2 km), som ombyggdes till 760 mm:s sparvidd 1874 samtidigt som den gamla
banan mellan HSgandsverken och hamnen ersattes av en 760-1linje med annor-
lunda strdckning. Ryd-banan byggdes vidare via schakt Kung Oscar Il till
schakt Jonas Ahlstrdmer (2 km) och blev firdig 1878. Fran Ryd via schakt
Ruuth byggdes ocksd en c:a 2 km l&ng bana till schakt Prins Gustaf Adolf
(férdig 1893). Dessa linjer f&r betraktas som stommen i 760-nitet, vari-
fran sedan ett flertal bilinjer fanns under &rens lopp, t.ex. till schak-
ten Besvdret, Kronan, Prins Carl, Excellens, Tollo och Sj8crona (1901),

1885 tillkom H3gands-Astorps Jirnvig (byggd av SHJ) och dirmed fick bola-
get normalspédrig férbindelse med landets 8vriga j&rnvigsnit. Samtidigt
anlades &ven treskensspdr internt pd fabriksomrddet s& att smalsp&rslo-
ken kunde véxlia normalspdriga vagnar. Endats vissa dnglok hade m&jlighet
till detta (extra buffert monterades).

Under 'Wagn Wdgens'' tid fanns en mingd olika smdschakt som endast br&ts
en kortare tid (1-4 &r). Mot senare delen av 1800-talet sinktes nigra
stdrre schakt (Kung Oscar Il, Ahlstrdmer, Prins Gustaf Adolf och $j8cro-
na), alla i fSrbindelse med 760 banorna. Numera finns byggnader kvar ba-
ra vid schakt Prins Gustaf Adolf. 1904-05 drogs en 760-bana till Margre-
tebergs lergrav, beldgen i norra delen av H8gan3s och 1906 fick ett pri-



dgt tegelbruk i Langardd férbindelse med bolagets j&rnvigsnit.

De fem f8rsta angloken (nr.1-5) var alla av Krauss tillverkning medan
nr.6-9 levererades av Ljunggrens i Kristianstad. Nista &nglokskdp sked-
de 1929, d3 ett Orenstein & Koppel-lok anskaffades. Totalt hade bolaget
fyra 0&K-lok i drift, varav nr 12 och 13 ink8ptes begagnade.

Minst tre motorlok har anvints pd 760-banorna; ett elackumulatorlok och
tvad dieslar. Enligt uppgift sadldes fyra O&K-dieslar till H&gands-bola-
get; tvd stycken 48 hkr:s, ett 22 hkr:s samt ett 11 hkr:s. Det &r dock
osdkert om alla fyra anvdndes i H&gands. Ett litet Deutz-lok fanns dven.

F6r de olika transportbehoven anvdndes en mdngd specialvagnar, t.ex.
tippvagnar (f8r lera, avfall, jord mm), vagnar med h&ga eller 13ga tri-
18mmar (f&r kol), flakvagnar (f8r r&r och tegel) och ndgra personaltran-
sportvagnar.

I mitten av 1950-talet bSrjade sparsystemen att avvecklas och 1958 upp-
hGrde trafiken till schakt Prins Gustaf Adolf (3,5 km), som nedlades
helt ar 1961. D3rmed var det definitivt slut pd kolbrytningsepoken i
H6gands. 1959 upphdrde dven angdriften och motorloken tog helt Sver.
Till sist aterstod endast ett mindre spdrndt inom fabriksomrddet och
detta torde ha rivits upp i bdrjan av 1970-talet. Direfter Svertogs
transportarbetet helt av lastbilar och truckar.

Idag dterstdr endast det normalspdriga internndtet inom fabriksomrddet
samt byggnader och lave vid schakt Prins Gustaf Adolf (banvallen dit

dr utlagd som grusvig).

1 B Krauss 331/1874 20 1934 skrot

2 B Krauss 626/1876 30 1937 skrot

3 B Krauss - 1320/1883 30 1957 slopat, 1958 uppstdllt H8ganis
L4 B Krauss 3177/1895 50 1935 skrot

5 B Krauss 4172/1900 50 1952 skrot

6 B Ljunggrens 17/1908 70 1955 skrot

7 B Ljunggrens 25/1912 70 1955 skrot

8 B Ljunggrens 26/1913 70 1955 skrot

9 B Ljunggrens 31/1917 70 1957 slop, salt KAABS, 61 museum
10 B Orenstein & K 11983/1929 70 1957 avreg., 1977 skrot

11 B Orenstein & K 12222/1930 70 1960 avreg., 19?7 skrot

12 D Orenstein & K 9129/1920 110 1939 k&pt StJ2, 1940 omb.fr.600 mm
13 C Orenstein & K 9047/1919 140 1943 kdpt Klagshamn 9, 1960 skrot

Anm: Lok 12 ursprungligen AOJ3. S3lt Stafsjs Jarnvig 1936.
Lok 13 ombyggt till 760 fran 900 mm:s sparvidd. Kdpt via
L.H.Sandstrdm, Mansarp 1939-43.

Motorlok 760 mm

- 2 Deutz L676L4/1943 dm  Deutz Fanns kvar 1974, s/s

- 2 Orenstein & K 21109/1937c dm  0&K 1977 skrotat/séalt

- 2 Orenstein & K /1977 dm  0&K 19?77 skrotat/salt

-2 /19177 ea C:a 1950 skrot, kallat
""Br&dvagnen'

Motorlok 1435 mm

- 2 KVAB 37/1938 bh Scania 1959 k&pt SJ Z3 165, 75 avst.

- 2 Kockums M.V. 228/1953 dm Scania 1975 k&8pt SJ Z43 295

Anm: KVAB-loket ursprungligen SWB Zsh 11, sdlt SJ 1945, Loket &r av
s.k. '"toffelmodel1' och vdger 18 ton. Avstdllt i reserv.
F.d. SJ 295 viger 20 ton.
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NYVANG (Ormastorpsverken/Nyvangsverken - H&gands AB)

Kolgruva, kraftverk och askoplattfabrik.

1910 igangsattes kolbrytningen av Sk&nska Kolbrytnings AB (sedermera
HSgands AB), ett schakt kallat Carl Cervin sinktes och ett kraftverk
eldat med Nyvangs-kol anlades. Senare tillkom &ven en askoplattfabrik.
Anldggningarna var pd sin tid ganska omfattande.

I slutet av 1950-talet spelade man upp c:a 1.500 vagnar med kol per
dag och en stor kund var bl.a. SJ, som transporterade kolen i &ppna
godsvagnar. F6r att kunna ta emot alla normalspariga godsvagnar bygg-
des en f&rhdllandevis omfattande bangdrd vid Nyvangs station. Vdxling
av vagnar skedde delvis med hdst langt in pa 1950-talet.

Smalspar med sparvidd 625 mm fanns bdde ovan och under jord; i det se-
nare fallet stod ndtet i fOrbindelse med Gunnarstorp. Vagnarna drogs
med linspel pad ldngre strdckor. Personaltransporter under jord skedde
med hjdlp av lindragna specialvagnar av 13g modell. Ett sddant ''person-
tag' kunde ta 40-50 man.

Ett hyttlSst ackumulatorlok anvdndes pa férsdk i mitten av 1950-talet.
Loket anvdndes f&r vdxling av gruvvagnar bade ovan och under jord.
1966 nedlades driften vid Nyvdng - Sveriges sista kolgruva - och lave,
kraftverk mm revs. Nagra enstaka gruvbyggnader och den vildiga avfalls-
hdgen &r allt som idag aterstar. Inom parantes kan n3mnas att bara na-
gon meter ner i avfallshdgen &r fortfarande temperaturen ndgra hundra
grader! Nagra korta 625-spdrstumpar finns dessutom kvar.

[}
Elackumulatorlok 625 mm

- 2 ASEA/Hirndsand 80775/1957  ea 1977 s&1t/skrotat

STABBARP (H3ganis AB)

Kol- och lergruva samt tegelindustri.

Redan 1867 sdnktes det fSrsta schaktet, John Ericsson, och tvd &r sena-
re ytterligare ett, Jean Molin, av Nya Skanska Stenkolsbolaget, vilket
1872 Bvertogs av Esl&fs Stenkolsgrufveaktiebolag.

Ar 1873 anlades en 2,5 km l&ng, smalspdrig histbana mellan Stabbarp och
en lastplats 2 km fran Esl8vs station l3ngs Landskrona-banan. 1876 anla-
des ett tegelbruk i Stabbarp och 1878 rekonstruerades Esl1&fs-bolaget till
det da nybildade Stabbarps AB. Ar 1881 brann anliggningen ned och kdptes
1888 av H8ganisbolaget, som &teruppbyggde det hela.

1898 byggdes Klippan-Esl8vs J&rnvdg, varvid hdstbanan upprevs och ett
stickspdr ans18t direkt fran anliggningen till Stabbarps Gruva station.
Tegelbruket igangsattes 1905 och nedlades pd 1940-talet. Samtidigt ned-
lades &ven 1435-banan. Kolbrytningen upph8rde redan i bSrjan av seklet.
Under jord fanns smalspariga gruvbanor, pd vilka vagnarna antingen drogs
for hand eller rutschades ned. Lera brdts i gruvan 1888-1904 samt i dag-
brott 1904-40.

Vid tegelbruket fanns en ett par hundra meter l&ng lerbana, som numera &r
riven. ldag aterstdr endast stationshuset, som anvinds som privatbostad.

ASIQBP (K8per Allt AB (KAABS))
Skrotfirma.

Motorlok 1435 mm

- 2 General Electric 29222/1947 de GE 1979 kSpt ASEA

Anm: Loket inkdpt fran ASEA/Visterds (nr.M4) f&r skrotning eller
férsdl jning.



ASTORP (AB Sk&nska Makadamfabriken (Cementa))
Makadam- och betongfabrik med grustag och stenbrott. Anlagd 1903 av A.
Assarsson som firma Skanska Makadamfabriken, 1925 AB Skanska Makadamfa-
briken. Ingdr i Cementa-koncernen sedan mitten av 1970-talet. Anl&gg-
ningen dr fortfarande i drift.
1435-stickspdr fran SJ i Astorp till industrins utlastningsplats. Detta
spar finns kvar, medan det 600-n3t som successivt utbyggdes fran starten
1903 &r borta. Huvudlinjen, som var c:a 500 m 1&ng, gick fr&n stenbrot-
tet till krossbyggnaden och vidare p& en hSg brygga 8ver landsvdgen till
omlastningsplatsen vid normalspdret. | stenbrottet grenade sparet ut sig
till de olika brytningsplatserna. P& dessa spar skdts tippvagnarna f&r
hand, medan man pa huvudlinjen utnyttjade sjalvrullning och troligen
dven linspel. Nagra lok har aldrig funnits, men under de sista aren fdre
nedldggningen (c:a 1950) drogs vagnarna i brottet av traktor, som gick
''grensle'’ Sver spdret. Numera transporteras stenen med truckar fran brot-
tet till krossen och via bandtransportdr fran krossen till utlastningen,
ddr lagringssilos har uppfdrts.

K&1la: fd sprangare Nils Lundblad,

Astorp

BJUV (Bjuvsverken - HSganis AB)

Tegel- och kolgruveindustri. Kropps AB sinkte 1872-73 tvd schakt och
strax direfter anlades ett tegelbruk. Ar 1895 sammanslogs Kropps AB
~(bildat 1871) med Vall&kra Stenkols AB (1866) till Billesholms-Bjuvs AB
och 1903 gjordes ytterligare en sammanslagning varvid namnet dndrades
till HSgands-Billesholms AB. Nuvarande namn fick f&retaget 1966.

1874 fick anldggningarna anslutning till fd HHJ. P3 platsen brdts savil
kol som lera. Ombyggt 1929-30.

Transporterna nere i gruvan skedde fran bdrjan med kolvagnar dragna med
dnd16s lina (dngdrift), men omkring 1900 Svergick man till eldrift. Spar-
vidden anges &r 1911 till 520 mm, men &r idag 625 mm. Allt eftersom ort-
drivningen fortskred lades nya banor under jord, och si smaningom er-
h811s underjordisk f8rbindelse med Gunnarstorp. De tva gamla schakten,
som l&g vid det nuvarande tegelbruket, nedlades och igenfylldes. All
gruvverksamhet koncentrerades till det idag dterstdende schakt |1l (3pp-
nat 1894). De gamla gruvvagnarna av tré ersattes med kraftigare och stdr-
re stadlkonstruktioner.

1974 nedlades driften fdr att 1976 aterupptas efter en del moderniserin-
gar. Varen 1979 nedlades dock gruvan helt, men anliggningen stdr kvar &n
idag. Gruvan &r dock delvis vattenfylld. Tvd korta, parallella 700-spar
ovan jord vid gamsen anvdndes fdr fdrflyttning av den spargdende sigma-
skinen. Ovan jord finns &ven en rundbana (sp&rvidd 625 mm), dir lastade
vagnar vinschades upp ur gruvan och gick runt pd spiret (dels genom sjalv-
rulining, dels genom linspel) f&r lossning vid gamsen, f&r att sedan
atervénda till schaktet. Detta sp&r samt nagra vagnar finns kvar, men kom-
mer att f&rsvinna under 1981 ndr gruvanliggningarna rivs.

Normalsparet mellan gruvan och Bjuv station &r idag rivet. Tegelbruket
diremot &r fortfarande i drift och har normalsparig férbindelse med Bjuv
station. Viaxlingen utfdres av SJ.

I Bjuv vdxlade pd sin tid fem normalspdriga &nglok #gda av HSganis-bola-
get. Tidigare fanns sparférbindelse med Hyllinge (nedlagd 1952), dir kol-
gruva (i drift 1897-1928) och tegelbruk (1899-1978) drevs i HSgands-bola-
gets regi. Normalsp&rsbanan mellan Bjuv och Hyllinge (4 km) Sppnades 1896,
tillh8rde H8gands-bolaget och trafikerades av de egna angloken. Den per-
sontrafik, som f&rekom aren 1927-39, ombesSrjedes dock av HHJ.



1 1B NOHAB 186/1884 1907 képt SJ VKBi 502, 1931 skrot

2 1B NOHAB 287/1890 1918 k&dpt HMJ 2, 1935 skrot

1 C Ljunggrens 8/1903 1931 kdpt SJ Ke 776, 1934 skrot

2 C Atlas 52/1903 1935 kdpt SJ Ke 772, 1952 KAABS, 56 skrot
3 C€C Helsingborg LL/1912 1933 kdpt SJ Ke 1118, 52 KAABS, 56 skrot

Anm: NOHAB 186 ursprungligen SHJ 8 KATTARP, till SJ 1896.
NOHAB 287 ursprungligen Vittsj&-Hissleholms Jirnvig
nr.2 NORRA AKARP.

Kol- och lergruva. | bSrjan av 1910-talet s&nkte Skdnska Kolbrytnings AB
(sedermera H8gands AB) ett schakt benimnt Gustaf Tornérhjelm och 1914
igdngsattes driften. En underjordisk 600-bana anlades och vagnarna drogs
med lina pa ldngre strickor. Ovan jord - p& och omkring gamsen - fanns
600-spar dels f8r omlastning till normalsparet, dels for avfallstranspor-
ter.

Normalspdret stod i f&rbindelse med Gunnarstorps station pd fd HHJ. Detta
stickspar dr idag rivet. 1946 nedlades schaktet och 1959 upphdrde all
verksamhet i Gunnarstorp.

Tidigare hade en 4,5 km 18ng, underjordisk transportort springts mellan
Nyvang och Gunnarstorp samt mellan Bjuv och Gunnarstorp. ldag &terstar
vissa gruvbyggnader och ndgra korta sp&rstumpar invid dessa samt det sto-
ra avfallsberget. E

—— e~ — —

Skeppsvarv med mekanisk verkstad, gjuteri och torrdockor. Grundat 1866
och bolag (Helsingborgs Varf AB) 1871. Ar 1923 sammanslaget med Helsing-
borgs Elektriska Svetsnings AB (bildat 1907). Ar 1965 Svertogs varvet av
Kockums-koncernen och 8vergick tillsammans med Kockums Mek. Verkstads AB
till statliga AB Svenska Varv 1979.

Motorlok 1435 mm

- 2 Kockums M.V, 148/1945  de 1977 Sverfdrt fran KMV/Malmd

Anm: LOket hade nr.83801 vid Kockums i Malms.

Mekanisk industri, ursprungligen Helsingborgs Mek.Verkstad (&Zgare Helsing-
borgs Jarn- & Lerk&rlsfabriks AB, grundad 1869), med tillverkning av j&rn-
vigsmateriel 1876-1920. Ar 1918 &8vergick man till att tillverka generato-
rer och transformatorer och bolaget 3ndrade namn till Svenska Elektromeka-
niska Industri AB (senare f3rkortat till AB Elektrokoppar), samtidigt som
industrianldggningen successivt utbyggdes varvid bl.a. valsverk och trad-
drageri anlades. 1953 Svertogs fdretaget av ASEA som dotterbolag och nam-
net dndrades till AB Elektrokoppar. P& 1970-talet delades fdretaget upp i
Elektrokoppar och ASEA delsektion f&r lyftar och sp&rmaterial. Ar 1977
nedlades valsverket (bel3get sdder om Helsingborg C).

Industrin anslSts till Helsingborgs j&rnvigsndt genom en bibana fr&n ban-
gdrden s8der om Helsingborg C. Under &ren byggdes ett omfattande intern-
sparndt ut och f8rbindelse fanns Zven med Helsingborgs hamnsp&r. Trans-
porterna mellan hamnen och valsverket ombesdrjdes av Elektrokoppar sjidlva



med eget lok och egna vagnar. De sistndmnda var av Sppen typ och av vari-
erande dlder och hirkomst. Nir valsverket nedlades 1977 upphdrde dessa
transporter och en stor del av internsparen revs upp. Vagnarna skrotades
eller skdnktes bort. Loket behlls dock f&r vixling vid anliggningens
nyare delar. Vid den mekaniska industridelen anvindes ett s.k. Unimog-
lok f&r vaxling.

Motorlok 1435 mm

- 2 Bergbolagen 1462/1939 bm Vo 19?7 skrot
3 2 John Bergman 145/1951  dm Vo C:a 1960 kdpt SCA/Svartvik

Anm: Bergbolagen-loket var av typ MTR32FC.
Bergman-Toket ursprungligen f&rsett med koppelstinger och levere-
rat till Svenska Cellulosa AB:s massafabrik i Svartvik. 1961 om-
byggt till kedjedrift och f8rsett med ny motor. Renoverat i slu-
tet av 1970-talet. Nuvarande vikt 12 ton.

SABYHOLM (S&byholms Sockerbruk (SSA))

R&sockerfabrik, anlagd 1883 av Sk&nska Sockerfabriks AB (bildat 1853).
Redan frén bSrjan byggdes en 2,3 km 13ng normalsparsbana mellan socker-
bruket och S&by station p& davarande Landskrona-Engelholms Jarnvig (LEJ).
Banan, som drevs av Sibyholms J&rnvigs AB (SbhJ), &ppnades f&r godstra-
fik 1884-09-09. N&gon persontrafik fdrekom aldrig. Trafiken ombesdrjdes
av LEJ de fBrsta aren. Vid sockerbruket utbyggdes s& smdningom ett in-
ternt sparndt pd totalt 1,5 km. :
Ar 1894 anlades en 1,5 km 1&ng h&stbana med sparvidd 820 mm mellan soc-
kerbruket och Borstahusens hamn f&r transport av betor frdn 8n Ven, vilka
landades i Borstahusen. Inom bruksomrddet fanns ocksd en bana f&r jord-
transporter fran bettvdtten, trolig spdrvidd 600 mm.

Bruk och bana &verl&dts 1907 till SSA. SbhJ blev kvar som dotterbolag till
SSA. Omkring 1920 anskaffades motorlok till 820-banan och ungef&r samti-
digt till SbhJ. Det normalspdriga motorloket anvindes dock endast vid
lagtrafik; under betkampanjerna och vid tyngre transporter anvdndes ang-
lok dnda till mitten av 1950-talet. Den moderna lokomotorn, som anskaffa-
des 1952, Gverflyttades slutligen till K&pingebro Sockerbruk och de sista
dren trafikerades SbhJ av SJ.

Férutom loken dgde SbhJ ett 60-tal betvagnar av I-typ samt ndgra cistern-
vagnar.

Banan till Borstahusens hamn nedlades 1940. Aven jordtransportbanan f&r-
svann tidigt och ersattes av traktordrift.

Sdbyholms Sockerbruk nedlades omkring 1960, och efter att ha fungerat som
lager ndgra &r Sverldts byggnaderna till Hillesh8gs Fr& AB. Denna firma
anvdnde SbhJ mycket lite, varf&r banan nedlades och revs 1971 efter att
ha legat oanvdnd de sista &ren.

1 1B ANNA 1B Motala Ve kstad 4271881 1883 képt LTJ, 08 Hbg
1 C SABYHOLM C  NOHAB 863/1907 1955 salt Hbg Kopparv.
c-2 C-2 Sharp, Stewart  2418/1874 1949 Sverf.fran Hasslarp

Anm:  ANNA f&rhyrt 1883-85 enl. VoV. Loket var ett ramtankslok som vigde
15 ton och hade en dragkraft av 1,1 Mp. Overfdrt till Helsingborgs
Sockerbruk (SSA) och skrotat dir 1917.

SABYHOLM var ett sadeltankslok om 27,5 ton och hade en dragkraft
pé& 3,9 Mp. Slopat 1959 vid Helsingborgs Kopparverk och direfter
sdlt som skrot. Skrotat 1960.

Sharp, Stewart-loket var ursprungligen SJ H 153, kdpt av SSA 1923.
1951 salt skrot.
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Motorlok 1435 mm

- 2 Orenstein & Koppel /c1920 dm 0&K 1977 skrot
1 2 Kockums M.V. 188/1952 dm  Scania C:a 1960 Sverf. K8pingebro

Anm: 0&K-loket f&rsett med koppelstdnger. Troligen sdlt till skrot
1948,
Kockums-loket mdrkt ''S.B.H.J. Z4 1'', Loket, som vdger 20 ton,
Overfdrdes till sockerbruket i KOpingebro, dir det fortfarande
anvdnds.

Motoriok 600 och 820 mm

FSrekomsten av motorlok pd dessa sparvidder &r osdker. Visserligen upp-
ges att ett 0&K-lok anskaffades till 820-banan omkring 1920, men detta
kan vara en sammanblandning med det normalspdriga 0&K-loket.

Varvsindustri med torrdocka. Grundat 1915 som AB Uresundsvarvet, senare
Nya Varvs AB Oresund. Nuvarande namn 1923. Dotterbolag till AB GStaver-
ken fradn c:a 1960. Ingick sedan 1971 i Salén-gruppen. Numera tillhdrigt
AB Svenska Varv och starkt nedldggningshotat.

Bibana fran SJ-spadren i Landskrona hamn till varvet (1 km) samt intern-
spdrndt pd varvsomrddet. Vdxlingen p& dessa spdr ombesdrjdes tidigare,
férutom av egna lok och inhyrda SJ-lokomotorer, ocks& av sjilvgdende
angkranar. 1918 fanns sju stycken lokomotivkranar, alla idag skrotade.
Varvet dgde dven en mycket kraftig kajkran, som bl.a. anvindes vid last-
ning av en del av de anglok som NOHAB tillverkade &t ryska statsbanorna
pa 1920-talet. :

- 2B1 NOHAB 700/1903 1955 képt GSJ A2, 1964 skrot

Anm: Loket anvént som transportabel angcentral (f&r uppvdrmningsinda-
mal). Bakre 18paxeln demonterades p& senare &r.

Motorlok 1435 mm

- 2 Vistervik 61/1930 bm  Fords. 19?? skrot
- 2 KVAB 117/1955 dh  Scania 1965 kdpt GSJ

Anm: V&sterviks-loket av typ 3.
KVAB-loket v&dger 18 ton och 3r 8,8 meter 1angt.

HOG (H8gs Nya Tegelbruks AB)

Fasadtegelbruk, anlagt pd 1880-talet av Ola Ottosson. Bland senare Hgare
mdrks J&ns Ottosson. 1923 &vertogs bruket av G.Ahlstrdm, som 13t moder-
nisera bruket och bygga en ringugn, senare ersatt av en flamugn.

1950 bildades HGgs Tegel AB, som 1971 ombildades till H3gs Nya Tegelbruk
AB ndr bruket Svertogs av AB Helsingborgs Angtegelbruk i samband med att
Angtegelbrukets anl&ggning i Helsingborg avvecklades. .
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En 600-bana byggdes mellan tegelbruket och lertaget. Banans ldngd upp-
gick till 200 m &r 1917, men utbyggdes senare till 500 m. Ar 1971 ned-
lades banan i samband med att ett nytt lertag Sppnades sydvist om bru-

ket. Lertransporterna Sverldts hdrvid till en entreprendr, som skulle
kGra in leran med lastbil. Denne fann dock snart att lastbilen kdrde
fast i lertaget, varfdr han byggde en j&rnvig med sparvidd 1730 mm och
férsédg lastbilen med jdrnvdgshjul. Banans lingd uppgick till c:a 300 m

och nedlades 1978 samtidigt som tegelbruket. Bruket kvarst&r fortfaran-
de. Allt 600-spdr &r upprivet, men 1730-banan kvarligger dnnu. Byggna-
derna tillhdr numera AB L&dde Bilar och anvinds som lastvagnsverkstad.

Motorlok 600 mm

-2 /1927  bm  Chevr. 1957 k&pt Flyinge tgbr, skrot
- 2 DIEMA 1501/1977? dm DIEMA C:a 1980 salt
- 2 DIEMA 2518/1962 dm DIEMA 1973 s3lt privatperson

Anm: DIEMA 1501 avstdlldes redan p& 1960-talet, men fanns kvar vid bru-
ket &nnu 1979. Sannolikt sd1t skrot kort direfter.
DIEMA 2518 Sverldts 1978 till mfOBJ och finns nu i Osbruk.

Motorlok 1730 mm

- 2 Volvo /1977 dm Volvo 1980 skrot

Anm: Fordonet var en Volvo Viking lastbil, som f8rsetts med j&rnvigs-
hjul utan att i &vrigt ombyggas. !

KAVLINGE (Kivlinge.Sockerbruk)

Sockerbruk, anlagt 1892 av Kjefvlinge Sockerfabriks AB (bildat 1890).
Bruket Svertogs av SSA &r 1907.

1891 byggdes en 1,5 km 1&ng normalsp&rsbana mellan Kdvlinge station och
bruket samt internspdr p3 bruksomridet.

Aven en 600-bana anlades f&r transport av betavfall, jord etc fran bet-
tvdtten till en tipp. Denna bana &r numera nedlagd och riven.
Sockerbruket nedlades 1957, varefter lokalerna anvindes som lager, bl.a.
AB Felix och SSA sjdlva. Normalsp&rsbanan trafikeras dirfér fortfarande
och rustades f.5. upp 1978. Trafiken ombesSrjes sedan 1957 av SJ.

7 KJEFVLINGE B  Atlas  21/1892 1904 skrot
- 1C NOHAB  810/1906 1940 kdpt BLHJ2, 57 Sverf. HSkdpinge

Anm: Atlas-loket dgdes ursprungligen av MBJ (nr.7) med SSA, LaKJ, LKJ
och senare dven SJ som deligare.
NOHAB-loket var ursprungligen MIS1J2 MALMKOPING. 1932 SJ MS 1508,
1936 BLHJ 2. Efter Kivlinge-tiden anvindes loket vid SSA/HBkSpin-=
ge till 1963, da det 8verldts till Trelleborgs Museum dir det nu-
mera finns till beskadande.

Motorlok 600 mm

- 2 Vistervik 169/1935 bm Fords 1977 skrot eller salt

Anm: Loket var av typ 3.



KAVLINGE (Glacéldderfabriken)

Garveri och glacéldderfabrik anlagd av Malmd Handsk- & Glacéliderfab-
riks AB (bildat 1898). Ar 1929 namnindrat till AB Glacéliderfabriken.
Fortfarande i drift.

Bispdr fran bandelen Kivlinge-Ortofta, Sppnad 1906 av LKSJ. Denna bana
nedlades 1954, men delen Kdvlinge-Urtofta behd11s som industrispar till
1958, d& delen Kdvlinge-Glacéldderfabriken revs, medan delen Ortofta-
Lilla Harrie-Glacéldderfabriken behdlls f8r fabrikens rikning. Delen
Glacéldderfabriken-Lilla Harrie nedlades och revs fdrst 1972 sedan fa-
brikens jarnvdgstransporter i stort sett upphdrt.

ESLOV (AB Gotthard Nilsson)

Skrotfirma, ursprungligen A.Christenssons Skrotaffidr AB. Senare dotter-
bolag till Br&derna Edstrand AB. Ar 1970 sdlt till AB Gotthard Nilsson.
Stickspar fran Esl8vs industrispdr. Loken har anvints f&r flyttning av
vagnar vid lastning fran skrotpressen.

Motorlok 1435 mm

- 2 Vistervik 246/1940  bm  Fords. 19?7 fran Edstrand, 66 skrot
- 2 Vastervik 143/1933 bm Fords. 1966 k&pt SJ Z168, 74 HVJ4

- 2 Vistervik 103/1932 bm  Fords. 1966 kdpt SJ Z47, 1970 skrot
- 2 V3stervik 21471937 dm  Scania 1974 k&pt SCA/Svartvik

Anm: Vistervik 246 av typ 5. :
Vistervik 143 av typ 8. Ursprungligen 0SJ 11,1936 CHJ 1, 194k
till SJ. Bevarad i Klippan.
Vastervik 103 av typ 8. Ursprungligen UGJ 2, 1933 till SJ.
Vdstervik 214 av typ 5. Ursprungligen Sulfit AB. S&1t till SCA
och nedlagt. Lokomotorn sedermera starkt ombyggd och &verférd
till massafabriken i Svartvik. S&1d till El- & Dieseltjdnst i
Halmstad 1972 och vidaresadld till GN/Esl8v via diverse andra
firmor 1974.

SJUHOLMEN (R8nneholms Mosse (STF))

Torvupptagning medlest frdsmetoden f&r framstdllning av torvmull.
Torvfabrikationen p& R3nneholmsmossen (275 ha) startade annars med
torvstréberedning av S.Coijet, som 1886 anlade Ronneholms Torvstrd-
fabrik, vilken blev en av Sveriges f8rsta torvstrdfabriker. Virmetork-
ning av torven inférdes redan 1889. Efter ndgot &r utarrenderades fab-
riken till H&rda Torvstréfabriks FSrnyade AB (Moheda), som f&rmodligen
kdpte anldggningen 1897.

Ar 1900 startade Kdrner & Co brinntorvupptagning i nirheten genom RSn-
neholms Branntorvfabrik, vilken var i drift till c:a 1960 varefter an-
ldggningarna k8ptes av STF.

Skanska Andelsbrdnntorvf&reningen upa, senare Skanska Lantminnens An-
delsbridnntorvfabrik upa, anlade 1915-16 en stor fabrik med ett rymligt
torvmagasin mitt emot SjSholmens station. Torvmagasinet var f&rsett med
utlastningsbrygga samt en dubbelspdrig ramp. Detta bolag byggde ut det
redan befintliga 600-ndtet pad mossen genom att anldgga en bana, som bdr-
jade vid torvmagasinet och gick via fabriken ut p& mossen. Banan upp-
nadde ursprungligen en 13ngd i huvudspdr av 2,5 km, men snart utSkades
ndtet med ytterligare en linje pd c:a 3 km samt senare med ytterligare
en. Den ursprungliga banan pd R&nneholmsmossen hade trafikerats av hds-
tar, men andelsbrdnntorvfdreningen 18t redan 1916 elektrifiera huvud-



sparen med kontaktledning.

Efter ett l&ngre driftsuppehdll Svertogs R8nneholmsmossen med andels-
branntorvfdreningens anl&ggningar av STF, som &r 1962 13t ombygga den
ena 600-banan till 750 mm:s sp&rvidd. Samtidigt slopades eldriften.

Branntorvfabriken f&rvandlades nu till en lagrings- och utlastnings-
plats for trovmull, vilken kdrs med traktor till STF/S&sdala. De gamla

fabriksanldggningarna &r idag borta liksom det stora torvmagasinet som
revs omkring 1975. Numera finns ett st8rre torvmagasin, verkstadsbygg-
nad samt utlastningsanordningar f8r landsvigsfordon dir den gamla fab-
riken 13g. 750-banan gar i en ringlinje runt fabriksomrddet. Torven

intransporteras i boggivagnar fran uppsamlingsplatserna ute p& mossen.

-2 /1916  k 1977 skrot
- 2 ASEA 1102/1918 ASEA 1977 kdpt Store Mosse, skrot
- 2 ASEA 1112/1918 ASEA 19?7 k8pt Store Mosse, skrot

Anm: De b&da begagnade elloken kom fran AndelsfSreningen Store Mosse,
S6sdala. Ett av elloken stod kvar i torvmagasinet vid stationen
in p&d 1960-talet. Detta lok var av typen med ndhytt och strdmav-
tagare placerad pd motorhuven (troligen ASEA-tillverkat).

Motorlok 600 mm

- 2 Selanders M.V. /1917 bm Volvo C:a 1980 skrot
2 2 STF ’ /1977  bm Volvo 1977 képt Hdsthagen, c80 skr.

Anm: Loken stod avstdllda i ett skjul sedan bdrjan av 1960-talet.
Lok 2 ombyggt fran ellok, ursprungligen anvidnt vid STF:s bana
pd Histhagsmossen.

Motorlok 750 mm
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1 2 Orenstein & K 10481/1940 dm  0skK 19?? frdn Store Mosse, avst.
7 2 Bergbolagen /1977 dm  Deutz 19?7 fr. N.Mellby 7

8 2 Bergbolagen /19?7 bm  Volvo 19?7 fr. Store Mosse 8, avst.
9 2 Bergbolagen 1652/1942  bm  Volvo Fr. Store Mosse, STF/Vissm.

0 4 Kalinin 1033/1962 dm  Deutz

- 4 Kalinin 1034/1962 dm  Deutz 197? STF/Vissm 124

Anm: Lok 7 ursprungligen 600 mm:s med bensinmotor. Ny motor 1956.
Lok 9 har numera Deutz-motor. Anvides som vixellok p& Vissmossen,
SvenskSp. Betrdffande lok 1, 8 och 9 se vidare under S&sdala!
Kalinin-loken, som &r landets stdrsta torvbanelok, &r tillverkade
av Kalinins Grdvmaskinsverkstad, Sovjet. Tvnr.1034 finns numera
pad Vissmossen som nr. 124,

SUSDALA (Store Mosse Torvfabrik (STF))

Brénntorvindustri, anlagd av Andelsfdreningen Store Mosse (N.Ankarcrona)
c:a 1915. Senare namndndrad till Svensk TorvfSrddling/Ankarcrona & Co.
Efter konkurs pd 1930-talet inst&lldes driften, men dterupptogs 1939 dd
AB Svensk Torvfdrddling (STF) Bvertog mossen. Bolaget &r en statlig
torvindustri, som fére 1940 ingick i den s.k. Brinslekommisionen. STF
anlade vid Store Mosse brinntorvfabrik, brikettverk, torvskola, torv-
laboratorium mm.



Den ursprungliga torvfabriken anlade en 600-bana mellan Store Mosse
och S&sdala station (4 km) samt spar ut pad mossen. Banan till S&sdala
samt huvudlinjerna pad mossen elektrifierades 1918. Efter nedldggnin-
gen pa 1930-talet revs banan till S&sdala. P& dehna banvall anlade

STF dr 1940 en normalspdrsbana trafikerad av anglok.

600-banorna ute p& mossen fanns troligen kvar 1940, men ombyggdes
successivt av STF till sparvidd 750 mm. Tv& huvudlinjer fanns (2
respektive 1,3 km 13nga) med flera bispdr samt en bana mellan fabri-
ken och Lille Mosse, dir bl.a. experiment med en vatkolningsfabrik p&-
gick omkring 1950.

F6r personaltransporter pd 1435-banan anvindes under flera &r minst
tvd landsvdgsbussar, som fSrsetts med jdrnvigshjul. Den sista skrota-
des 1961,

Torvupptagningen p& Store Mosse skedde med frismetoden och mycket sto-
ra maskiner anvdndes. S3 smaningom &vergick STF till torvmullfabrika-
tion och framstdller numera endast jordfSrbittringsmedel, s.k. Kron-
mull. Brikettillverkningen upphdrde 1967 och brikettmaskinerna skrotades
1971. Brikettfabriken finns dock kvar och anv&nds som lager.

Omkring 1970 inst&1ldes ocksd trafiken pd 750-banorna, d& Store Mosse
var i stort sett utbruten. Torven himtas istdllet med bil och traktor
fran Vissmossen och RSnneholmsmossen.

F6rst 1970 upphdrde angdriften pd normalsp&rsbanan och en lokomotr an-
skaffades. 1978 upphSrde sd trafiken p3 banan i samband med Bvergdng
till fjdrrblockering pd SJ-strickan Hissleholm-Esl8v. 1435-banan revs
1978 och 3ven st8rre delen av 750-nitet &r idag borta.

- 2 ASEA 109/1918 k ASEA 1977 s&lt
- 2 ASEA ©110/1918  k ASEA 1977 s31t RBnneholm
- 2 ASEA 111/1918 k ASEA 19?7? s&1t RSnneholm

Anm: ASEA 109 védgde 4,2 ton (typ B9 1/5) och de bada andra 2,75 ton
(typ K9). Tvad av elloken, troligen ASEA 110 och 111 sdlda till
Skdnska Lantmdnnens Andelstorvfabrik p& R&nneholmsmossen. Skro-
tade dar.

Motorlok 600 mm

1 2 STF /1927 bm  Volvo 1977 fr. STF/Histhagen

4L 2 STF /1977 bm  Volvo 19?7 fr. STF/Histhagen, skrot
5 2 Bergbolagen /1977 bm  Volvo K&pt beg., nu Vissmossen 5

6 2 Bergbolagen /1977  bm  Volvo 19?7 skrot

Anm: Lok 1 Gverfdrt till STF/Yxenhult 1970. Detta och lok 4 fd ellok
frén STF:s bana vid Histhagsmossen i Vislanda. Ombyggda c:a 1950
av STF/S8sdala. Loken fick vid ombyggnaden elutrustningen (till-
verkad av Luth & Rosén) utbytt mot traktormotorer av Volvo typ
T-30. Lokens ramverk var antingen tillverkade av L&R eller av
JOnkdpings M.V. Lok 1 &verfdrt till Svenske Myr, Yxenhult, som
reserviok. Borttransporterat dirifrdn 1980 eller 1981.

Lok 5 finns troligen fortfarande kvar vid Vissmossen, avstdllt
och utan motor,
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Motorlok 750 mm

1 2 Orenstein & K 10481/1940 dm  0&K 197? Rénneholm 1

2 2 Orenstein & K 10482/1940 dm 08K avstdllt

3 2 Orenstein & K 10831/1940 dm  0&K 1979 sdlt skrot

7 2 Bergbolagen /1977  dm  Deutz K&pt beg., 19?? N.Mellby 7
8 2 Bergbolagen /19?7  bm Volvo K&pt beg., 19?7 Rdnneh 8

9 2 Bergbolagen 1652/1942  bm  Volvo 53 k&pt Ebbarp, RSnneh 9

- 2 Vastervik 225/1938 bm Volvo 1952 kdpt SJ BYCF 29

- 2 Bergbolagen 1654/1942  bm  Ford 1977 s3lt/skrot

Anm: Aven lok 2 s&lt skrot 1979, men &nnu ej avhimtat.
Lok 8 hade ursprungligen sp&rvidd 600 mm.
Lok 9 hade ursprungligen sparvidd 600 mm. K8pt fr&n Ebbarp-
Grimstorps Fanriker, Korde.
Vastervik 225 (typ 5) ursprungligen sp3rvidd 600 mm med Ford-
sommotor. Ombyggt till 750 mm av G&inge M.V. 1952,

5 C Falun  46/1905 1940 k3pt BLHJ 5, 1962 skrot
- C Falun 171/1913 1962 kdpt SJ K4 1839, 1974 skrot

Anm:  Falun 46 ursprungligen LReJ 2, 1912 BLHJ 5. Inbytt mot SJ 1899
och skrotat i Vislanda 1962. Loket vigde 33 ton och drog 5 Mp.
Falun 171 ursprungligen GDJ U1 61, 1928 omnumrerat till 81.
1948 ti11 SJ. S31t skrot 1972 och skrotat av KAABS i Astorp 1974.
Loket var mdrkt STF pa sidotankarna. Vikt 41 ton, dragkraft 5,9 t.

Motorlok 1435 mm

- 2 KVAB 50/1942 dm  Scania 1970 k&pt SJ Z49 122, 78 sdlt

Anm: Loket var ursprungligen SJ litt. ZL4. S31t till PersSner Spartek-
nik AB f&r anvdndning vid spdrbyggen etc.

Denna historik dr sammanstdlld av UIf Fjeld, sadndr som pd
sidorna 108-113 vilka Janis Priedits star for.





