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SJK Resor
Hans Kellerstam

SJK:s arsmotesresa sondagen den 17 maj 1987 Stockholm - Uppsala - Hsllstavik -

- Arbyhus - Uppsala.

SJK hélsar NDig vilkommen till dagens ress fran Stockholm C Sver Upvsala c/0,
Faringe, Hallstavik, Hargshamn, Gimo, Osterbybruk, Dannemora, Orbyhus till
Uppsala C.

Resan genomfors med klubbdgda fordon, undantaget en Y7-buss som dgs av SJ

och ev en buss fran Uppsala lokaltrafik. P& normalsparet hjdlper Svenska

Motorvagnsklubben (SMoK) oss, pa smalsparet Museifdreningen Stockholm -

?oslagens Jirnvigar (SRJmf) och pd landsvidgen Svenska Sparvigssdllskapet
S3S) .

For 10 ar sedan skulle dagens resa ha kunnat genomtdras per jdrnvdg fulltut.

D& det nya normalsparet Hargshamn - Hallstavik Sppnades for trafik den 26 msj
1977, forlorade smalsparslinjen Uppsala 0 - Rimbo - Hallstavik sin trafikerings-
uppgift, ndmligen massaved till och papper fran Holmens Bruk i Hellsta-
vik. Persontrafiken lades ner 1967 och all trafik upphorde den 1 juli 1977.

Aret efter revs spiret med undantag for striackan Uppsaela § - Fa»inge som dver-
gick i Uppsala kommuns @go och trafikeras som museibana ev SRJmf. Banan kommer
ocksd att utokas med ett sidospdr till Fjdllnora friluftsomrade s& snart alla
markfragor dr ordnade.

Dagens sidospér Orbyhus - Hallstavik trafikeras numer enbsrt med vagnut-
tagning (vut). Denna banas historik &r dock ganska brokig. Banans forsta del,
Orbyhus - Dannemora, byggdes normalspérig redan fran borjan fér malmtrans-
porter fran Dannemora gruva. Provisorisk trafik borjade sommaren 1874 (ti11
Harnds vid Skutskdr) medan invigningen ev hels Uppsala - Géfle Jdarnvidg, till
vilken linjen horde, @gde rum den 14 december samma ar.

Dannemora - Hargs Jdirnvdg byggdes smalsparig (891 mm) och Sppnades for pro-
visorisk godstrafik i oktober 1876. Invigningen skedde den 2 januari 1878 och
banans slutpunkt var en tid Nybols lastageplats. Sedemera flyttades dnd-
punkten till Hargshamn som dr tillréckligt djup for stora fartyg och har ett
skyddat ldge. Hir har malm fran Dannemoragruvan lastats ut frén bdrjan och
s& sker &n i dag. Efter forstatligandet 1959 breddades banan till normalspar
+111 Gimo 1961 och till Hargshamn 1970. Smalspéret lag dock kvar i form av
treskensspdr mellan Dannemora och Hargshamn for malmtransporterna mellan
gruvan och hamnen till 1970. Slutligen, som sagts, nybyggdes strdackan Hargs-
hamn - Hallstavik 1977.

Ett antal smalspiriga sidobanor har funnits: Knaby - Ramhdlls gruvor 8 km,
Norrmon - Lovsta 29 km, Risinge - Norvdllen 8 km samt i Gimo forbindelse-
banan till Faringe och hela det &vriga Roslagsbanendtet.

An idag dar malmtrafiken dominerande med ett tigpar per vardag till SSAB i
Oxelssund. Malm transporteras ocksa Dannemora - Hargshamn med ett dagligt
tégpar (med malmvagnar litt Faoos). Malmen skeppas vidare till huvudsakligen
Finland men dven Tyskland och England. Till Hargshamn kommer per bat jdrn-
skrot fran Sovjet f v b per jdrnvig till bl a Hofors stdlverk. Slutligen gar
ocksé vardagligen ett tégpar med papper fran Hallstavik for export till bl a
Tyskland.
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Reseanvisningar den 17 maj 1987.

Tidtabell.

Stockholm C 7.44 .

Mdrsta P 8.19 pestigande .
Uppsala C 8.45 byte ti1l SRImf:s tég a)
Uppsala 0 9.00 b) .

Faringe 10.30ca fotoksrning

Faringe 11.10ca byte till SSS landsvdgsbuss
Hallstavik 11.45ca lunch ¢)

Hallstavik 13.00 passa denna tid. d)
Hargshamn 13.35 14.00 téget gar 1n pa hamnspéret
Gimo x

Dannemora 14,40 15.15 tdget gir in pd malmbangérden
Orbyhus 15.30 15.40

Uppsala C 16.35

a) Vid Upnsala C far vi gd &ver SJ:s spar med_iskttagende av_stor forsiktig-
het till Uppsala O.

b) Under resan med angtiget Upnsala 0 - Faringe ges anvisningar ombord p2
téget. Uppehdll pd de flesta trafikplatserna. Fotoksrning vid Faringe.

¢) I Hallstavik stannar bussen vid Tolkets Hus. Har ligger restaurang Kdllan
som for 30:- serverar dagens rdtt bestéende av flaskkotlett (ev stek),
smér och brod, maltidsdryck och kaffe. Vegetariskt alternativ finns.

Maten betalas och hdmtas vid den ordinerie disken varefter vi gir till en
separat matsal.

d) Nagra fotokdrningar anordnas mellan Hsllstavik och Orbyhus. De meddelas
pd téget. Signalen "— . «" ("kontaktledningen spinningslés™) ges da
téget bromsar in for fotokdrning.

Instdllande av fotokdrning eller annan programdndring kan bli nodvindig
vid t ex fdrsening.

Under resan frén Hallstavik till Orbyhus skall vi &ka in pa bangardarna i
Hargshamn och Dannemora. Hallstaviks bangérd kan beses enskilt innan avgang.
Mo jligen star Holmens Bruks tva lokomotorer framksrda for fotografering, i
sd fall pad nagot av sparen in till bruket.

I Hargshamn kor vi ut pd hamnspdret. Ev stdr ett antal malmvagnar pa mslm-
lossningssparet. I den byggnad som sparet gar igenom, lossas en vagn i taget.
Vagnen star pé& en vibrator som skekar ur sll malm genom vagnens bottentdm-
ningsluckor ner pd ett transportband. Pa detta transporteras malmen till de
upplag som syns. Dels lastas styckemalm, dels slig. Exporten gar huvudsak-
ligen till Finland men dven till Tyskland och England. Vid ett annat hamn-
spir lastas jérnskrot som per bat kdps frin Sovjet f v b per jirnvdag till

bl a Hofors. Vid f d motorvagnsstallet finns vid stallporten @nnu en rest

smaisp&r. Skiljevixeln mellan bangirden och linjen manSvreras m h a trafik-
radion.



I Dannemora manovreras likasd vixlarna mot linjen med trafikradion. Hér gér
vi in till overlamningsbangarden via triangelspérets hogra gren i fardrikt-
ningen. Hir gors ett kort uppehdll, Ett 891 mm-spér med trallor finns vid
verkstaden. Ev star gruvans V1-lok upostallt hdr. Om inte, ser vi det nir vi
éker vidare, under malmlastningsfickan, in pa malmbangarden som tillhor SSAB.
Vi kSr in sd langt det gar och gor ett uppehall avstgning. Fotografering &r
tillédten. Malmlastningsfickan anvénds inte utan men anvidnder frontlastare
f5r vagnslastningen. Efter bestket dker vi ut pa linjen mot Orbyhus via
triangelsparets andra gren. Samtidigt har taget viénts.

Fran Orbyhus gdr tdget direkt till Uppsala C ddr resan avslutas fér 3JK:s
del

Forsdljning och servering.

Mellan Uppsala 0 och Faringe kommer SRJmf att sdlja sina alster.
Mellan Hallstavik och Uppsala C finns ldttare servering av kaffe, ldsk mm.

Hir har ocksa SJK och SMoK forsdljning av sina produkter. Tag tillfdllet
och utdka Din samling.
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Bandata roslagsbanenitet. Ur "Roslagsbansn 100 ar", Frank Stenvalls Forlag.

Banstricka Oppnad Eldrift Nedlagd Uppriven
persontrafik godstrafik
Stockholm O—Karsta 21/12 1885* (a) 1/7 1969
Karsta—Rimbo 21/12 1885* 3/6 1946 12/1 1981 1/7 1969 1982
(Djursholms) Osby—Framnisviken 20/12 1890 15/5 1895 1/1 1976 1/7 1969 1977
Framnisviken—Eddavigen 15/6 1901 15/6 1901 1/1 1976 1/7 1969 1077
Eddavigen—Svalnis 1/5 1912 1/5 1912 1/1 1934 1/1 1934 1934
Stockholm O—Engelbrektsplan 15/5 1895 (b) 15/5 1895 1/10 1960 — 1963
(Djursholms) Osby—Altorp 31/12 1910 31/12 1910 1/7 1969
Altorp—Lahill 18/10 1928 18/10 1928 177 1969
Lah&ll—Nisbypark 15/5 1937 15/5 1937 1/7 1969
Stocksund—Langédngstorp (n) 15/10 1911 15/10 1911 25/9 1966 — 1967
Rimbo—H#i4verdsund 18/12 1898 — 25/9 1966 1/7 1977 1978
Hiverssund—Hallstavik 1710 1915 — 25/9 1966 1/7 1977 1978
(Roslags) Nasby—Akersberga 1079 1901 15/5 1939 1/7 1969
Akersberga—Osterskir 16/1 1906 15/5 1939 1/7 1969
Uppsala O—L#4nna 5/11 1876 — /1 1967 1/7 1977 (m)
Linna—Faringe 23/10 1884 — 1/1 1967 1/7 1977 (m)
Faringe—Rimbo 23/10 1884 — 1/1 1967 1/7 1977 1978
Rimbo—Norrtilje 23/10 1884 17/12 1949 28/9 1969 1/7 1969 1970
Dannemora—Harg 2/1 1878 (¢) — (d) (e)
Knaby—Rambhill (g) 2/1 1878 — — 1959 1959
Risinge—Norrvillen (g) 1917 (o) — — 1951 1955
Norrmon—L&vsta (g) 23/12 1926 (p) — — 1952—54 1956—57
Faringe—Alunda 2/11 1920 (f) — 1/2 1960 1/2 1960 1972
Alunda—Gimo 1/10 1921 — 172 1960 3/8 1970 1971

*  Provisorisk godstrafik fr o m december 1884 Rimbo—Stocksund.

(a) Stockholm O—Osby 15/5 1895, Osby—Danderyd 29/9 (?) 1906, Danderyd—Roslags Nisby
6/11 1932, Roslags N4sby—Vallentuna 15/5 1939, Vallentuna—Lindholmen 5/6 1944, Lind-
holmen—Frésunda 27/7 1945, Frésunda—Rimbo 3/6 1946.

(b) Provisorisk trafik med h4stsparvagn fr o m november 1894. Endast person- och paketgodstrafik
péa strickan.

(c) Provisorisk godstrafik fr o m hésten 1876.

(d) Dannemora—OQsterbybruk 1/6 1953, Osterbybruk—Hargshamn 29/5 1960.

(¢) Breddad till normalspar 1960—70. Nytt normalspar Hargshamn—Hallstavik ¢ppnat 1977.

() Provisorisk godstrafik Faringe—Upplandstuna fr o m 16/1 1919.

(g) Endast godstrafik.

(m) Museijirnvig fr o m 1977

(n) Ej godstrafik. Urspr spv 1,435 m, omb spv 0,891 m juni 1934,

(o) Enligt Stahle (2) bdrjade *'trafiken’ 1/12 1915, medan tillstdnd till allmin trafik erholls forst
29/5 1927!

(p) Enligt Stahle.



Ur "Roslagsbanan 100 &r", Frank Stenvalls Forlag
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