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DALA - OCKELBO - NORRSUNDETS JARNVAG (DONJ)

konc

Yppn

spv
ldngd

690:0’
nedl

uppriv

anslutn

anm

Homrdngefjirden

juli 1874 (Vintjdrn - Lilla Bjbrnmossen)

juli 1876 (Lilla BjSrnmossen - Tallds)

ebr 1880 (Tallds - Jddrods)

sept 1892 (Ockelbo - Norrsundet) .

maj 1897 (helo strdckan Linghed - Norrsundet, till-
stdnd till ollmdn trafik) -

strickorna Linghed - Vintjdrn och Jidrads - Ockelbo

byggda uton koncession

nov 1876 (Vintjdrn Uvre - Lilla Bjbrnmossen, 11 knm,
fér enskild godstrafik)

juni 1877 (somma striicka for allmtin godstrofik)

okt 1880 (Lillc Bjsrnmossen - Tallds, 15 km, ftr en-
skild godstrafik)

okt 1881 (Tallds - Judrads, 4 km, f8r enskild gods-

trafik)

sept 1884 (Lilla Bgarnnox:cn - Jddrads fdr ollmin
godstrafik)

opr 1888 (Vintjdrn Uvre - Linghed, 11 km, ftr enskild
godstrafik

juli 1890 (Judrads - Ockelbo, 18 km, fdr enskild gods-
trafik)

nov 1895 (ngolbo - Norrsundet, 27 km, ftr fullstdn-
dig trafik - jmfr anm c) nedan)

maj 1897 22.10 DONJ ftr ollmin trafik, 8ven person-)

nov 1926 (Abydal - Homréngefjirden /OKB/, en km)

891 mm

Linghed - Ockelbo 59 km och Ockelbo - Norrsundet 27 km
= huvudlinjen 86 km ; tillkommer en km = totolt 87 km

Kopparbergs och Hofors Sdgverks AB (Kopparfors AB)

persontrafiken nedlades, Abydal - Homr&ngefjurden 1938
(fram till dess uppritthtlls frbindelse med "pendel-
vagn"), Judrads - Abydal - Norrsundet dec 1948, Ling-
hed - Lilla Bjérnmossen okt 1956 saomt Lilla Bjdrnmos-
sen - Jddraods aug 1959 ;

godstrafiken nedlades, Linghed - Judrads juli 1968 och
fgggabs - Norrsundet med Abydal - Homréngefjirden okt

stridckorna Linghed - Tallés o¢ch Judrads - Norrsundet
(jmfr dock nedan, anm o) med Abydal - Hamrdngefjdrden
var vpprivna pd vintern 1970/71

Ockelbo SJ, GOJ)
ioxé/s.:)

a) frén Homrdngefjdrden till Norrsundet ombesdrjer SJ se-
dan aug 1971 godstrafik pé ett Kopparfors tillh¥rigt nor-
malspdr, till stora delar vtlogt pd DONJ:s bonvall ;

b) mellan Ockelbo och Vij Bruk fonns en tredje skenc
inlagd ftr normalspdrstransporter ;

¢) huvudlinjen fortsatte ytterligare en km bortom
Norrsundets stn till lastagepl:en Hyvleriet ;

d) vid Nydbron mellan Vij Bruks och Brattfors” stnier
anslst ett 11 km ldngt bispdr, tillhtrigt Kopparfors

A - se Nydbron - Hsstbodarnas Jvg i avd III (jmfr

dér ocksd Ags Jvg) :

e) strickon Judrods - Taollés har rustats upp och trafi-
keras som museibana ("Jddrads -\Toll&s Jvg - JTJ")



5G5S JARNVAG  ("AJ™)

Industri- och timmerbana, 8ppnad 1833, spv 891 mm ; lgngd 21

km ; bonan utgick frdn Vintjdrn & DONJ och posserade Ags masugn
och Braottbergets LP p& sin vidg ner till Svartbickens LP vid sjin
Hinsen ; jvg:en Hgdes aov Stora Kopparberg och utgjorde fdrsta
ldnken i en_kombinerod s'jo- och landtransportled : frédn Vintjirns
gruvor och Ags masugn per jvg till Hinsen, b&t Bver Hinsen till
niset mellan Hinsen och Hyen, ddr en saomtidigt Bppnad liten hust-
bana (Korsé Jvg, sammo spv och c:a 3 km léng tog vid, sedan bé&t
dver Hyen till Korsd stn & GDJ (21 km vister om Storvik) ; viss
irreguljdr persontrafik ftrekom & Ags Jvg, som fir Yvrigt ocksd
trafikerage 6 km av DONJ upp till Rysjtn, s& lidnge trdkol an-
vindes i Ags masugn ; denna nedlodes c:o 1925, och banan brukades
hdrefter fir timmertransporter ; bonon revs upp allteftersom tra-
fiken upphdrde (eller kanske tvdrtom), Hinsen - Spattberget (c:a
6 km) 1940, Brottberget - Ag (c:a 5 km) 1946 och Ag - Vintjdrn

(c:a 10 kns vintern 1947/48.
/Bengt Sandhammor : Jddrods - Tallds Jvg

NYABRON - HUSTBODARNAS JARNVAG

Timmerbona, tillhrig Kopparfors AktB och trafikerad av DONJ,
anlogd under f8rsta vdrldskriget och 8ppnad c:o 1919, spv 8% mm;
banan onslét til'l DONJ vid Nydbron mellon Brottfors och Vij Bruks
stn:er, posserode NSb vid Hammarsjtns hpl och slutade vid Hyst-
bodaorna vid sjbn Fjirden ; dess lingd var 11 km ; banon trafike-
rodes till c:o0 1950 och torde ha rivits upp timligen omgdende
(den fanns, enligt HYgande bolaget , i vart foll e} kvaer 1952).

/Bengt Sandhammar : Jddrobés - Tallds Jvg
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DALA-OCKELBO—NORRSUNDETS
JARNVAG

Signatur: D.O.N.J. — Spirvidd: o89: m.
Agare: Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag, Ockelbo.

skilda tider byggda banstrickor, vilka sedermera sammanfo-
gats till en enhet. Byggandet sammanhinger med verksamheten
vid Ockelboverken samt Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag.

Ockelboverken kallades med ett gemensamt namn de i Givleborgs
lin beldgna jarnbruken Vij, Brattfors, Jadrads, Abron och Katrine-
berg. Av dessa dro nu endast Jadrads och Vij i gang. Ockelboverken
riakna sitt ursprung frin ir 1649, di drottning Kristina forlinade
kammarrddet M. AUGUSTINSSON-LEIJONSKOLD skattefrdlserintorna
fran 100 hemman i itskilliga socknar. Genom kop eller arv 6vergingo
verken direfter till olika igare. Ar 1834 var J. A. S. ABERG ensam
dgare till verken. P2 grund av dennes sjukdom stod egendomen under
forvaltning av formyndare, av vilka bruksigaren Jor. Fr. Kroox var
den egentlige ledaren. Under hans tid anlades 1856 Jadrads masugn
och Avastroms sigverk samt byggdes jirnvigen Vintjarn—Jadrads.
Efter ABERGs d6d silde arvingarna &r 1887 Ockelboverken, som da bil-
dade ett nistan sammanhingande komplex av nira fem kvadratmil, till
Kopparbergs och Hofors sigverksaktiebolag.

Detta bolag bildades ir 1854 av Stora Kopparbergs Bergslag,
Hofors bolag samt oversteldjtnanten W. Nisser m. fl. bruksigare
1 syfte att tillforsikra igarna nodig tillgdng pd trikol. Bolaget
registrerades som aktiebolag den 4 september 1862. Skogsarealen
uppgdr till Gver 2 000 kvkm. och rérelsen omfattar f. n.: jirntillverk-
ning och jirnféridling vid Jidraids (masugnar och lancashiresmedja),
Vij (valsverk) och Didran (spiksmedja), sigverksrorelse vid Norr-
sundet, Linghed och Nis, sulfatmassefabrikation vid Norrsundet, sul-

Dala—Ockelbo—Norrsundets jairnviag bestir av flera, under
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fitmassefabrikation vid Hammarby (Storviks sulfit a.-b.), gruvdrift
vid Vintjirn (tillsammans med St. Kopparbergs Bergslags a.-b.) samt
jirnvagsdrift: Dala—Ockelbo—Norrsundets jarnvag.

Den nuvarande bolagsordningen faststilldes ir 1885 och aktiekapitalet
utg6r sedan 1917 20 milj. kr. Styrelsen bestir av hrr MARC. WALLEN-
BERG, JoH. HELLNER, JosEPH NacEMANSON och H. A. E. NiLssoN,
den sistnamnde verkst. direktor och disponent.

Bandelen Vintjirns gruvfilt—Lilla Bjornmossen.
Anda sedan Vintjirns gruvfalt under forsta hilften av 1700-talet bor-
jade bearbetas, kordes malm darifrin till de av Ockelboverken dgda bru-
ken i nordvistra Gistrikland. Vigar funnos icke, utan malmkoérarna
fingo soka sig fram genom en den olindigaste terrang, 6ver skogar, dsar,
myrar och mossar. Korningen kunde dirfor endast ske vintertid, se-
dan vattendragen tillfrusit och tillrickligt med sné fallit. For dessa
korningar samlades folk frin sivil Gistrikland som Dalarna, och fast-
in histantalet kunde uppg till flera hundra, intriffade det allt som
oftast, att erforderliga malmkvantiteter ej hunno utkdras och att bru-
ken fingo st linga perioder i brist pa malm.

I borjan av 1870-talet intrddde till £6ljd av konjunkturerna under
det fransk-tyska kriget en oerhord stegring av forlénerna, och nu
funno sig Ockelboverken, som voro stora intressenter i Vintjarns gruv-
filt, nodsakade att forsoka f3 till stind nigon forbittring i sittet £6r
malmtransporten. Man lit dirfor under &r 1872 utféra undersoknin-
gar och kostnadsberikningar, dels £6r en landsvig mellan Vintjirn och
Mellan-Jidern for trafikering med landsvagslokomotiv, dels for en
smalspirig jirnbana mellan Vintjirn och Lilla Bjérnmossens by. Ut-
redningen utfoll till f6rman for det senare projektet, och vid samman-
tride den 13 sept. 1873 mellan férmyndarna for Ockelboverkens agare,
besl6ts att jarnvagen skulle anliggas.

De nimnda formyndarna begirde den 24 april 1874 koncession. I
ansokan framholls bl. a., att man dragit banlinjen till Lilla Bjornmos-
sen, emedan landsvig hirifrin ledde till Kungsgardens station vid
Gavle—Dala jirnvig och till nirmaste station vid norra stambanan,
varigenom tillfille bereddes Ovansjo och Torsakers bergslager m. fl.
att forskaffa sig Vintjirnsmalm. Enligt forslaget, som &r 1873 upp-
gjorts av lojtnanten i Vdg- och vattenbyggnadskaren J. E. HAGDAHL,
upptogs banans lingd till 10,5 km., sparvidden till 0,8« m., rilsvikten
till 10,24 kg/m., storsta lutningen till 25 °/4 och minsta krékningsradien
till 178 m. P4 grund av de branta stigningarna amnade man trafikera
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~ banan endast 5 & 6 manader om aret, da sné och is ej hindrade. Kon-

~ cessionen beviljades den 17 juli 1874.

. Arbetet hade under ledning av bandirektéren A. T. LINDENCRONA

- igingsatts redan hosten 1873, och den 13 nov. 1876 borjade banan tra-
fikeras. Tillstdnd till allmin godstrafik meddelades dock ej f6rrin den
25 juni 1877. Vid arbetets utférande hade avvikelse gjorts fran den
faststillda planen, varigenom storsta lutningen blev 27,7 °/o, och minsta
krokningsradien 148 m. Banans lingd hade dessutom utdkats till 10,9
km. samt ralsvikten héjts till 15 kg/m. Genom resolution av den 2 febr.
1877 godkinde K. M:t dessa avvikelser men foreskrev samtidigt, att
jarnvagen icke skulle f4 upplatas for persontrafik, forran vissa sar-
skilda villkor fyllts. Vid besiktningen av banan faststilldes hogsta
hastigheten till 15 km/t., varjimte foreskrevs, att endast ett tag i san-
der finge utga pa banan, si linge telegraf ej fanns.

Lilla Bjornmossen—Tallds och Tallas—Jddrads. Be-
hovet av banans utstrickning gjorde sig emellertid alltmer gillande, och
redan ar 1875 lato Ockelboverken uppgora kostnadsforslag for banans
fortsittande, i forsta hand till Tallds och darifran antingen till Amots
masugn eller f6rbi Jidrads masugn till norra stambanan i narheten av
Abrons masugn. Den 21 juli 1876 meddelade K. M: t koncession & ban-
delen Lilla Bjéornmossen—Tallas, vars slutpunkt emellertid genom re-
solution av den 26 juli 1878 forflyttades 3,7 km. lingre Osterut. Ban-
delen fick hirigenom en lingd av 14,5 km. P32 bandelen Tallas—Jadra-
as, 4,5 km., erholls koncession den 20 febr. 1880. Plan- och profilrit-
ningar till de bdda bandelarna voro uppgjorda av bandirektoren A. T.
LINDENCRONA, som blev arbetschef dven for dessa bada foretag. Pla-
nen upptog i huvudsak samma tekniska bestimmelser som for Vintjarn
—Lilla Bjérnmossen. Kostnadsforslag atfoljde ej koncessionsansokan
for linjen Tallis—Jddrads, enar s6kanden ansag detta ej erforderligt.
»da jarnvigen skulle byggas uteslutande med Ockelboverkens egna
medel, Gverskott & rorelsen». Bandelarna borjade trafikeras den 11
okt. 1880, resp. den 10 okt. 1881. Tillstind till allmin godstrafik er-
holls dock ej forrdn den 11 sept. 1884.

Anliggningskostnaden for ovannimnda tre bandelar uppgick till
sammanlagt 622 000 kr. utom den rullande materiellen, som utgjordes
av 1 lokomotiv och 24 godsvagnar med ett bokfort virde av 46 500 kr.

Vintjirn—Linghed. Planerna pi ytterligare utstrickning av
jarnvigen 18go nu nere en tid, till dess Ockelboverken och dirmed dven
jarnvigen ir 1887 genom kop 6vergingo i Kopparbergs och Hofors
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.sagverksaktiebolags hinder. Hittills hade jirnvigen si gott som ute-
slutande anvints f6r malmtransporter. I den nye agarens hiander blev
daremot befraktning av skogsprodukter alltmer dominerande och av-
gorande for banans vidare utveckling. '

For att i storsta mojliga man tillgodogora sig de efter jirnvagen
liggande virdefulla skogarna, beslot bolaget den 12 okt. 1887 att ut-
stracka jirnvigen visterut frin Vintjarn till Linghed, darifrin det a
jarnvigen forsinda timret kunde flottas till bolagets vid Hosjon be-
ligna sigverk. Arbetet igangsattes omedelbart under ledning av tra-
fikchefen J. A. WESTERLUND och efter av denne uppgjorda plan- och
profilritningar samt med tillimpande i huvudsak av de for linjen Vin-
tjarn—Lilla Bjérnmossen gillande tekniska bestimmelserna. Erfor-
derlig mark koptes under hand, varfér koncession ansigs obehovlig.
Bandelen, vars lingd var 11 km., borjade trafikeras den 17 april 1888.

Jidrads—Ockelbo. Den av Ockelboverkens dgare nirda pla-
nen att fortsitta banbygget fran Jidrads Gsterut vann aven den nye aga-
rens intresse. Dels behovdes denna del £6r transport av kol frin skogarna
till bruken, f6r jirn, som for vidare f6radling sindes emellan bruken
och for stenkol £6r jarnvagens eget behov, vilka transporter hittills ute-
slutande maist ske efter hist. I slutet av ir 1888 beslot bolagets sty-
relse darfor att bygga bandelen Jidrads—Ockelbo. Arbetet, som ome-
delbart igingsattes, leddes av trafikchefen J. A. WESTERLUND och ut-
fordes efter av denne uppgjorda plan- och profilritningar med i huvud-
sak samma tekniska bestimmelser, som tillimpats for Lilla Bjornmos-
sen—Jadrads. Den 20 juli 1890 kunde banan bérja trafikeras.

Ockelbo—Norrsundet. Redan di byggandet av linjen Jadrais
—Ockelbo beslutades, dryftades ivrigt inom bolagets styrelse planen att
inkopa Norrsundet for att darstides erhdlla en egen utskeppningshamn.
Nodvandigt bleve di idven att i samband ddrmed utstricka jarnvagen
till Norrsundet. Efter nédiga utredningar beslot sig bolagsstyrelsen
ar 1889 for att realisera detta projekt.

Vid utférandet av jarnviagsanliggningen imnade man ga till vaga
pi samma sitt som vid byggandet av linjerna Vintjirn—Linghed och
Jadrais—Ockelbo, férvarva marken under hand och bygga utan kon-
cession. Jordigarna inom Ockelbo gjorde emellertid allt f6r att hindra
foretaget, varfor bolaget nodgades inga till K. M :t med anhallan om
koncession. Denna ansokan beviljades ocksad den 30 sept. 1892 mot
jordigarnas inom Ockelbo socken avstyrkande. I motsats till bestam-
melserna i forut erhillna koncessioner forpliktades emellertid sokanden
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att oppna jirnvigen dven for persontrafik, vilket man annars icke
omedelbart tinkt gora.

Plan- och profilritningar voro uppgjorda av trafikchefen J. A.
WESTERLUND med tillimpande i huvudsak av samma tekniska be-
stimmelser som for bandelen Jidrads—Ockelbo. Banans lingd berak-
nades till 27,;7 km. Arbetet, som leddes av trafikchefen WESTERLUND,
borjades varen 1893 och bedrevs sé raskt, att linjen ar 1895 kunde tra-
fikeras. Den I nov. s. 4. Oppnades banan for allmin person- och
godstrafik.

Samtidigt hirmed Gppnades dven strickan Linghed—Ockelbo for
allmin person- och godstrafik, sedan K. M:t genom resolution av den
20 mars 1896 faststillt planen fér Linghed—Vintjirn och Jadrads—
Ockelbo samt beviljat idgaren rittighet att for allmint begagnande
mot avgift upplita dessa banstrickor. Trafiktillstind for hela linjen
Linghed—Ockelbo (for strickan Vintjirn—Jadrads avseende endast
persontrafik, di tillstind till godstrafik dir forut erhallits), erholls
den 6 maj 1897. Trafiktillstindet var dock uppdelat pa de fem olika
jirnvigarna med den rullande materiellen noggrant fordelad pa de
olika strickorna. En framstillning till K. M:t, att hela linjen Linghed
—Norrsundet finge betraktas sisom en jirnvigsenhet, bendmnd Dala
—Ockelbo—Norrsundets jairnvig, bifélls den 30 dec. 1899 i sd matto,
att den av 5 olika jirnvigar bestiende strickan Linghed—Ockelbo for-
klarades som en sirskild jirnvig, benimnd Dala—Ockelbo jarnvag.
Ur lagfarts- och inteckningssynpunkt utgores foretaget sdlunda av tva
enheter, Dala—Ockelbo och Ockelbo—Norrsundets jérnvigar, men i
ovrigt anses och skotes anliggningen sdsom en bana. Genom resolution
samma dag medgavs iven expropriationsratt for bandelarna Linghed
—Vintjarn och Jadrads—Ockelbo.

Hela jirnvigsanliggningen kostade vid denna tidpunkt I 922000
kr., inberiknat den rullande materiellen, som da bestod av 5 tankloko-
motiv, 6 person- och 131 godsvagnar.

Bana, materiell och byggnader. Arbeten med banans for-
bittrande upptogos redan ir 1903 och ha sedan oavbrutet pigatt. Rilsen
har utbytts 6ver hela linjen, si att i huvudspar nu ej klenare rals ligger
an 19,6—25 kg:s. Samtliga bangirdar ha i storre eller mindre grad
utvidgats. Broarna ha ombyggts eller forstirkts. Lokomotivparken
har utokats, bl. a. med 3 st. 646-kopplade tenderlok av den i Sverige
ovanliga men for linjen limpliga Mallet-typen. Vagnparken har ock
ansenligt utokats och forbittrats. Dessa arbeten ha till storre delen
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utforts av jirnvigen sjilv. Virkesvagnarnas lastférmiga har okats,
ar 1912 fran 7 till 10 ton och 1924 frin 10 till 12 ton. Hela den rul-
lande materiellen utrustades 1912 med tryckluftsbroms, system Knorr.

Ar 1912 erholl jirnvigen en ny, synnerligen vil utrustad reparations-
verkstad, dir dven andra arbeten dn fér jirnvigens rikning utforas.

Téghastigheten, som frin bdrjan varit 15—20 km/t., har okats i
olika omgéngar, si att den nu utgdr 30—35—40 km/t.

For tillforsel av trafik till banan ha under irens lopp byggts ett
flertal bispir av varierande lingder, frin 1 upp till 11 km. Mellan
Ockelbo och Vij Bruks stationer samt till Forn-Vijs uppfordringsverk
har inlagts en tredje skena for att mojliggéra transport av normal-
spariga vagnar mellan dessa stillen.

Pi grund av Ostkustbanans tillkomst har Dala—OQOckelbo—Norr-
sundets jirnvigslinje Oster om Abydals station omlagts och letts pi
en bank med viadukt Gver Ostkustbanan. Fér forbindelsen mellan
Abydals station och Ostkustbanans station Hamringefjirden har Ost-
kustbanan vidare inlagt ett 600 m. lingt férbindelsespar, vars trafike-
ring kommer att ombesorjas av Dala—QOckelbo—Norrsundets jirnvig.

Trafik. Trafiken har under alla r huvudsakligast utgjorts av
agarnas eget gods. Den allminna trafiken har varit obetydlig och en-
dast utgjort nigra fa procent av det hela. Ar 1924 belopte sig t. ex. den
allmianna trafikens andel i hela transportmingden endast till 4, %.
Sasom belysande for detta férhillande mi nimnas, att K. M:t i sin
resolution av den 20 mars 1896 om upplitelse av linjen Linghed—
Ockelbo medgav jirnvigens dgare ritt att under manaderna december,
januari och februari inskrinka trafiken vid de tillfillen, di jirn-
vagens dgare funne sidant kunna iga rum, blott anslag dirom upp-
sattes pad stationerna minst 8 dagar forut.

Detta medgivande, som anvints endast vid enstaka tillfillen, iter-
togs emellertid ar 1914.

Under den forsta tiden forslades si gott som uteslutande malm &
banan, men efter jirnvigens overging i nuvarande dgares hinder
tillkommo timmer, trakol, jirn och sigade trivaror samt senare dven
pappersved. De f. n. viktigaste godsslagen dro: pappersved, timmer
och sigade trivaror.

Med undantag for ndgra mindre betydande godsslag gir trafiken
endast i en riktning, nimligen Osterut.

Travarutrafiken pagar i regel dret runt men med avsevart olika
karaktir sommar och vinter. Vintertiden ar lastningen fordelad over
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J. F. KRrOOK, J. S. NISSER, E. NISSER,
bruksigare. verkst. direktor. verkst. direktor.

G. W. HAXNGREN, A. HERNMARCK, E. LuNDpQvisT,
verkst. direktor. verkst. direktor. verkst. direktor.

H. A, E. N1ssox, J. A WESTERLUND, J. W. LINDGREN,
verkst. direktir. tratikchef. trafikchef.

10°®
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Timmertag.

Utsikt fran Vintjirn,
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Norrsundets station.

Ar 1876 tigvikt 40 ton.
E‘Sgass@;';—

Ar 1901 tigvikt 88 ton,
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Ar 1906 tdgvikt 141 ton.

o ——

o o .
Ar 1910 tigvikt 203 ton.

T

Tagstorlek i stigning 23 %/vo.
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hela linjen, darvid & strickor, som I6pa genom bolagets egna skogar,
linjelastning forekommer i storsta utstrickning. Sommartiden dir-
emot koncentreras trafiken kring ett fital uppfordringsverk vid flott-
lederna, dar godset med praktiska, maskinella anordningar lastas pi
vagnarna, som sedan framforas i specialtig, for vilka tidtabeller iaro
uppgjorda dygnet om.
Persontrafiken™ dr synnerligen obetydlig och ombesorjes medelst i
agodstigen inkopplade personvagnar. Med hinsyn till den ringa all-
manna trafiken har varken person- eller godssamtrafik inforts.
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A-8. KARTOCRAFISKA INSTITUTE

Chefer ar 1926.
Verkstillande direktor.

NiLsson, H. A. E., férutv. disponent, frin 1923
verkst. direktér i Kopparbergs och Hofors
sdgverks a. b........coooiiiiiiieiiee e 1918—

Trafikchef.
LiNDGREN, J. W. i, 1920—

Férutvarande chefer.

Ockelboverken.
KRrook, J. Fr., disponent ..............cccccoeeunenn. t.o.m. 1886

Kopparberg och Hofors sdgverks a. b.
Verkstillande direktorer.

NISSER, J.S. it 1874—1890

NISSER, E. ... 1890—1898

HANNGREN, G. W. e, 1898—1902

HERNMARCK, A. ..., 1902—1909

LuNDQVIST, E. ..o 1909—1923
Trafikchef.

WESTERLUND, J. A, ... S 1887—1920

Dala— Ockelbo—Norrsundets jirnvidg, 86 km. Fran
Linghed, ett livligt industri- och jordbrukaresamhille, be-
liget vid den vackra Svirdsjon, historiskt bekant genom
Gustav Vasas strovtig i dessa trakter, slingrar sig banan
i skarpa stigningar uppfor skogsdsarna till Vintjirn, ut-
gingspunkten for den forst byggda bandelen. Hir ligger
nimligen det gruvfilt, som foranledde banans tillkomst.
Frin denna station utgir en 21 km. ling, Stora Koppar-
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bergs Bergslags aktiebolag tillhorig, icke koncessionerad jirnvdg med O,sx m.
spirvidd till Hinsen. Frin Vintjirn, dir man har en hinforande utsikt &ver
sjoar, skogar och 4sar i séder och vister, stiger banan ytterligare mot Rysjons
station, i vars nirhet den nir sin hogsta h6jd, 379 m. &. h. Banan sinker sig
direfter, gir forbi Lilla Bjérnmossens station, dir de genomlupna stora skogarna
avbrytas av ett litet omride Sppen jord, fortsitter forbi de huvudsakligen for
skogsprodukter avsedda stationerna Swartbicken och Tallds till Jidrads, dar
jirnvigens forvaltning och verkstider dro forlagda. Hir finnas utom jdrnvdgens
egna anliggningar Kopparberg-Hoforsbolaget tillhdriga masugnar och lanca-
shiresmedja.

Frin Jidrais sinker sig banan ytterligare till Bratifors station med numera
nedlagt bruk samt fortsitter dver Vij siteris dgor fram till Vij bruks station,
dir Kopparberg-Hoforsbolaget har sitt valsverk.

Banan gir vidare till Ockelbo, dir Dala—Ockelbo—Norrsundets jirnvag har
egen station med spiranknytning till statens och Gavle—Ockelbo jirnvigars
gemensamma station.

Jarnvigen, som genom Ockelbo samhille gir i nordlig riktning och dirvid
passerar Testebodn och ett stycke foljer Bysjon, itertar direfter sin ostliga
riktning, gir pi en bro Over statsbanan, fortsitter genom odlade trakter till
Ostby station och ddrefter dnyo genom skogs- och myrmark f6rbi den vid Vitter-
sjon vackert beligna Vittersjo station fram till 4bydals station, dir banan iter
kommer ut pi slittbygd. Frin Abydals staticn finnes for férbindelsen med Ost-
kustbanans station Hamringefjirden inlagt ett 600 m. lingt féreningsspdr.
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. Omedelbart oster om Abydal gir banan Gver Ostkustbanan samt kommer, efter

att inyo ha passerat ett skogsbdlte, till sin slutpunkt, Norrsundet. Vid Norr-

sundet har Kopparberg-Hoforsbolaget sin utskeppningshamn samt har hir for-
Jagt den huvudsakligaste delen av sin trivaruindustri. I samband med banans
framdragande hit byggdes hir ett storre sigverk och under &r 1925 fullbordades
en stor sulfatfabriksanliggning. Platsen har hirigenom vuxit upp till ett bety-
dande samhalle.

b Trafikdiagram.
M""o.o.na. vy
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----- Driftkostnader y 4 "
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Byggnadssiatt. Ar 1876 Ar 1925
SPArvidd .......ooviiiiiie e m. 0,891 0,891
Sparlingd i huvudspar .........ccccocceevieniiiennnnnens km. 10,9 85,8

> i sido- och bispar........c.ccoceuvvrnennne » 0,2 48,s
Storsta lutning i huvudspdr ..o /o0 27,7 27,7
Minsta krékningsradie i huvudspér.................. m. 148 148
Ralsvikt ... oo kg/m. 14,8—I5  17,2—25
Storsta tillimpade hjultryck........... .occooeeenenes ton 2,3 3,75

» tillitna tighastighet Linghed—L:a Bjérn-

IMOSSEIl ....oocuveiieeeieveeeeeseeeseseesesseeesnansenas km/t. , 30
Storsta tillitna tighastighet L:a Bjérnmossen— .

Ockelbo .....ccueeeiieiiiiieec e, » 5 35
Storsta  tilldtna t3ghastighet Ockelbo—Norr-

SUNAEL ....iiiinieriiiieeeieeiitn e eeeerrreees cenaeneseeaes » I 40

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ...............cccece. veevererenas st. I 6
> tenderlok ..........ccceouiririnienninne > — 6
Motorvagnar for &ng- eller annan drift ......... » — 2
Personvagnar med 2 axlar.............ccoocooveneee. > 7
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar............ > 12 287
> > ) t JE T » 27

> > > > 6 > ... > — 1
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar...... > — 5
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Dala-Ockelbo-Norrsundets jirnvig (DONJ), spdrvidd 0, 891 m., har
byggts i flera etapper. Den var ursprungligen en malm- och bruksba-
na, men har sedermera ¢vergdtt till att transportera uteslutande skogs-
produkter. For att klargora skeendet och belysa datidens transportpro-
blem har beskrivningen kompletterats med en karta.

Jirnmalm frdn Vintjarns gruvfdlt levererades bl a till av Ockelbover-
ken drivna jirnbruk i Vij, Brattfors, Jddrads, Abron och Katrineberg
(Amot) Malmtransporterna skedde efter hdst pd vintervidgar. Riktiga
landsvidgar saknades. Ar 1872 undersoktes tvd olika projekt att frdn
Vintjarn komma i férbindelse med landsvidgar osterut, dels vdgbygge
till sjon Mellan-Jidern for trafikering med landsvédgslok, dels Jarnvag
till Lilla Bjérnmossen, varifrdn vagforbmdelse fanns med Kungsgdr-
den p4& GDJ och med norra stambanan, som dd var under byggnad ge-
nom Géastrikland. Jarnvagsalterna.twet kom till utférande. Strax dar-
efter planerades utstrdckning av jarnvdgen till Tallds med fortsdttning
darifrdn antingen till Amot eller dver Jddrads till norra stambanan
vid Abron. Byggandet kom att omfatta strdckan Lilla Bjérnmossen-
Jiadrads. Ar 1887 inkoptes Ockelboverken och jirnvigen av Koppar-
bergs och Hofors Sagverksaktlebolag, ndgot scm medférde avgdrande
strukturférdndringar i trafiken. Den nye dgaren, som ville exploate-
ra skogarna, fdérldngde jdrnvédgen vadsterut till Linghed, varif rdn flott-
led fanns till Korsnis. For att jarnvigen skulle f& férbindelse med
norra stambanan utstricktes den 6sterut till Ockelbo. Dessférinnan
hade bl a stenkol till loken mast transporteras med hdstforor. Jarn-
vigen fick slutligen sin nuvarande utstridckning 4r 1897 genom utbygg-
nad fr&n Ockelbo till Norrsundet. Bolaget fick ddr egen utskeppnings-
hamn f6ér trdvaror samt anlade sdg och massafabrik.

Ett antal bispdr har byggts, sdsom spdr till uppfordringsverk i Itre-
nite, fr&n linjen mellan Brattfors och Vij Bruk till Héstbodarna el-
ler Héstfibodarna vid sjén Fjarden (11 km) frdn Vij Bruk till Forn-
vij uppfordringsverk, fr&n Ostbyberg pd linjen mellan Ostby och
Vittersjo till uppfordrlngsverk vid Ostersjon (!), frén Abyda.l till
Hamré&ngefjirdens station pa Ostkustbanan samt till hamn, sdg och
massafabrik i Norrsundet. Stridckan Ockelbo-Vij Bruk-Fornvij har
haft treskensspar.
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Driftplatser
(enl uppgift ar 1900)

Linghed
Vintjern nedre

Vintjern ofre
Rysjon

Lilla Bjérnmossen
Stora Bjornmossen
Svartbidcken
Tallds

Intrenite

Pallanite

Jdadrads

Brattfors

Wij Bruk

Ockelbo

Sundsbro
Gafveringe

Ostby

Vittersjo

Abydal

Totra

Norrsundet
Hyfleriet

Ovriga uppgifter

lastkaj, vagnvdg

vagnvag, anslutning till
Vintjern-Ag-Hinsens Jvg.
se nedan

hp

hp

Ip

lastkaj, vagnvag, verkstad
vagnvag

lastkaj, vagnvag

1p
hp

vagnvag

hp
vagnvag

Anm. Vintjirn-Ag-Hinsens jarnvidg, spv. 0.891 m, lingd 21 km, oppnad
1883, uppriven 1940. Byggdes utan koncession av Stora Kopparbergs
Bergslags AB och var aldrig oppen f6r allméin trafik. Likvdl hade
banan tvd personvagnar, anskaffade med anledning av den (sedvanli-
ga?!) kungliga bjérrjakten i trakten i mitten av 80-talet. Till nyan-
skaffningarna pd senare 4r hérde ocksda en motordressin som var
(den enda) lokférarens personliga egendom! Banan var en ldnk i
malmtransportleden fr&n Vintjirns gruvor till Korsd bruk (se kartan).
Lok frdn VAHB (ej officiell signatur) gick p4& DONJ fram till Rysjon
dédr kolvagnar himtades. Jfr lok- och vagnlistorna nedan.

Linjen har 6ppnats fér trafik enligt foljande:

Linghed-Vintjarn

Vintjdrn- Lilla Bjornmossen
Lilla Bjérnmossen-Tallds

Tallds-Jiddrads
Jddrads-Vij Bruk
Vij Bruk-Ockelbo
Ockelbo-Norrsundet

Banan 6ppnades i sin helhet f6r allmin person- och godstrafik 1.11.1897.
Dessférinnan hade strdckan Lilla Bjérnmossen-Jddrads oppnats for all-
main godstrafik. Formell godssamtrafik med det 6vriga jdrnvidgsnditet har
icke férekommit, d& trafiken under alla &r huvudsakligen bestdtt av dgar-
nas eget gods. Den allmidnna trafiken var t ex &r 1924 endast 4 % av hela
transportmédngden. Aren 1897-1914 hade jdrnvdagen t o m rétt att '"under
mdnaderna december, januari och februari inskrédnka trafiken vid de till-
fdllen, d& jdrnvigens dgare funne sddant kunna dga rum, blott anslag ddrom

17. 4.1887
13.11.1876
11.10.1880
10.10.1381
20.12.1889

1.11.1890

1.11.1897
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uppsattes pa stationerna minst 8 dagar férut', ndgot som dock endast ut-
nyttjades vid ett fatal tillfdllen. Banan har avlysts fér allmin trafik i oli-
ka etapper; Jddrads-Norrsundet 1.12,1948, Linghzd-Lilla Bjsrnmossen
1.10.1956 och Lilla Bjornmossen-Jadrads 1.9.1959.

Linjen dr ur trafiksynpunkt mycket krdvande, med lutningar upp till 27, 7
o/00 och kurvor ner till 148 m radie. Av banans 86 km linjeldngd ligger
31 km i mer d4n 15 o/oo lutning, ddrav 11,5 km i kurvor om mindre dn
300 m radie! Fér ndrvarande kdrs tvd tdgpar per dygn. Vid hégtrafik an-
ordnas flera turer, t ex separattdg Ostbyberg-Norrsundet med overligg-
ning i Ndt. Uppfér de ldngsta och kraftigaste stigningarna mellan Linghed
och Vintjdrn kan tvd multipelkopplade diesellok taga etttdg p& 175 ton,
medan ett Mallet-lok klarar 160 ton. Stérsta tilldtna tdghastigheten dr 40
km/tim. Spdroverbyggnaden har undan f6r undan forstirkts, s& att mins-
ta rdlsvikt i huvudspdr nu dr 20 kg/m. Banans hdgsta punkt 4r 378,8 m &
h i trakten av Rysjon. s

Négra statistiska uppgifter:

Godstrafik, ton Persontrafik, resor Anvidnd personal
1878 4 293 1898 44 891 1910 187
1887 13200 1910 71 350 1920 159
1889 74 176 1920 70 720 1947 131
1900 130 981 , 1922 39 070 1952 114
1910 261 070 1927 84 630 1963 98
1929 384 400 1932 28 210
1932 223 230 1940 29 020
1946 388 820 1945 17 040
1956 276 300 1949 2 017
1962 298 615 1956 500
1959 . 84
Lokomotiv. ' ' o
1 (1:0) C Nohab 1875 nr 57 "Jddrads' skr omkr 1910
1 (2:0) C-C T3 Atlas 1910 nr 112 omnumr 11 (1-1959) skr 1~
2 C-1 Nohab 1883 nr 171 "Upland" fd LNJ 2, k. 10-1887,
: ‘ skr omkr 1930
3 1-C Atlas 1888 nr 14 "Nis'" skr 1954
4 1-C " " nr 15 ""Carlsfors' skr 1954
5 1-C " , " nr 16 "Norrsund' skr 1-1961
6 C-1 Baldwin 1900 nr 17634 '"'Linghed'" skr 2-1960
7 1-C Nohab 1901 nr 624 "Ockelbo' skr 2-1960
8 (1:0) c-1 Krist. 1875 nr 15 "Attan' fd HSJ "F.U.v.Essen"

k. 5-1905, t. H&-Vallvik
1908 (?), skr

8 (2:0) C-C T3 Atlas 1910 nr 113 i tjdnst



9 1-D T2 Falun 1906 nr 54 skr 1959
10 1-D T2 " 1907 nr 70 i tjdnst, tender fr lok 11
11 (1:0) 1-D T2 i 1906 nr 56 skr 1959
11 (2:0) se nr 1 , v
12 C-C T3 Atlas 1910 nr 114 i tjanst
13 1-C Nohab 1906 nr 807 fdROJ 2, k. 1-1927, i
tjdnst
14 1-D Motala 1918 nr 638 fd NK1J 25, k. 1930, skr
' . 1-1961 (typ Np)
Diesellok 1 '"Abron" 2-axl. ASJ 1959 280 hkr
2 ”Brattfors“ 1" t 1t 1 1"
3 IIAmOtH " . " 1 "
4 "Wij” oo " ] 1 ]
Lokomotor 2-axl. 75 hkr Kalmar 1932 nr 7, fd ST Zp nr 143, {d
‘ ‘ OSmJ nr 101,k. 1960
Angvagn  "Majorn' 2-axl.  Atlas 1888 bevarad |
Angdressin ? till Jarnvdgsmuseum

Dessutom har det funnits ett litet, fyrkopplat (med kedjor!) &nglok,
"Bjérn', pdminnande om de engelska s k Sentinel-loken, t ex Strémsniis-
bruk-Delarys ""Max Engestrom'. Loket tillverkades vid verkstaden i
Jddrads efter ritningar som uppgjorts av ddvarande Tc Westerlund. Ar-
tal obekant. Loket foérstérdes i samband med lokstallsbranden i Linghed
‘'ndgon gdng dren 1916-1920. Under tiden 31/8 - 30/9 1957 hyrdes dess-

- utom 5J Gp nr 3133, d& lok 10 var under reparation efter en kollision
med en ldngtradare utanfér Abydal. DONJ:s 11,2 meters vindskivor var
for korta for Gp-loket, som fick backa i ¢na r1ktn1ngen Véaxlingen i
Norrsundet, som tidigarc skdttes av DONJ, ombesdrjs nu av massafabri-
ken med egna diesellok.

Lok pd Vintjirn- Ag-Hinsens jvg.

C nAg" Krist. 1883 nr 30 skr.

2 C-1 "Korsdn'' Falun 1902 nr 21 t. Dannemora
gruva omkr. 1940.
avst omkr 195€,

. bevarad

3 B '""Hinsen'" ?Orenst. & Koppel nr-8r? ? fd?

Loken p& VAHB har varit p8 rev. pd verkstaden i Jadrads, dock ej

regelbundet.
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Kagnar:
1,2
1-12
13-24

23,24
25-74

75-76
77,78
79

80-83

84-87
88-97
98-137
138.139
140
142-148
149-152
153-202

203
204, 205
206-208
209,210
211-214
215,216
217-220
221-300

301

" 302-309.

310

312

313-332
333-335
336-338
340-354
401

402

403, 404
509-511
512

513-518
519-521
600- 602
603-609
612-614
615-620
622-632
633-636

637-647

(1st)

BC VIS-96
M Khn-75
M Khn-79
N Jas-89
N Atl-88
G Khn-79
BC J&s-89
NN Jas-92
F Jas-92
N J8s-94-96
N Jds-94-96
BC J&8s-97
C J&8s-98
L J&s-00
CN Jas-01
N J&s-98-99
L J&s-01
CN J8s-01
L J&s-04
L ASJF-05
L Jds-04
BC J8s-04
L Jas-04
N ASJF-03
No J&s-03
L ASJF-05
CN  J&s-08
L Jas-09
L3(MN3)J4s-09
NN Jas-10
r Jads-11-12
N SB
Qo KVv-31
Qo KV-36
Go KV-38
L ASJF-07
L ASJF-06
L ASJF-12
L ASJF-12
NN Kv-27
NN Kv-27
NN KV-33
NN KV-33
NN KV-36
NN KV-36
LN-12

tst KV-34
NN Fole-07

1st Fole-03
CNo ASJF-02

9, 8+1, 55 z

-

[oANe RO BNV, BNV, B0, IO, N0 )

COWM W WM IR D D IO WW

-

~w

fd NHJ k. 1933
L 2=9 st 21-24 omb.t G |ca 10stt
P nr 21.22.75. 76(‘H§.-Va'.llvik
~ A 1908
U Lim15ei & St 3-ax11909. Fr 1912
[ iomb de flesta t NN m
! axelavst.4, 5 (nr 24=4, 6)
. och vagnar m zt {orsdgs
Lm zty el y
omb fr M 23, 24

~

/.

Normalspdrig koppelvagn f6r strdckan Ockelbo- Wij.

omb t Gl o DF 1901.80&83
t BLJ 1937 :

zt

zh=?st 1 st 3-axl 1909. Fr 1912
omb de flesta t NN m axel
avst 4, 5 och vagnar m zh
forsdgs m zy el y

zt

zh
215 omb t CF

zt=? st2 st 3-axl 1909. Fr 1912
omb alla t NN m axel-

avst 4,6 och vagnar m zt
forsdgs m zty ely

10,47+1,6 =zh 6-axl

zh=1? st

zt=? stldsa kolskrov
zt=? st

fd SB k. 1956

zh
fd Vintj‘a‘.rn—f&g—Hinsens
7h jarnvag
y
frdn GJ t SJ 1948. Inkopta
Y2 frsJ&r 1959
Y J
y autom. lastvixel, fd VGJ
id KIRJ
fd GJ
y autom. lastviaxel, fd LJ
+1,5 fd SRJ, bangdrdsvagn, ¢j
numr.,

(637-647 kpta 1960-61)
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Littera: N = vagnar med stolpar och golv
NN = vagnar med stolpar utan golv
CN = arbetartag svagnar/sommaryagnar
3 = 3-axlig vagn
Broms: y = tryckluft (Kunze-Knorrs enkammarsystem)
zh = skruvbroms i hytt eller kupé¢
zt = skruvbroms p&‘ vagnsidan. Bromsaren sitter

pd lasten och vevar med en férldngd broms-
vev som ar lostagbar.

z = skruvbroms i ovrigt
Tillverkare: ASJF = Vagn- och Maskinfabriks AB i Falun och

AB Svenska Jdrnvdgsverkstdderna, Falun

Atl = Atlas, Stockholm

J&s = Jarnvidgsverkstaden, Jddrads

KV = Kalmar Verkstads AB, Kalmar

Khh = Karlstads Mck. Verkstads Filial, Kristinehamn
(Kristinechamns Mek. Werkstad, Kristinehamn)

V{S = Vagnfabriks AB i Sodertdlje

SB - Skyllbergs Bruk, Skyllberg

LN = Landskrona Nya Mek. Verkstad

Fole = Fole Mek. Verkstad, Visby

Anm.: Under drens lopp har DONJ byggt cm sina vagnar avsevirt, var-
for en del uppgifter, speciellt rérande litt. CN, dr svdra att hél-
la 2 jour. Observera speciellt det stora antal NN-vagnar som
har skarvade ldngbalkar.

En historia:

Gamla 2:an "Upland" gick en dag pd védxling i Linghed. Vid ett tillfdlle
skulle en racka lastade vagnar till tegelbruket nere vid sjoén. Vagnarna
brukade inte bromsas i backen, utan loket fick ensamt hdlla tyngdkraf-
ten stdngen. Nu rdkade vagnssittet vara tyngre dn vanligt, och farten
6kades orovidckande. Under sina vilda forsodk att f& stopp pa tdget lade
foraren till slut omkastningen f6r back och gav motdnga. Det gick bra
ndgra dgonblick, men s& slirade loket till, och lok och vagnar dkte i sjon.
Asyna vittnen vet berdtta att det 14t sd hédr: '"Stackars Uppland, stackars
Uppland, som far ner i tegelbruket'!

Litteratur:

Svenska Jdrnvigsforeningen 1876-1926, tidskr. Industria nr 9/1951;

'"Smal jdrnvédg i skogen', S. Gerndt; '"Vintjdrn-Ag-Hinsens jvg.'",

Norrlands-Posten 10 eller 12 aug. 1940, generalstabskartan 1:100.000
~bl. 97, 98, 104 och 105,

Till slut ett tack till hrr STK-are Heurlin (bandata), Sundstrém, Walde
(vagndata), Welander m. fl, och mis Gésta Svensson, DONJ, utan vil-
kas medverkan den hir lilla beridttelsen hade blivit &tskilligt magrare!

Kurt Mésller




VAGNARNA vid DON]J av Erik Sundstrom

DON]Js vagnpark har vixlat genom é&ren, men har
vid varje tidpunkt varit mycket homogen och vil an-
passad till den aktuella trafiken. Banans historia visar
vil avgrinsade perioder, skilda genom Zgarebyten,
linjeforlangningar och dndrat transportgods.

Under den férsta perioden, &ren 1876-87, tillhérde
banan den lilla jarnbruksgruppen Ockelboverken, som
hade gruvor i Vintjirn, hyttor i Jadrads och Abron,

smedjor och valsverk i Brattfors och Wij. Dessutom
hade de en hel del skog, som skulle leverera tréikol.
Banan byggdes ut i etapper fran Vintjarn till Jadrads
och enda transporten var malm, vintertid dven trikol

I~ R N < &
R &n*._ L& ‘; p sl Be, Xiv.

DON]J 7 litt P Malmvagn med broms ur den forsta upp-
sittningen. Typisk Kristinehamnsvagn enligt Asplunds pa-
tent. Jidraas 1953
till Jadrads. Vagnparken var enkel, och bestod av 24
korta malmvagnar frin Kristinehamn, av deras van-
liga typ med rundbockade langbalkar. Samma vagn-
typ fanns dven pa t ex DHJ och NKIJ. Lingden var
utan koppel bara 3,56 m eller 12 svenska fot. Numren
var 1-24 och mirkningen okidnd. Det fanns dven l6sa

trakolsskrov.

Den andra perioden, aren 1887-1895 bérjade nir
Kopparberg & Hofors sigverks AB kopte hela Ockel-
boverken, nirmast fér att kunna utnyttja deras skog
battre. Tidigare hade en del virke flottats langs Teste-
boan till Avastroms sig, men under denna period for-
lingdes banan visterut till Linghed och &sterut till
Ockelbo och trafiken kom att omfatta malm fran
Vintjarn till Jadrads, jirn fran Jadraas till Ockelbo
och sagtimmer fran olika punkter av banan till Ling-
hed. Timret flottades darifran till sjon Runn, dar
bolagets sdgverk Nis och Carlsfors lag. De nya dgarna
kopte nya lok och vagnar och byggde de vilrustade
verkstidderna i Jadrads. Dar byggdes snart de flesta nya
vagnarna for banan. Under denna period byggdes
ocksd de forsta personvagnarna nr 77,78, med sido-
dorrar och fyra gamla malmvagnar ombyggdes till
tackta, mycket korta vagnar.

Fran Atlas koptes ar 1888 femtio stycken timmer-
vagnar litt N nr 25-74 och tva liknande byggdes ar
1889 i Jadrads, nr 23, 24. Atlasvagnarna hade lang-
balkarna av jirn och 6vriga av tra. Pa varje langsida
fanns tre stolpar 1 gjutna hylsor och fjidrarna hade
normala fjidernavar. Axelavstandet var endast 2.54 m.

2

DON]J 27 litt NN Timmervagn med bankar och skarvade
langbalkar. Ombyggd i flera etapper frin en vagn levererad
1888 av Atlas. Jidraés 1963.

medan underredet var 6 m langt, en disproportion,
som visar, att man sneglat pd GDJ timmervagnar.
Dessa hade 3,35 m axelavstand vid 7,7 m lingd. Aren

DONJ g2 litt N Malm- och timmervagn av den kortare
typen med nyckelbroms, senare forsedd dven med tryckluft-
broms. Byggd av DON]J verkstad 1894. Ockelbo 1957.

1894—96 byggdes 1 Jadraas ytterligare 50 vagnar, som
emellertid blev bara 5 m léanga och fick fjddrarna
upplagda i glidskor. Alla bromsvagnar férseddes med
nyckelbroms, dir alltsi bromsaren satt mitt uppe pa
timmerlasset med en lang lostagbar vev som passade
pa en skruvanordning med ett fyrkantigt nyckelgrepp
pa ena langsidan.

X B
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DON]J 87 litt F Téckt vagn med tjanstekupe, byggd av
DON]J verkstad 1892. Jidraas 1957.

For den styckegodstrafik som borjade forekomma,
byggde verkstiderna i Jddrads ar 1892 dtta tickta
vagnar med bromskupe pa underreden med langbalkar
av jirn, vilka fick nr 80-87.

Den tredje perioden inleddes 1895 nir banan forlingts
till Norrsundet och samtidigt blivit 6ppnad {6r allmin
trafik. Inom de narmaste aren byggdes sagverk 1 Norr-
sundet 1898 och Linghed 1go1, varefter sagen i Carls-
fors nedlades. Utéver de tidigare transporterna till-
kom nu en kraftig okning av trikol, dels frin sag-
verken, som kolade sitt avfall, dels fran hamnen i
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Norrsundet, dar man med pram tog emot kol fran
ovre Norrland. Virkestransporterna okade ocksa, ge-
nom att flottningen i darna leddes till timmerelevatorer
vid banan eller dess bispar.

Gkl s A

DONJ 140 litt C Byggd 1898 av DONJ verkstad. Linghed
1963.

DONTJ 78 litt BC Byggd 1889 av DONJ verkstad, men hade
da inte plattformar utan sidodérrar till tre kupeer. Jidra-

as 1953.

Fyra personvagnar med plattformar, nr 138-141
byggdes i Jadrads 1897-98, och de &ldre nr 77, 78
skarvades pa med plattformar.

Aren 1898-g9 byggdes femtio timmervagnar nr
153—202 1 Jadraés. De var av modernare typ med hela
underredet av jarn, 3 m axelavstind och 6 m lingd.
Fjadrarna vilade i skor och bromsvagnarna hade sluten
bromshytt.

Trakol 4r mycket ldtt, och vagnarna behdver goras
mycket stora. Uddeholmsbolaget hade tidigare byggt
boggivagnar, som dock blev dyra. Jadrads konstrue-
rade i stéllet en vagntyp med lankaxlar och inte mindre
dn 6 m axelavstind och 9,3 m lingd. De férsta nr
142-148, byggdes ar 19oo och hade kedjor som for-
band fjddrarna med de mycket langa fjidernivarna.

DON]J 145 litt L En av de forsta linga trikolsvagnarna,
byggd av DON] verkstad 1900. Fjiderupphingning i kedjor.
Rymd 350 hl. Jidraas 1963.

1go1 byggdes tva gamla kolskrov fran Kristinehamns-
vagnarna ihop pa ett enkelt traunderrede med samma
axelavstind och langd, och fick nr 203.

De foljande trikolsvagnarna av 206-208, 211-214,
217-220 och g12, byggda 1904-o0g fick i stillet for
kedjor langa parallella linkar. P4 detta langa under-
rede byggdes tvad personvagnar nr 215, 216 ar 1904

DONJ 150 litt G Ursprunhgcn en av de linga arbetarvag-
narna, som fatt en ny bredare doérréppning och igensatta
sidor f6r massatransport. Ockelbo 1963.

och fyra arbetarvagnar nr 149-152 ar 1gor. Arbetar-
vagnarna motsvarade vad man pa andra banor kalla-
de sommarvagnar, alltsi godsvagnsunderreden med
enkla oisolerade skrov och utan fasta fonster. Som-
martid uppsattes markiser, vintertid 16sa fonsterin-
satser. Man kunde ocksd lyfta av skrovet och sitta

DONJ 205 litt CN En av de korta arbetarvagnarna, byggd

av DONJ verkstad 19o1. Skruvbroms mitt pa langsidan, som

blev nyckelbroms om man pé vintern lyfter av skrovet och
satte pa stolpar i stillet. Jadraas 1953.

upp sex stolpar p& var sida. Dessa vagnar anvindes
for arbetartag till Norrsundets sag, dar mdanga var
sdsongarbetare som bodde pa andra orter efter banan
och endast arbetade vid sigen under skeppnings-
sasongen. Ytterligare tre arbetarvagnar nr 204, 205,
310 byggdes 1901-08 med kort underrede och 3 m
axelavstand och fick nyckelbroms.

En f6r Sverige ny vagntyp infordes 1903, nir Vagn-
fabriken i Falun levererade attio timmervagnar, vars
stolpar inte satt i hylsor pa lingbalkarna utan i tre
kraftiga bankar ovanpa underredet. Golv fanns bara
mellan bankarna, och underredet var av enklaste typ,
forstyvat med knutplatar utan diagonaler. Bromsvag-
narna nr 221-240 hade nyckelbroms. Fran Falun kép-
tes ocksa tio linga trakolsvagnar nr 209, 210, 302-309
ar 1905 som skilde sig fran hembyggena genom fjider-
upphingning i rundjirnslinkar och hade bromshytt
inbyggd i ett hérn av vagnen.



DON] 301 litt No Den enda sexaxliga smalsparsvagnen i
Sverige, avsedd fér jirn frin Jadraas till Wij. Ursprungligen
fanns en sluten bromshytt mitt pa langsidan, senare ersatt
med nyckelbroms. Byggd 1903 av DON]J verkstad. Ockel-

bo 1957.

For transporter av stalgot frin Jadrads till Wij kriv-
des vagnar med hégre lastforméga, och darfér byggdes
i Jadrads en unik sexaxlig boggivagn nr 301 &r 1903.
Den hade bromshytt pa mitten av ena langsidan, atta
stolpar pa var sida, 10,47 m boggiavstind och 1,6 m
hjulbas i boggien.

Ar 1909 byggdes nr 313-332, tjugo langa treaxliga
vagnar med 5,5 m axelavstind och sex stolpar pa var
sida. Dessa kunde ocksd anvindas fér timmer eller
med 18st skrov fér trikol.

Verkstadens stora kapacitet anvindes ocksa {or stora
ombyggnader av vagnar. Ar 19o1 byggdes fyra tickta
vagnar nr 80-83 om till angfinkor. Redan vid leveran-
sen blev en av vagnarna fran Falun, nr 298, ombyggd
till treaxlig med 3,5 m axelavstind fér stalgét, och
1909 ytterligare sex av de dldre timmervagnarna med
helt golv, och 6 m lingd. De goda erfarenheterna av
timmerbankarna gjorde att &tskilliga av de ildre vag-
narna med 6 m lingd fick golvet och stolphylsorna
ersatta med tre bankar av samma typ som Falu-
vagnarna hade, och dé togs i regel ocksd hela golvet
bort.

Den fjirde perioden markeras inte av nigon indring
av trafikomradet, utan av att avgoérande steg togs i
banans modernisering. De tre Malletloken sattes in
1910, och tillsammans med de tre attakopplade tender-
loken utgjorde de en godstigsdragkraft som ingen an-
nan smalsparsbana hade maken till. Ar 1912 inférdes
tryckluftbroms Knorr.

Nya langa vagntyper infordes med 7,5 m lingd pa
underredet och 4,5 m hjulbas. Tre tickta vagnar nr
336-338 med dessa mitt och bromskupe byggdes
1911-12. Tre timmervagnar nr 333-345 med fem tim-
merbankar och nyckelbroms byggdes 1g10. Dessa yisa-
de sig si lampliga for banan, att i samband med
bromsinstallationen alla 6 m linga vagnar litt N
(med golv) och NN (med bankar) blev férlingda
genom att ett 1,5 m stycke skarvades in pd mitten
genom nitning, och underredet forstirktes med spinn-
stag. Axelavstandet blev d& 4,5 m fér de som haft
3 m, eller 2,54 och 4,6 m for Faluvagnarna som haft
3,1 m. De som tidigare blivit treaxliga férlingdes inte.
Bromshytterna togs bort, men nyckelbromsarna be-
holls. Allt eftersom jirntransporterna minskade, blev
fler av vagnarna med golv ombyggda med bankar.

Den femte perioden karakteriseras av att smalspiret
sedan 1ggo-talet framstdr som nigot féraldrat och
begriansande. I stillet for nybyggnad av vagnar kdper
man begagnad materiel fran andra banor.

Den enda nyanskaffningen ar fyra 6verforingsvagnar
nr 401-404, kopta 1931-38 fran Kalmar Verkstad for
att frakta normalspériga kemikalietankvagnar till den
1925 byggda sulfatfabriken i Norrsundet.
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DON]J 511 litt L Kort triakolsvagn for 230 hl som tillhort
Agbanan. Byggd i Falun 1907. Vagnen har haft skruvbroms
med enkla block. Norrsundet 1963.

Sedan Korsa bruk och Ags hytta nedlagts, och tri-
kolen frin Agbanan i stillet sindes till Jidrads hytta,
6vertog DON]J dess tretton trdkolsvagnar, &r 1936,
nr 509-512 med 3,5 m axelavstind och nr 513-521
med 6 m axelavstand.

P4 linjen Harménger — Bergsjo inforde S] rélsbussar
ar 1937, och DON]J kopte da tva personboggivagnar
darifran, nr 1 och 2. De blev ombyggda med hog-
valvt tak och ett litet resgodsrum mellan andra och
tredje klass.

Nir Skyllbergs Bruk lade ned sin bana 1955 kopte
DON]J femton timmervagnar av olika typer. De fick
behalla sitt golv och sina stolpar, och fick nr 340-354.

Vid Gotlandsbanornas nedldggning képte DON]J
forst ar 1959 alla GJ moderna vagnar, SJ litt Isp, Hela
vagnskorgen togs bort, och pa underredet sattes
sex bankar. De beholl sina GJ-nr 600-609, 612-636.
Foljande &r 1960-61 kopte DON] ytterligare elva vag-
nar som gatt pd Gotland och byggde om dem pa
samma satt, trots att de var kortare. Bland dessa var
sex som SJ fort 6ver till Gotland fran Vistergotland
fér att f4 nagra tryckluftbromsade vagnar. Denna
grupp vagnar fick vid DON] nr 637-647.

4

DON]J lok nr 6 Linghed Byggt 19oo av Baldwin USA i
JAdraas en vinterdag liksom fotografen okind.

Samtliga fotografier dr, dir annat ej angivits, tagna av Erik Sundstrém, Sandviken.

Alb. Bonniers boktryckeri 1976.
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Dala—Ockelbo—Norrsundets jadrnvig.
Sparvidd 0,891 . Trafikerad banlingd: 86 km.

Verkstallande direktor.
Holgersson, Sigbjorn, disponent.

Traflkchef.

Schmidt, Carl Julius Henrik Johan, civilin-
gonjor, kapten i VVK, RVO, f. 1%/, 90 i Viir-
namo, Jonk. l., stud.-ex. 10, ex. fr. tekn.
hogsk. 16.  Vid VV.distr.: i6 17—I18. Vid
Sjb: arbetsledare 19. Vid UGJ: ui6é 19, bida
20, bio 24, Vid TfbUN: bié 27. Vid DONJ:
tc 31, adr. Jidrads.

Kontrollér och tagledare.

Strém, Ernst Gustat Hugo, f. 2%/, 02 i Ulla-
reds fors.,, Hallands 1., realsk.-ex. 19. Vid
ROJ: elev 19, e kb 20, kb 22. Vid DONJ:
brbh 29, kkr 35, adr. Jiidraas.

Kassor.

Sjostrém, Karl Otto, f. 14/ 95 i Ockelbo fors.,
Giivleb. 1. Vid mek. verkst.: ksr o. bokfor
12. Vid DONJ: ksr o. bokfér 20, adr. Jid-
raas.

Verkmastare.

Bengtsson, Gunnar, f. 7/, 91 i Fellingsbro fors.,
Urebro 1. Vid mek. verkst: 10—24. Vid
DONJ: vkm 41, tillika lokm, adr. Jiidraas.

Byrabokhallare.

Lindstrém, Karl Ragnar Edvard, f. '*/,, 99
i Hosjo kapfors., Kopparb. l. Vid DONJ:
o kb 27, kb 29, brbh 35, adr. Jiidrass.

Malmstrém, Sven Ingvar, f.*/, 12 i Norbergs
fors., Vistmanl. 1. Vid DONJ: varb 26,
clov 29, sb 30, brbh 35, adr. Jidraas.

Kontorsbitraden.

Eklund, Gustat Emanuel, f.'*/,, 15 i Ockelbo
fors., Givleb. 1. Vid DONJ: nb 29, o kb 35,
kb 38.

Andersson, Olov Albert, f. **/,17 i Giivle,
roalsk.-ox. 34. Vid GDJ: nb 34, stk 36.
Vid DONJ: o kb 37, kb 38.

Stationsforestandare.

Vid Jddrads (1 kl.): Tahlén, Johan August
J:s0n, f. */, 82 i Ockelbo fors., Giivleb. 1. Vid
DONJ: brs 98. Vid 8J: brs 01. Anyo vid
DONJ: brs 04, bv 05, stk 15, stfin 20, stf 36
(Abydal 20, Linghed 33, Jiidrais 36).

Vid Ockelbo (1 kl.): Forsblom, Karl David, f.
39/,, 85 i Ockelbo fors., Giivlob. 1. Vid DONJ:
o brs 05, stk 18, oml.-fin 20, kb o. bitr. tl
28, tf stf 29, stf 36.

Vid Norrsundet (2 kl.): Jansson, August Ver-
ner, f. 2/, 86 i Ockelbo fors., Givleb. 1. Vid
DONJ: stk 07, stf 17 (Abydal 17, Jiidrads
20, Norrsundet 35).

Stationsforman.

Vid Linghed: Johansson, Hjalmar Edvig, f.
3/, 85 i Ockelbo férs., Giivleb. 1. Vid DONJ:
o stk 10, stk 16, stfin 36.

Vintjarn, Rysjon, L:a Bjérnmossen, Svartbdicken,
Tallds, Brattfors, Ustby, Vittersjo och Abydal
forestas av banvakter.

Ovrig personal.

Banmiistare 1, banvaktsférman 1, banvakter 18,
reparatér 1, lokforaro 8, lokeldare 11, lok-
putsare 1, vagntillsyningsmiin 3, verkstads-
personal 21, konduktér 1, stationskarlsférmin
2, stationskarlar 16.

Dala—Ockelbo—Norrsundets jdrnvig.

Verkstallande direktorer.

J. Fr. Krook .....c.ccvveeninins t.o.m. 1886 i
J. 8. Nis8er ...oovveviiiiniiiiinianiiiniin, 1887-—90 |
E. Nisser ........... 1890—98 |
G. W. Hanngren .. 1898—02 |
A. Hernmarck .. 1902—09
E. Lundqvist .. 1909—18
H. A. E. Nilsson ... 1918—40
S. Holgersson ..........ccceveeveieniiiin, 1940—
Trafikchefer.

J. A. Westerlund ........................ 1887—20
J. W. Lindgren 1920—31
C. J. Schmidt ........oovovveiii 1931—
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Linghed—Norrsundet—Linghed.
Giller fran 15 juni, férut ghller ovanstidende tabell.
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DB 1ttt g e Dala—Ockelbo—  |ansan [Pt 28B 48/Bt 4 Diljetipria
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gar Norrs. jdrnv. or
8kd [56nd.[S8nd.| atom utom |84nd.|Sénd.| Skd
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fr. Linghed [ 5.49) — | — [ 4.10 fr.Unghed . ... 1. 12.24] —- | — | 6.44] 8,06 6,20)

0,40/ 0,70| 6.20 — | — | 4.52] 11.1) | » Vintjern......fr. [| 11.65| — | — | 6.18| 2,65 4,50

0,60 1,05 6.89) — | — | .12} 17.5 .Rysﬁirn ...... , 11.86) — | — | 5.66| 2,46| 4,15

0,80| 1,85 6.66f — | — | 5.87] 22.8]| » L:a Bjornm... » 11.18 — | — | 5.88| 2,25/ 8,85

1,00| 1,70 7.12] — | — | b5.54] 28.4 BtoraBjérnmnasen 1L 0of — | — | 5.20] 2,06/ 8,45

1,10 1,90/ 7.21f — | — | 6. & 81.1 | » Svartbicken..» 10.61) — | — | 8.11| 1,95/ 8,80

1,80 2,20( 7.88) — | — | €18] 86.6/1 » Tallds........>» 10.84) — | — | 4.54| 1,78 2,95

1,45| 2,60| 8. 2| 8. 2{ 7 2 6.41] 41.1/| » Jidrads...... s 10.2210. 5 9.12| 4.42| 1,60 2,70

1,90| 8,20 8.86/ 8.36| 7.8 7.22f 53.2 | » Brattfors .... s 9.81] 9.81| 8.2%} 8.61| 1,20 2,00

2,05 8,50| 8.52| 8.62 7.23] 7.43| 58.8| | » Vij Bruk ....» 9.15| 9.16 8.29 8.88| 1,00/ 1,70

2,10| 8,55| 8.66| 8.55( 7.23] 7.20} 59.4| ¥ t. Ockelbo . » 9.10| 9.10] 8.48/ 8.28] — | —

- — [10.22]10.22] 9.23 9.33| — t. Géfle7s...... fr. 6.55| 665 6.21] 1.44] — —

— | — | 8.88| 3.887.50:| 7.50:) — » Stockholm 20 » :9.101:9.20 1.50/ 9. 0| — =

- — [:9.29:9.29 1.60| 1.50] — fr.Stockholmn 20t. 8.38) 5.88(7.60:| 8.12) — =

— — | 655| 6.65| 6.31] 6.31] — » Gdfleds...... . 10.22(10.22] 9.83| 8.88] — =

— | —|9.16 9.15] 8.13| 8.11| — [wfr.Ockelbo...... t. 8.45) 8.49) 7.4% 2. 0| 0,95/ 1,60

— — | 9.21] 9.21) 8.11| 8.13] 61.1 Gifveriinge .... 8.40| 8.44| 7.44| 1.55| — _

2.25| 8,85 9.28) 9.28 8.28| 8.30] 68.6, » Ostby........ fr. 8.83| 8.87| 7.21| 1.48] 0,80| 1,85

2,45 4,20| 9.46 9.46 8.48| 8.48 70.4 nxntersjo FUUE 8.15 8.19] 7.12 1.80| 0,60/ 0,95

2,80 4,80 10.12]101 9.12| 9.12} 80.0 | » Abydal...... » 7.49| 7.58 6.28 1. 4| 0,25) 0,40

2,95 5,00{10.19:10.19( 9.18| 9.32] 82.6/ | » Totra...... veee ® 7.40| 7.46 6.43/12.55| 0,20] 0,30

3.05! 5.20110.27'10.27) 9.31| 9.30| 86.0¥ t. Norrsundet... » 7.80! 7.35( 6.2212.45/ fr. Norrs:e.
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Linghéd—Norrsundet—Linghed.

Biljottpris i egen tratik pr knL:vH 6 bre, Il 4 6re 4- 110 %)y { O k1., 70 & 1 Il k1.
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lokala trafik forsiljas.
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