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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

- ST GOINGE (STRPANGA ..

JUBILEUMSRESA KRISTI HIMMELSFARDSHELGEN 12 - 15 MAJ 1988.
12/5 Mora - Sveg

12/5 Sveg - Hede

13/5 Sveg - Ostersund

14/5 Ustersund - Storlien - Ostersund

15/5 Ostersund - Ange - Sundsvall - Gdvle



W

Védlkommen till 1988 Ars drsmOtesresor som samtidigt dr jubileumsresor
for SJK 30 ar.

For ovanlighetens skull rdr vi oss i sBdra norrland, en del av vart
land som kan erbjuda en magnifik netur och topografi, m a o en hérlig
miljo for ldngs extratdgsresor. Det har dock inte varit helt ldtt att
16sa alla trafiktekniska problem men genom att SJ her visat oss stor
vdlvilja, kan vi nu genomféra vére resor.

Ndgon kanske undrar Sver lokvalet, Sb 1306. Loket tillhdr SJK och det
har statt avstdllt sedan 1984 si vad kunde vara riktigere dn att 14ta
det dra virt tdg dessa dagsr. P2 resan till Storlien hade vi planerat
att anvénda dieselloket T41 204 men det fdérsvann hsstigt och lustigt.
frin {(stersund, ddr det varit stationerat under flera 4r, for att an-

véndas som undervisningslok vid SJ-skolan i Angelholm. Vi har skt en

virdig ersdttare och det enda realistisksa alternativet blir Tb eller
™2,

STK Bger inte lfingre ndgra personvagnar. Idag dAr ocksd de allra flesta
v 3J:35 nitade 30-talsvagnar med stdlkorg borta. Fér att 3nd% kunna
sfitta ihov ett tig av traditionell SJ-materiel, har SJ konferensvagnar
12tit spara ndgra AS-vagnar som omlittererats till S5. Tvi av dessa
har SJ¥ kunnat hyra for dessa resor.

P4 =4 lAnga strickor som det Ar frigz om behdvs bra restauration i
tdget. DErfdr fAr SJK hjdlp av mfGDJ som stdller upp med sin restau-
rantvagn och tsgvirmevagn.

Fordon. Lok Sb 1306 'SJK

Tb eller Du2 SJ

Vagnar S5 2061, 2962 SJ for reseniirer
RS 3151 mf3DJ restaurantvagn
BC SJ personalvagn

P5b 55027 SJK personalvagn fordon

FV2 55161 mfGDJ fdrridsvagn

SV1 55135 mfGDJ dieselelektrisk tdgvirmevagn
F3 1973 SJK vattenvagn lokvatten

0 74480 SJK kolfdrridad



Personal.

Receledare -Hans - Kellerstam
-"-Christer Bringemark

Tagbefidlhavare Kenneth Landgren ¢12-14/5)
: Svante Wennberg (15/5)

Lokforare Christer Bisting (chef Angloksgruppen)
Levs-Erikx Grenholm (Tt/Du2)
Vagnar Kent Bengtsson (8J, SJK)
' HAkan Johnzon (mfGDJ)
Restauranten Anne-Maj Riéberg
Kost & logi Sten-Ake Bergholm

Firdbevis.

Tre olika typer av biljetter anvidnds. Har Du en edmondsonsk roéd-vit-
-rod ExtratdG, gdller den for samtliga tdgresor och arkeologresan med
buss. For Dig som den 15/5 viljer att 4ka i de vagnar som kopplas in
i tdg 965 frén Sundsvall C, gdller biljetten léngst till Stockholm C,
annars till Givle. Ordinarie SJ-resenédr i 965 har ritt att disponeres
ledig plats i vdra vagnar efter Givle. '

Om Du har en eller flera bruna edmondsonska ENdags, giller de endast
pastidmplat datum. Ar den stZmplad 15/5, giller den #ven i tég 965 i
enlighet med den rod-vit-rdda oven.

Utskriven blankobiljett Sveg - Hede gidller endast for bussresan.

Funktionirsbiljett (edmondsonck) giller hela resan, dock ej i tdg 965.

Anslutningar.

OBSERVERA att anslutning med ordinarie SJ-tdg bortom Sundsvall C den
15/5 endest upprattnills genom tdg 965. Extratiget Sundsvall C -:Gdvle
upprdtthdller ingen garanterad anslutning.

Mat och logi.

Restaurantvagnen. Tider for servering av bestdlld och dvrig fortéring
nrddelas pd tiget genom serveringspersonalens férsorg. Glow inte att
visz mathiljetten 44 bestsdlld miltid serveras.

¥Or Dig som har btestdllt hot2llrum i Sveg genom SJK informerar Christer
Bringeinark.

For Ostersund och &rsmitet, se ceparat PM eller friga Sten-Ake Berg-
holm (efter Hack&s).

Verkstadsbesdk.

I Ostersund och fAnge besdker vi driftsverkstiderna. OBSERVERA att foto-
£grafering dr sbsolut fdrbjuden sdvdl inomhus som utanfdr pA verkstads-
omrddet. Om Du 4ndd& vill fotografera nigot lok, fir Du gdra det endast
efter tillst4nd och anvisninger av den representant for verkstaden som
finns ndrvarande.

Takttag forsiktighet s3 att Du inte betrdder angridnsande driftshan-
gArdar med risk fér plkdrning.



Fotokdrningar.

Fotokérningar/fotostopp har plznerats <nligt foljande.

12/5 Storstupet, Emd&dalsbacken, Inlandsbanans hogsta punkt, bron dver
Ljusnan i Sveg.

13/5 Asarna och/cller Brénan, Skanderisen.

14/5 T4ngbdle, Snasastugan hp, SJ:s hdgsta punkt.

15/5 Erikslund, vdxeln till Ljungaverk, Nedansjs.

Planer dver fotokdrningarna kommer att anslds i vagnarna.

Vid f6rsening eller av annan orsak kan fotokdrning instdllas.

Signalen + ges fran loket strax innan avstigning fér fotokdrning.

Ténk pA att snd ligger kvar hir och var och att det kan vara mycket
blott och halt.

Tidtabellerna.

T tidtabellerna #r understrukna tider fasta och miste hdllas. Ovriga
4r ungefdrliga och ldmnas som vigledning.

x i tidtebellen hretyder =tt et®t kort uppehdll gdrs i mdn av tid, annsrs
inte.

N det Ar tid for avging bldser loket , tdg kommer. Stig dA genast
p? tiget sd att forsening undviks. Tidtabellerna &r genomgiends rdtt
3néva.

Ovrigt.
I ire &r tyvArr endast kabinbanan Sppen. Aktur sker pd egen hand. P&
Bergbanan pigiAr slipersbyte.

Trikigt nog har Are Kabin- och linbare AB inte visat ndgot som helst
intresse av att vilja demonstrera sin verksamhet eller i Svrigt ta emot
SJK som grupp.

Som vanligt gidller att det generellt &r forbjudet att springa over
spiren p& stationerna. Respektera det.



Tidtabeller. ank avg

12/5 Mora 9.00 anslutning frian 690
Orsa 9,20 9.3%0
Tallhed 9.45 9.55
Storstupet 10.08 10.40 fotokdrning
xm 260 - 2€1 11.00 11.3%0 foto- och audiokdrning
Emddalen 11.40 11.45
hogsta punkten 12.00 12.15 fotostopp
Gréthick X 12.20
Alvho 12.3%% 12.38
Knoppens vatten.12.45 13.10 vattentagning
Vassjon X 13.17
Lillhamra 13.27 13,32
Tandsjoborg X 13.42
Fagelsjod X 13,55
Kropptjérn 14.07 14.15
BEgn over Ljus= 1, 43 15.03% fotokdrning
Sveg 15.05

tlesnmmensdttning: Sb+P3+554+ 85 +R5+FV2+ BC+F5h+5V1+0

“rueologbussen avgdr Sveg station ca 15.30 och berdknas vera Ater
ca 19.30. Hirefter serveras bestdlld middag:pA hotell Mysoxen.
Eventuellt fir vi hdrefter en presentation av torvprojektet i Sveg,
ocks# det pi Mysoxen. Du som bor i Sveg pd annat sétt &r ocksd vil-
kommen. Det fdrsta torvtéget Sveg - Uppsals ldmnade Sveg den 5/5 kl
12.15 med fyra vagnar i kroken.

oW

13/5 Sveg 8.40
Elvros X 8.55
Jénnvallen x 9.25
Ytterhogdal 9.40 9.52 méter 3381
Overhogdals grus passeras sakta
Overhogdal x 10.00

- Nederhdgen X 10.39

RGjan x 10.40
bron ¢v Ljungan 10.58 11.13 ev fotokdrning
Asarna x 11.16
km 464+500 11.22 11.37 ev fotokdrning
Svenstavik 11.48 12.00 vut
Skanderisen 12.10 12.35 fotokdrning
Svenstavik 12.50 13.50 forbigds av 3312
Hackdis 14.20 14.40
Fker x 14.50
Brunflo 15.20 15.472 moter 3311, 3415
Ope 15.52 16.05 moter 85
Ustersund 16.15 besdk driftverkstaden

Tigsammansittning: se 12/5

Det annonserade uppehdllet i Overhogdals grusgrop slopas d& mycket snd
dnnu ligger kvar och det Hr praktiskt taget omdjligt att g4 in dir.
Vi kOr i stéllet forbvi i 1l4g Tart.

Tidtabellen mellan Sveg ogh Brunflo &r mycket tring och minsta forsening
hos ordinarie tdg piAverkar vir ging.



Tidtabeller forts.

14/5 Ostersund 8.%0
Krokom X
Ndlden X
Ytterdn X
Tringsviken X
Mattnar X
Morsil X
J&rpen 10.20 10,30 moter 83
Hé&lland X
Undersiker X
Are 11.30 14.00 Moter 9655, 85, forbigis av 3464
Duved X 14.10
Tédngbdle 14.35 14.50 fotokdrning
Ann X 14.53
Snasastugan hp 15.05 15.20 ev fotokdrning
Enafors X 15.28
5J:8 hogsta p 15.35 15.48 fotostopp
Storlien 15.56
" 17.20 inkoppling i 873%
Gstersund 20.00

Tigsammansdttning: Tb eller Du2+55+SS+R5+SV1(ej med Du2)

Aterresan Storlien - Ostersund &ker vi inkopplacde sist i ordinarie
tdg 873. Observera att avstigning di inte dr till&ten. f6rrdn i Ostersund.
Utnyttja girna tiden med nigot gott®frin restaurantvagnen.

15/5 Ostersund 7.00
Qpe 7.10 7.1% méter 874
Ange \ 9.00 10.00 besdk driftverkstaden, vatten

bron ov Ljungan 10.15 10.%5 fotokdrning
Johannisberg 10.41 10.50 noter 7058
Ljungaverks 1ast10.53 11.10 fotokdrning

Frinsta X 11.17
Torpshammar X 11.27 ‘
Stode 11.43 12.05 méter 3414
Nedansj?s 12.21 12.41 fotoxdrning
Sundsvall C 13.06 avkoppling 2 vagnar till 9365,
avg 15.00. Kol, vatten
" 14.06
Me j 14,28 14.3%4 moter 64
Hudiksvall 15.42 15.46 moter 26-
Soderhamn 16.44 17.20 moter 30, forbigds av 965. Ev vatten
Hamrdngef jérden 18.14 18.20 moter 34
Gdvle 18.50

TAgsammansittning: Sb+F3+0+F5b+FV24R5+55+55+ B0

I Sundsvall kun Du vdlja mellan att Aka i de vagnar som vixlas Over till
tig 965, avg Sundsvall C 15.00, eller att medftlja dngtiget till Givle.

Mellan Ostersund och Ange kommer vi att fridga Dig hur Du vill gora, si
bestdm Dig i tid.

Resan avslutas officiellt i Gdvie.

Vi som har jobbat med resan hoopas att Du fir en minnesrik och trevlig resa.

SJK Resor



f wx\lu har Beda slutat sélja kaffe i Hackﬁsx

7

Den 31 januari 1980 var sista dagen
fér den for oss inlandsbaneresenirer
sd vilkdnda kaffepausen i Hack4s. Be-
da Kristofferson har alltsedan borjan
av 50-talet forsett oss med kaffe, lisk,
kakor och smérgasar om vi hade be-
stéllt hos rélsbussféraren i Brunflo el-
ler Asarna. Vem som vill 3ta sig att
fylla korgarna i framtiden ar f n oskri-
vet.

Att det finns ett behov, eller t o m
kommer att 6ka i framtiden, genom att
ett ytterligare tdgpar tillkommer fran
tidtabellsskiftet pa linjen Mora—QOster-
sund. Sondag-Fredag avgdr ett tig
fran Ostersund kl 15.05 som kommer
att fortsatta till Mora och fran Mora
méndag-15rdag k18.50 som gér vidare i
nuvarande tag kl 11.00 frén Sveg.

Foto: Hans Kellerstam som belo-
nats med en SJK-bok fér att han si
. snabbt sint bilder fran en aktuell hin-
delse.

Ser du négot som skulle vara intres-
sant som en nyhetsbild eller en aktuell
Vyer fran linjen, s& kontakta redaktio-
nen, det kan bli en'liten beloning i form
av en SJK-bok.

TAG 2/1980 45
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S& hidn tan Du dig Lattast mellan firnvdgsstationen och Skandic Hotel/
Folkets Hus och omvdnt:

Fredag 880513

Eften studiebesiket pd driftverkstaden tarn Du dig upp TilL Ridhusgatan,
hillplats Furutonpsgatan ellen NNP, Tag bussfinfe 2 ellen 6 4 niktning
O0stha Odensala/Tornvalla. Angbringstid cirka 16.59, 17.14 ellen 17.29.
Limplig avstigningshdllplats dn Fritidsbyn, strax intill Skandic Hotel.
Eften incheckning pd Skandic Hoztel drn Du vdLkommen tifL Folkets Hus Astrax
intill, SIK:s drnsmite avhdilles kLockan 18,00 4 Lokal Hedenvind. For de
som A4 bestdllt avites middag kLockan 20.00 4 Lokal Branting.

Lindag 880514

Skandic Hotel serverar frukost grin kLockan 6.30. Fon bussresa ned tilL
jinnvdgsstationen nekommenderas pdstigning vid hillplats Fritidbyn nere pd
Rédhusgatan. Tag busslinje 2 ellen 6 mot centrum, angbdringstid cirka

7.15, 7.35 och 7.50. Avstigning vid hdllplats Tongbrinken. Virt extratag
mot Storkien avgdn grdn fdrnvdgsstationen kLockan 8.30.

Vant extratdg. dterkommen tikL Osternsunds Centrhal kLockan 20.00.

Buss tilL Skandic Hotel avgdn gndn Ridhusgatan. Limplig pdstigningshdllplats
in Nya Kyrkan. Linfe 2 har angbrningstid cirnka 20.18 och &inje 6 cirka 20.33.
Avstigningshdllplats Fritidsbyn.

Sindag 880515

Skandic Hotel senvenar "Liten" §rukost grén kLockan 5.30. Dd. ingen.Ldmplig
buss 4 ondinarnie Linjetrafik inns att tiklgd vid denna tidpunkt har vi
abonnerat en egen buss §én transporten ned TR firnvigsstationen, Denna buss
avgén §ndn Skandic Hotel kLockan 6.30. Resan kostar 10:- och betafas pd bussen
£ilL SIK:4 funktiondn. Guniga reson betalas individueflt av var och en pd
bussarna. Jamtlandstrnagik tarn 7:- §6n en enkelnesa.

Mychke néje med vistelsen 4 Ostersund.
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HISTORIK OVER BANDELARNA

MORA - ORSA

ORSA - SVEG

SVEG - HEDE
SVEG - BRUNFLO (-OSTERSUND)
SJK”s 30-arsjubileumsresa

1988-05-12 - 1988-05-13

Sammanstdlld av Thomas Edoff
frdn material av Borje Thoursie
Bangdrdsritningar Per-Erik Bjdrkman

Trafikplatsfdrteckning Ake Jannesson
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RESOR



HISTORIK: OVER BANDELEN MORA - ORSA.- SVEG.

1891 var ett stort ar for Mora. Da Fick det lilla samhidllet jarnvdgs-
forbindelse, inte blott fran ett hall utan fran tva. Detta blev det

verkliga startskottet fér Moras industriella och kommerciella utveckling.

Fore jarnvdgens tid var Morastrand inte mycket mer @n en kyrkby. flertalet
av socknens invanare bodde och arbetade i byarna runt omkring - inte minst

i Ostnor, Moras industriella vagga.

Den léngvidga resendren var tidigare hidnvisad till hdstdragna kommunika-
tionsmedel. Men fran november 1884 kunde man resa med tag via Borliinge
till Insjon, och dirifrén gick angbdtar till Leksand - Rédttvik - Mora -

Orsa.

1891 blev alltsd jidrnviigens pionjédrar i Mora, som pa kopet fick tva
stationer, en pa vardera sidan Usterdaldlven. lorst invigdes Falun-
Rattvik-Mora jarnvdg (FRMJ) i auqgusti, med slutstation i Mora Noret,

och sedan invigdes Mora-Vinerns jédrnviag (MWJI/MV]) i november, med slut-
station pd Morastrand, dvs dagens Mora station.

£tt ar efter invigningen av FRMJ Gppnades bandelen Moranoret - Orsa, i
vagusti 1892 (av samma bolag).

I september 1896 fdrenades Moras bada jirnvédgar med en kombinerad jédrn-
vidgs- och landsvigsbro, beldgen precis norr om den nuvarande jédrnvidgsbron.
Spér 1 pa Mora station gick fdérr precis rakt in pa den gamla bron. Detta
ar forklaringen till varfor sparet gor en till synes omotiverad boj mot
den nya bron, som invigdes 1921 (varvid den gamla bron blev en ren lands-
vigsbro). I samband med detta brobygge byggdes ocksa ett nytt forbindelse-
spar fran bron upp till Orsabanan. Tidagare hade man gatt dver gamla bron

och upp till Moranoret fir rundgang.

B Mora station

,',Tlt"/ N$2) 7
Nya sparfer- j ¢
<b n dcw / =

£o rulvarandc !
Ja ravagsbron|
a arn
vy / Spdr, somy)_—~
bur/fu_q:b}

g Skala

Mora J
Station

)
Plan 6ver nyanliggningarna vid, Mora i anledning av stalens férvdre av banan Mora-
Noret—Orsa.



Den fjdrde banan till Mora var Mara - Alvdalens jdrnvdag (MEJ/MAJ), som
invigdes i november 1900. Den trafikerades fran bérjan av MVJ till 1908,
och 1909 6vertogs den av FRMJ/GDJ. Den &r idag en ren timmer- och travaru-
bana. Persontdqg har inte rullat pd den sedan 1961, bortsett fran SJK's
extratag i oktober 1983 och tédget till Tjejvasan i februari i ar.

Det har ocksa funnits planer péd en tvirbana mellan Kongsvinger och Mora.

Mellan Mora och Orsa passeras fyra hdllplatser - Mora lasarett, Vattnas,
Lisselhed och Holen - varav de tva forsta fortfarande dr i bruk, med plat-

stins.

Orsa fick sin férsta jarnvigsforbindelse i augusti 1892, da kung Orcar II
invigde bandelen Moranoret - Orsa. 1900 invigdes Dala Hidlsingland (DHdJ)
och 1908 blev Orsa en knutpunkt ndr Orsa-Hirjedalens / Orsa-Her jeddalens
jiarnviig (OHJ) invigdes. Om léngt gdende planer hade forverkligats hade
Orsa dessutom fatt en jirnviig mot Vamhus-Alvdalen-Elverum omkring sekel-

skiftet. Men istéllet holl man pd att forlora hirjedalsbanan.

Harjedalingarna hade ldnge diskuterat olika jarnvigsforslag. Manga favo-
riserade en férbindelse fran L jusdal over Sveg till Roros eller annan
lamplig ort i Norge. Redan 1875 hade Hudik%?alls—Herjeédalens jarnvags-
aktiebolag bildats. Nir Riksdagen férkastat dessa forslag bestamdes sa-

smaningom att Sveq skulle férbindas med jérnvidg till Orsa.

Vid aktieteckningen av Orsa - Herjeddalens jirnvig stod ‘Orsa kommun och
Orsa besparingsskog - genom vilken banan skulle ldpa - for cirka tva
tredjedelar av hela kapitalet. Gédvle stad stod faktiskt fdr den nast
storsta aktieposten, som var dubbelt sa stor som den fattiga Svegs kom-
muns andel. Lillhiirdal, den enda stérre orten mellan Orsa och Sveg for-
ordade naturligtvis att banan skulle framdragas genom densamma. Men den

miktiga Orsa besparingsskogen beslutade sig for en mera ostlig dragning

.

0HJ byggdes 1901 - 1909, hela tiden fran soder. Banan var praktiskt
taget fardig 1908, men for fdrdigstillandet av den kombinerade bron vid
Ulvkilla (dver Ljusnan invid Sveg) behdvdes ytterligare ett &r.

Den 15 juli 1909 invigdes Orsa - Herjeddalens jdrnvig av kung Gustaf V
och drottning Viktoria. Ddrmed hade alla svenska landskap fatt jarnvégs-

forbindelse.



OHJ's stxyelse htll vanligen sina sammantrédden i Orsa, men ibland pé andra
stdllen, sasom Falun, Storvik, Gidvle, Bollnds, och dven en gdng i Noppikoski

a Orsa besparingsskoq.
g ()

I Orsa Finnmark var alla geografiska namn fran borjan pd finska. De flesta
namnen forsvenskats eller dversatts till svenska under 1800- och 1900-talen.
Uppstroéms Ore #lv fran Noppikoski ligger Vidssinkoski (=Grytforsen) och dir
byggde OHJ en station som fick namnet Oreho (=hoarna, grytorna i Ore dalv).
En kort tid efter banans Oppnande inkom en skrivelse fran jdrnvigen i

Urebro med uppgift att namnforvixling ofta forekommit sd att gods till Oreho
istdllet kommit till Orebro, varfor en dndring av Orehos namn var onskvéard.
Efter flera sddana skrivelser fran Urebro tog styrelsen upp fragan till de-
batt. D& medlemmarna gav flera namnférslag (bl a "Hdlsinggrédns'" och '"Dala-
grans") och man inte kunde enas, sade en ledamot: "Jag firesldar att Orebro

stad far byta namn". Snart kunde man samsas, och Oreho omdéptes till Alvho.

En inlandsbana genom Sverige, fran en hamn i Bohusldn till en plats lédngs
Malmbanan i Lappland, hade diskuterats i Riksdagen i flera ar. Minga fdrslag
hade lagts fram. Av kostnadsskidl lades planerna ner for en statlig Sodra
inlandsbanan, och istidllet undersdktes méjligheten om inldsen av lampliga
privatbanor. Darfiér bérjade det egentliga inlandsbanebygget i Ostersund

1912 och gick norrut mot Lappland. Under tiden hade man beslutat att ocksa
bygga en statsbana mellan Brunflo och Sveq, samt att forstatliga de tre
privatbanorna mellan Kristinehamn och Sveqg. Den sydligaste fortsattningen

till Bohuslidn stroks helt.

Mora - Vidnerns jadrnvidg forstatligades och anslits till SJ 1.1.1917,
Moranoret - Orsa férstatligades 1.1.1918, och Orsa - Harjedalen forstat-
ligades 1.1.1919. Mora - Moranoret, dvs ny bro och firbindelsespar mot

Orsa, byggdes av SJ och invigdes i september 1921.

Strackan Orsa - Sveg var fran borjan en laglrafikerad bana. Persontagen
drogs ldnge av anglok, men ersattes sd snart det var méjligt av ridlsbussar.
Godstagen fraktade mest timmer, sdgat virke och trdkol, som lastades vid
praktiskt taget varje station och lastplats. Kolmilorna stod tédtt i finn-
marken. De vanligaste angloken var B, £, £E2, E10. For ungefdr tjugo ar
sedan lades godstrafiken ner och flyttades till Sveg - Ostersund. Over

persontrafiken har ctt nerlédggningshot legat och lurat i manga ar.



Under de senaste aren har bandeles Mora - Orsa - Sveg fatt ett uppsving.
Inlandsb;nekortet har sommartid mangdubblat resandet, samtidigt som gods-
trafiken blivit s& viktig att den konkurrerar ut motorvagnstagen. Vardag-
ligen gar ett timmertdg fran AB Tridtédgs timmerterminal i Tallhed, och
ytterligare ett gar fran Sveg. Dessutom kommer tvd torvtdgpar att rulla
Sveg - Mora - Uppsala. Ett av dessa kommer ocksd att medféra dvrig vagns-
last till och frén Sveg, varvid all godstrafik Sveg - Brunflo upphor.

Samtliga godstaq dras av tva T44.

Fran att ganska nyligen ha varit en starkt nerldggningshotad bandel, sa
ljusnar det alltsd for f d OHJ. AB Trdtdg vill kira ytterligare ett timmer-
tag fran Svegterminalen. Men hur skall det da gé& for den aterstdende per-
sontrafiken? Ja, vintertid lir den inte ha nagon chans. Men sommartid...

dd maste SJ bemanna Lillhamra, och striicka ut en hand till Turismutveckling,

som t o m vill priva att kdra Y3-tag pd inlandsbanan.
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F D STATSBANAN SVEG - HEDE.
1

Sveg fick sin firsta jarnvig 1909 (0HJ)
1922 invigdes statsbanan Brunflo - Sveg.

1924 blev Sveg en jirnvidgsknut, dé statsbanan Sveg - Hede invigdes.

Det gamla Onskemdlet i Hirjedalen om en jdrnvdg genom hela provinsen i
dess ldngdriktning kvarstod alltjidmt, dnda sedan drommen om Hudiksvall-
Her jeddalens jarnvig 1875. Fér trots allt sad vidriérde inlandsbanan endast
Marjedalens absolut sydligaste del. [tt starkt behov av en bibana ansags

pakallat.

Riksdagen ldt sig bevekas efter riksdagsman Carl Sehlins védjan. Det for-
utsattes att banan inte skulle biira sig ekonomiskt. Banans kulturella upp-
gift ansigs sadlunda vara tillrdckliqt motiv fér dess byggande. Staten krdv-
de dock att kommunerna (Sveq, Vemdalen, Hede och Ténnds) skulle stilla

mark till forfogande samt att édven tillhandahalla all slipers. Banan drogs
genom oidndlig ddemark, ofta dver gungande myrar, och passerade aldrig rakt
igenom nagra storre samhillen. Faktum dr att Sver 80 % av den sju mil langa

banan var rakspar!

Invigningen av Sveg-Hedebanan genomfirdes 8 november 1924 av generaldirek-
tér Axel Granholm. Fran borjan gick endast ett tag dagligen i vardera rikt-
ningen. Och redan efter &4tta ar kom det dverraskande forslaget att tag-
trafiken skulle ldggas ner och ridlsen rivas upp, 1932. Protestlistor skrevs,
och folket uppmanade SJ att istdllet kira rdlsbuss. Efter uppvaktningar hos
Granholm i Stockholm best#lldes rdlsbussar. De forsta tvdaxliga bussarna

kom 1934 och boggierilsbussarna kom 1937. Eftersom dessa litt kunde stanna
och starta pa flera stillen Skade resandet sd att man fick oka ut till tvé
och ibland tre dagliga turer. Dessutom fanns mijlighet att medfdlja lokal-

godstéget, som drogs drogs av ett S1-anglok (se detsamma pad Svegs station).

Ridlsbussarna blev alltsd en ridddning, fran 1930-talets senare del. Men
resandet minskade sedan i takt med bilismens tkning. Cnstaka turistnattdg
gidstade banan men det hjdlpte foga. P& grund av bristande barighet lades
bandelen Sveq - Hede ner 1 februari 1966, mycket p g a busstrafikens Gkade

utveckling pa landsvidgarna.

Den sista kvarvarande rdlsen (Glissjoberg - Sveg) revs upp hdsten - vintern
1970-71, medan rdlsen mellan Hede och Glissjiéberg rivits upp ett par ar

tidigare.



STATSBANAN SVEG - BRUNFLO ("Den felande linken")
3

Redan under pagdende arbete med Orsa - Hirjedalens jéarnvédg hade fragan
uppstétt om en fortsédttning av jdrnvigsbyqgget, norrut fran Sveg till mellan-
riksbanan i Jidmtland. Denna fraga hade blivit aktuell sedan beslut fattats
att bygga en statsbana fran Ustersund norrut till Strom, d v s forsta delen
av norra inlandsbanan. Det anségs dd hdgst naturligt att bygga den felande
linken i den framviixande Inlandsbanan. For Hirjedalen var det ocksd av stor
betydelse att fa en god forbindelse med residensstaden Ostersund. Den for-
sta utredande skrivelsen till reqgeringen gjordes 1907 - femton &r innan

banan forverkligades.

Tre forslag till linjedragning framlades av olika intressenter:

1. Sveg - Vemdn - Vemdalen - vidster om Klovsji - Marby och Hallen vaster

om Storsjon - Mattmar. 2. Sveg - Alvros - logdal - Ratan - Asarna -

Hackas - Brunflo. 3. Sveqgs forslag: Sveg - [nskiladns dalgdng - dster om
Klovsjofjillen - Asarna - Hackds.- Brunflo.

Det forsta forslaget forkastades nidr man beslutat bygga Sveg - Hede, efter-
som dessa tva banor skulle ldpa parallellt och nira varandra. De tva andra
forslagen blev det hardare kamp emellan. Forst nar Jarnviagsstyrelsen gjort
okulirundersikningar fastslogs att Ytterhogdalslinjen med sina gynnsammare
lutningsférhallanden férordades. Kldvsjo by protesterade dock mot denna
dragning varfér man kompromissade och lade banan mitt emellan Kldvsjo och
Ratan, varvid ingen av parterna blev riktigt beldten, naturligtvis. Ratt-
vist ska det vara. Genom den gemensamma stationen R&jan loper for dvrigt
inlandsbanans lidngsta rakstriicka, med bdrjan stderifrén efter Nederhdgen.
Kungl Maj:t stidllde som villkor fdr banans tillkomst att komnunerna stidllde
all behtvlig mark till férfogande utan ersédttning. Denna expropriation tog

fem ar.

Sveg - Brunflo byggdes férst norrifrin och Gppnades for allmén trafik till

Hackas 15 december 1916, till Svenstavik 15 december 1917, till Asarna

1 juli 1918 och till Sveg 21 september 1922, sammanlagt 17 mil. En minnes-

tavla finns inhuggen i ett klippblock vid km 399 + 770, och texten upplyser

att har mottes rdlsliggarlagen 21 juli 1921.

Den 20 september 1922 invigde Axel Granholm statsbanan Sveg - Brunflo,

fran en talarstol uppbyggd p& Svegs station.

Fran Brunflo lanar Inlandsbanan 15 kn av Norrlindska Tvidrbanan till Ostersund.

Den hiar delen av Tvédrbanan blev klar 1 december 1879 (Ange - Ustersund).

Den hadeingen anslutning till ovriga slabliga. jédrnvidgsniatet forran 1881.
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Karta och bangdrdsritningar fradn SJ Publikationer 1929:1 Teknisk-Ekono-
misk redogdrelse for anldggning av Statsbanan Sveg-Brunflo,

Langsele 88-05-06
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Banstrackan Mora—Brunflo

Tag med jimna nummer

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m m.

g L=lokdraget tAg (»ovriga ldg» i Sio
o § 69:2b).
» E§ S == motorvagnstdg av bromsgrupp S samt

Km Banstriicka Plats| — rilsbusstdg av klass A.

S+ | B==rilsbusstdg av klass B.
w ” | Hastighetsnedsittning fér rilsbusstig av
; klass A och B pga kurvor, se sid. 72.
Pa sidotdgvég &r sth 40, om ej annat angives.
1 2 3

219.923 Vigkorsning. Vesterbergs brygga. Fillbom-
mar.

220.012 Vigkorsning. Mora godsmag. Fidllbommar.

220.667 Mora (Mra) Sth 60 over huvudtdgviigen mellan yttersta

‘ vixlarna.

Htv: ut sp 2 \}‘

Sidtv: ut sp 1 och 43‘

Utfartssignalen beroende av bron &ver Dal-
dlven och vixeln mellan 34 ts och 13 ts
SpAar.

221.100 (250 m) Sth 40 .

221.112 Viégkorsning. Lokstallsvdgen till Tingsnis-
udden. Fillbommar. Utfartssignalen &r
beroende av bommarna. )

221.120 (230 m) Bro o6ver Daldlven och skiljeviixel.

221.723 Vigkorsning. Norelund I. Fdllbommar. .

222.030 Védgkorsning. Norelund II. Ljud- och ljus-
signaler. '

222.470 Mora lasarett Pastigningsmirke.

(Mrl) hp :

226.337 Vigkorsning. Byvigen. Ljud- och ljussigna-
ler,

226.359 Vattnis (Vtn) Péastigningsmirke.

hp
229.602 Lisselhed Pastigningsmiirke.
(Lhed) hpr

281.306 Holen (Hle) Péstigningsmirke.

hp

284.170 Végkorsning. Orsa sédra. Féllbommar.

13.7 | Sth 40 6ver huvudtAgvigen mellan yttersta

234.393 Orsa (Ors)

234.900

- Htv:

vixlarna.
in \} sp 1 ut \i
Sldtv: in } sp 2—4 ut } -

A- och B-fordon fA ej framféras pa tagspAr
utan tkl medgivande.

Viigkorsning. Orsa norra. Fiillbommar.

Andringstryck ur 5 4ill 13 ts del A
gillande fr. 0. m. 1 november 1957.



286.013~

238.220
236.932

238.221 Hansjs (Hnd)
Ip

245.700 Tallhed (Thd)
Ip

Vigkorsning. Bornviigen. Ljud- och ljussig-
naler. Kontrollsignallykta,

Sth 40 genom vixeln till Orsa Plattfabrik.
Viigkorsning. Heden. Féllbommar.

Sth 40 genom viixeln,
Pastigningsmérke.

Sth 40 mell/an yttersta vidxlarna.

Pastigningsmiirke.

245.950 'Véigkorsnin.g. Tallhed. Ljud- och ljussigna-
ler.
262.114 Vigkorsning. EmAdalen. Fidllbommar.

262.658 Emadalen
(Emd)

28.3

"Sth 40 6ver huvudtdgvidgen mellan yttersta

‘vixlarna.

Htv: in\} (\t vid obevakad korning) sp 3.
Sidtv: in'} sp 2.

263.301

267.351 (710 m)

278.720 Gratbick
(Gtb) Ip

285.196

Vigkorsning. EmAsjéviigen. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth S 85. Korta dvergdngskurvor.
Sth 40 mellan yttersta vidxlarna.
Pastigningsmirke.

Vigkorsning. Oredlvsvigen, Ljud- och ljus-
signaler.

285.862 Alvho (Alo) 23.2 | Sth 40 dver huvudtigvigen mellan yttersta
viixlarna. '
Htv: in} (T vid obevakad kérning) sp 1.
Sidtv: in} sp 2.
Pastigningsmiirke.

288.060 (1369 m) .Sth 75 pd grund av korta sparledningar vid:
288.776 Vigkorsning. Knoppvigen: Ljud- och ljus-
signaler.

289.495 Knoppens vt
294.958 Vassjon (Vsd) Sth 10 mellan yttersta vixlarna.
Ip PAastigningsmirke.

808.744 Lillhamra
(Lhr) Ip

308.788

Sth 40 mellan yttersta vixlarna.
Pistigningsmirke.

Vigkorsning. Tandhem. Ljud- och ljussigna-
ler.

810.389 Tandsjéborg
(Tdd)

24.5

Sth 40 Sver huvudtigviigen mellan yttersta
vixlarna.

Htv: in \{ (\1 vid obevakad kdrning) sp 2.
Sidtv: in \} sp 1.




1 | 2 | 3
315.809 Sidertjidrn St 40 mellan yttersta viixlarna.
(Stn) 1p Pastigningsmiirke.
520.780 (1400 m) Sth 5 pA grund av korta spéirledningar vid:
321.499 Vigkersning, Kronoparken stdra. Ljud- och
]mf wn.ﬂ(‘l, samt vid:
322.182 Vd:] orsning. Krenoparken norra, Ljud- och
| ljusgignaler.
323.195 Figelsjo (Fed)| 12.8 | Sth 40 Over huvudiigvigen mellan yttersta
viizzlarna.
Hiv: in (t vid obevakad korning) sp 3.
Sidtv: in } sp 2.
‘Pastigningsmiirke,
335.045 Kropptjidrn Sth 40 melian-yttersta vixlarna.
(Ktn) 1p Pastigningzméirke.
839.294 Hundsjovallen P&stigningsmiirke.
(Ho6v1) hpr
344.703 Bodarsjin 21.5 | Sth 40 over huvudtidgvigen mellan yttersta
(Bdo) vixlarna.
Htv: in \{ (\I vid obevakad korning) sp 2.
Sidtv: in \{ sp 1.
Pastigningsmérke.
552.767 Byheden 'Pﬁstigningsmérke.
(Byhd) hpr '
355.460 Bickedal Pistigningsmérke.
(Bdl) hpr
356.695 (128 m) Vighkorsning samt komb. jirnvdgs- och
landsvigsbro over Ljusnan, Fidllbommar.
\t Korsignal med for bron Over Ljusnan gil-
lande semafor inneb#ir Aven att bron samt
Overgdngen vid IFjdllvdgen Hro spirrade
for vigtrafik. De vid vigbommarna vid
bron och Fjillvigen befintliga bomsignal-
lyktorna gilla endast for vidgtrafiken.
356.911 . Vigkorsning. Sveg (Fjidllvigen). Fillbom-
: mar.
857.397 Sveg (S) 12.7 | Sth 40 6ver huvudtigvidgen mellan yttersta
vidxlarna.
Htv: in sp 2.
Sidtv: in sp 1, 3 och 4.
364.575 Vagkorsnmg Solnan. LJud~ och lJussxgnaler
364.601 Ytterbergsbyn P&stlgmngsmarke
(Yn) hp ,
3870.135 Alvros (Als) 12.7 | Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
. ) vixlarna.
Htv: m\i \t vid obevakad kormng) sp 3.
Sidtv: m\} sp 2.
Pastigningsmairke.
.380.851 Andéasvallen - Sth 40 mellan yttersta vidxlarna,
(Avn) lp Péstigningsmiirke.
386.322 Jamnvallen Sth 40 mellan yttersta vidxlarna.
(Jv) Ip Pastigningsmiirke.

Andringstryck nr 5 till 13 ts del A
gallande fr. o. m. 1 november 1957.



1 2 3
897.010* Ytterhogdal 26.9 | Sth 40 O6ver huvudtiagvigen mellan yttersta
(YD) vixlarna.
IMtv:  in \} (\I vid obevakad korning) sp 2.
Sidtv: in \i sp 1.
100.950 Bverhogdals 39 | Htv: inl sp 1.
grp (Ohl grp) Vid tdgmoéte euer tAgforbigdng undanviixlas
det forst ankomna taget till sidospAr
(grusgropsspéaret).
405.693 Overhogdal 4.7 | Sth 40 ¢éver huvudtagvigen niellan yttersta
(6hl) vixlarna,
mtv: iny (T vid obevakad kérning) sp 2.
Sidtv: in} sp 1. ‘
410.304 Oppigdrden Pastigningsmirke.
(Opg) hp
418.669 Sortjirn (Srn)| 18.0 | Sth 40 6ver huvudtdgvidgen mellan yttersta
vixlarna.
Htv: in} (] vid obevakad kérning) sp 2.
Sidtv: in\i sp 1.
Pastigningsmaérke.
428.245 Bryngelhdgen Pastigningsmaérke.
(Bhn) hp
431.706 Nederhogen 13.1 | Sth 40 Sver huvudtdgviigen mellan yttersta
(Nhg) vidxlarna.
Htv: in \i (T vid obevakad kdorning) sp. 3.
Sidtv: in\} sp 2.
433.850 Vigkorsning. Rétansvidgen. Liud- och ljus-
signaler.
439.631 Vigkorsning. Réjan. Fdllbommar.
440.200 Réjan (Rjn) 85| Sth 40 6ver huvudtigvidgen mellan yttersta
viixlarna.
Htv: in sp 2.
Sidtv: in sp 1.
449.476 Kvarnsjo Pistigningsmairke,
(Kvd) hp
449.200 (1075 m) Sth 6U, Vigkorsning. Kvarnsjovidgen. Fri-
siktskorsning.
457.995 Viigkorsning. Furubo. Ljud- och ljussignaler.
459.680 Asarna (Asn) | 19.5 | Sth 40 &ver huvudtagvigen mellan );ttersta

vidxlarna.

Htv: in sp 3.
Sidtv: in sp 1 och 2.

10




1 | 2 |
465.175 Branan (Brn) Sth 40 mellan yttersta vidxlarna.
Ip Pastigningsmirke. |
470.750 ROrosjon (Rro) Sth 40 mellan yttersta vixlarna.
Ip Pastigningsmairke. : ;
470.869 Vigkorsnings Rﬁrﬁsjﬁn. Ljud- och ljussigna-
ler.
i
474.623 Vigkorsning. Svensta. Fidllbommar.
‘475.030 Svenstavik 15.4 | Sth 40 Sver huvudtigvigen mellan yttersta
(Svk) vidxlarna. !
Htv: in \i sp 3.
Sidtv: in \i sp 1 och 2.
478.648 Skanderidsen Pastigningsmirke.
(S&s) hp .
490.792 Vikbécken Pastigningsmairke.
(Vkn) hp )
494.901 Ostnar (Onr) Pastigningsmirke.
hp’
495.335 Vigkorsning. Billsta. Grindar.
496.203 HackAs (Hks) | 21.2 | Sth 40 6ver huvudtigvigen mellan yttersta
. védxlarna. :
Htv: in\é (T vid obevakad korning) sp 2.
Sidtv: in\} sp 1.
501.370 Nikten (Ntn) Sth 40 mellan yttersta vidxlarna.
Ip Pastigningsmairke.
6501.717 Vigkorsning. Ménsta (Ndkten). Fidllbom-
mar.
504.491 Fhaker (Fkr) 8.3 | Sth 40 over huvudtagviigen mellan yttersta
vixlarna.
Htv: in \i (\t vid obevakad kérning) sp 2.
Sidtv: in } sp 1.
505.200 Vigkorsning. FAker. Fillbommar.

Andringstryck nr 4 till 13 ¢s del A
géllande fr.o.m. 2 juni 1957.
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2 3
507.598 Végkorsnings Bjirmegatan. Ljud- och ljus-
signaler.
507.600 Stengiirde Pastigningsmirke.
(Sge) hp
508.800 . Vigkorsning. Stengidrde. Ljud- och ljussig-
naler,
510.425 Skute (Sku) Pastigningsmérke.
hp
518.381 Vigkorsning. Klox4sen. Ljud- och Ijussigna-
ler.
615.038 Tandsbyn 10.5 [ Sth 40 Sver huvudtdgvigen mellan yttersta
(Tby) vixlarna, :
Htv: in \i (\Jf vid obevakad kérning) sp 2.
Sidtv: in ¥} sp 1.
515.394 Vigkorsning. Tandsbyn. Féllbommar.
516.566 Végkorsning. Tand. Ljud- och ljussignaler.
519.231 Lassbyn (Lsh) Pastigningsmirke.
hp
521,470 Angsta (Aga) Sth 40 mellan yttersta vixlarna.
Ip Pastigningsmirke,
524.280 Haxiing (Hxi) Pastigningsmirke.
hp .
123 | Sth 80 &ver huvudtdgvigen mellan yttersta

527.300 Brunfle (Bf),

véaxlarna. :
Sth 20 lok pa sparen 3, 5 och 6 samt pa kaj-
sparet,

Htv: in \ﬂ Sp 4, ut ﬂl

~ Sidtv: in iH sp 2, ut ”l

12




. - Hastighetsuppgifter

Storsta tillifna hastigheter for olika loktyper (rilsbussar) pa de siirskilda bandelarna.

Med iakttagande av Sio hastighetsbestimmelser och eventuellt givna sirskilda order fi tAgen
framforas pad linjen och pA stationernas huvudtdgvdgar med ‘den i nedanstdende tabell fér varje
loktyp (rdlsbuss) och bandel angivna sth. -

- Daéarest kurvor, forreglingsanordningar eller andra bantekniska férhallanden féranleda annan has-
tighet, dr detta angivet i linjebeskrivningen och i hastighetstabell f&r rilsbusstdg av klass A och B
vid gang i kurvor. . C

Lok, lokomotor, ridlsbuss litt
‘ i"’ 1 P T Y
’ el mloin
Bandel 13 - ;: AR A Anm
l::. ol 2 M ;1: -1 N IV IV '
g g X DRI 2R
= to o~ 1y . . . [
d!glfbm‘gdmnv'cﬁw et '<ii:i§ AR ”goé
aAAmESISEnd<n B ME Y lalalal IS 0KQE
. | I
Bi—G3 ...... 90;'90 5 70!80 90!80 45 60.!90 90/65|7070{75 60!60!60 80'80 (80 l80 110|80|110
G6—Pl ....... :80,80/75|70/80'80,80145(6080180165| 70 70|75 60,60/60{80'80 (80 80 100|80|100
Pl—0s ....... 190/90|75,70:80'90!80/45/60/90/90|65(70,70| 75/60'60'60;80'30 |80 |30 110/80|110
Os—Str . ..... 80,80/ 75/7080,80'80(45/60:80/80163| 7070| 75(60.60.60(80'80 80 180 100[80]100
Os—Gas ..... —70/65/70,70/70/60:60,6070/70 70 |7 80| 90
Gas—Htg —(6060,6060160(60!3025/60.60 155 (50 80| 80
Js—Hdl . ..... —|40140.4040/40/40130,30/40/40 |40 |40 40/ 40
Uf—Ssd ..... —140(40|4040|40/40:30'30{40/40 |40 40 40| 40
Bf—Nhg ..... —60/50/60,60/60|50:30:30 60160 160 |60 75| 80
Nhg—Opg —|70/6570,70|70|60.60 €0 70,70 {70 |70 80| 80
Opg—S ...... —60|50[6060]60]50{30:50/60{60 |60 |60 5| 80
S—Emd ..... —1[70/65 70170,70/60|60/60[70/70 170 |70 80| 90
Emd—Ors ... —[50/50]60,60,60i50{30[25(60'60 60 |60 | 80| -
Ors—Mra .... 60/75165,70/70|75/6050/50175(75 |15 |15 80| 80
S—Hde ...... —|—140'40140'50/85:80:30!45:35')35)35")| i85 |70 70

1) med tomma sidotankar.

Andringstryck ur 4 till 13 ts del A
gillande fr.o.m. 2 juni 1957.
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

e—————
STATIONER, HALL- & LASTPLATSER M,M, MELLAN MORA - USTERSUND C  12-13/5 1988 -L
- N
km TRAFIKPLATS OPPNAD SJ Sign. NEDLAGD
220.7 MORA Stn 1/11 1891 Mra
| T Bron mellan Mora-Mora Noet 21/9 1896
172 m
222,9 Mora Noret hp 2/8 1891 Mno 31/5 1921
223.4 More Lasarett hp 1/8 1922 Mral 1/6 1924
15/6 1942 Mrl
226.0 Vattnds hp 1/8 1892 Vtn
229.6 Lisselhed hp 20/6 1937 Lhed 28/5 1967
231.3 Holen hp 1/8 1892 Hle 17/6 1974
234.4 ORSA stn 1/8 1892 Ors
236.2 Orsa plattfabrik hlp 1/5 1960  Orspl=Orsp 1/1 1970
238.3 Hansj& hlp 1/1 1909 Hnd 28/5 1967
245.7 TALLHED Stn 1/1 1909 Thd
250.6 Storstupet hp 1/1 1909 Stp 30/9 1931
7/6 1943 Sstp 17/6 1974
262.7 EMADALEN Stn 1/1 1909 Emd
273.6 Gratbéck hlp 1/1 1909 Gtb 28/5 1978
285.9 ALVHO Stn 1/1 1909 Alo
289.5 Knoppens Vattentorn 1/6 1929
295.0 Vassjon hlp 1/1 1909  V&=Vsd=Vén 12/5 1968
307.7 LILLHAMRA Stn 1/1 1909 Lhr
310.4 TANDSJO Stn 1/1 1909 Td6
TANDSJOBERG Stn fr.o.m 15/9 1920
315.8 Sidertjdrn hlp 1/10 1913 Stn 22/5 1966
323.2 FAGELSIO Stn 1/1 1909 Fed
335.0 Kropptjdrn hlp 1/1 1909 Ktn
339.3 Hundsjévallen hp 16/6 1941 Hovl 22/5 1966
344.6 Bodarsjon hlp 1/1 1909 Bd&
347.4 Bodarsjons grusgrop 1lp 1/4 1928 Bdsgrp
352.8 Byheden hp 16/6 1941 Byhd
355.5 Béckedal hp 3/6 1956 Bdl 11/6 1979
357.4 SVEG Stn 1/1 1909 S
365.0 Ytterbergsbyn hlp 21/9 1922 Yn 12/5 1968
366.1 Vdaxel, sidospir till Militdromrade inmonterad viren 194
370.1 Klvros hlmp 21/9 1922 s
380:8 %gégggg}}ggfnéfusgr°P 1p 21/9 1922 AvoeTP 27/5 1962
386.3 Jéamnvallen mp 21/9 1922 Jv 27/5 1962
31/5 1964 11/6 1979
396.9 YTTERHOGDAL Stn 21/9 1922 el
397.3 Ytterhogdals Vattentorn
S - ]






