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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

DE_VACKRA VYERNAS JARUVAG

Av Ejell Aghult

I'amnet i1 rubriken klinger turistiskt, vilket ocksi ir aveikten. Redan
pd 1930 - talet bérjade man onvénda detta populirnamn pi Dal -~ Vistra
Vidrmlands Jirnvig, bl a fér turiststrdmmen GSteborg - Dalalznd,

-0 -

Historien om jirnvigskomplexet Arvika - Mellerud H#r annars - som van—
ligt ~ rétt prossisk. Efter de vanliga diskussionerna om linjedragning

beviljades 1914-09-22 koncession p& DVVJ blivande stridckning - inklusive
bibanan til1 Skillingsfors.

Dal - Véstra Virmlands Jdrnvigs AB bildades 1914-11-02, BJ tecknade drygt

1/3 av oktiekapitalet (p& ca 4,5 mkr) och &tog sig ocksi att trafikera
banan under 30 &r,

Forata spadtag togs 1916-12-20, Banbygget blev ovanligt utdraget med to-
talstopp i verksomheten 1918-01-01 —— 1921-11-01, Byggkostnaderna blev

héga (bl a fyra rérliga broar och en tunnel) och krivde kraftiga statslédn
p& ndra 11 mkr, Redan frdn bSrjan tyngde dessa ekonomin hégst Sdesdigert,

Tillstdnd till Sppnande av trafik gavs for Mellerud - Bengtsfors Ostra

19261230 och fér dterstoden 1928-03-01, Trafikstarten &gde rum 1927-01-01
resp 1928~03-01 (tillstindsdagen!)

"Blindtarmen" till Skillingsfors p3minde p2 ndgot sitt om stumpen Skotte-
rud - Vestmarka pd norska sidan om grinsen. Till Skillingsfors nidde man

2l1tsd 1928 - vestmarkabanan instdllde persontrafiken redan fr o m 1 febru-
ari 1951...0

frjing ver DVVJ huvudstation - hér var lok- och konduktSrspergonal statio-

nerad, I december 1928 blev platsen dessutom knutstation, d4 Am31 - Arjings
Jirnvig (AmRJ) Sppnades,

DVVJ sena start var ogynnsam — etablerad buss— och lastbilstrafik fanns
redan som pd cndra h31l, 1934 - d4 banan borde verit inarbetad - var trafik-
siffrorna 2lltjéimt 13ga: godstrafiken svarade fér ca 2/3 av intikterna

och persontrafiken £8r ca 25 ¢}, De relativa reszndesiffrorna 18g 1ingt
under de fér t ex Kil - Fryksdalen och svarade nirmast mot virdena fdr

Ustra Blekinge och Varberg - Atrans Jirnviigar, Kven i godstrafik lig
siffrorna under KFJ noteringar,

Systerbanzn fmRJ hade gjort konkurs i juli 1932 och fallit { ermarna p&
fordringsigaren staten., SJ hade iivetvis f6ga intresse av en isolerad
linje inne i "GNDG - land" och AmlAJ styrdes successivt gver till BJ,

Utvecklingen blev densemma f&r DVVJ, Bolagets ekonomiska situation hade
blivit nirmest katastrofal — inte minat statslinen med sina dryga rédntor
(och onstindsréntor) spskade. Under 1935 togs dverldgmingar upp mellan
Riksgéldslkontoret och den viktige aktiedgaren BJ om reglering av DVVJ
skulder, llzan kom 8verens om, att BJ skulle 8verta DVVJ.

Den formella gingen blev, att DVVJ sattesd konkurs 1936-06-08 och kdptes
pd exekutiv auktion av Riksgildskontoret 1936-12-15, Enligt resolution
1937-05-07 sdldes DVVJ till BJ, som satte benan paA heligt dotterbolag
(Jirnvigs AB Dol - Vistra Virmland, dir dven ImiJ ingick). Denna trans-

ektion godkéndes i ny resolution 1937-08-27, I likvid erlades "reapriset"
2,4 mkr (J4imfSr statslinen!)

DVVJ (och ﬁmlJ) drev ingen egen busstrafik, I resonemang runt banorna miste
ddrfSr GDG Biltrafik AB berSras. Redan 1932-11-12 hade BJ 6vertagit linjen
Iiverud - Asensbruk - Mellerud fran Gunnar Eriksson, Rsensbruk (Den hade
funnits redan f6re DVVJ), M3naden efter fdrdes rdrelsen i aktiebolag

(BJ Omnibus AB, BJO). Detta levde nigra Ar pi undanskymd plats i GDG-kon-
cernen,

Seden den driftige Yngve Simonsson tagit Gver GDG - rodret 1935, gavs klar-
tecken att utvidga BJO, Under 1936 kiptes sju privata bussféretag, varav
tvad i direkt anslutning till DVVJ, T1ll de senare hdrde Trafik AB Vistra
Vdirmland 1 Gruma. Detta var ett £3r sin tid stort bussféTetag med IInjendt

I onridet Kerlsted/Arvika/Rrjing/Siffle, Det var ingen hemlighet att detta

—
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bolag slagit ut persontrafiken pd AmlJ, "Med 1 képet" £51jde foretagets
kraftfulle chef Arvid Carlsson (3om grundlagt rérelsen i liten skela i mars
1922). lled 4ren skulle han nistan bli GDG Biltrafik personifierad.

Flera andra matar- och konkurrentlinjer till DYVJ képtes in av BJ Omnibus
de ?ﬁrmaste 4ren (Bengtsfors - Edsleskog - Amal, Arjing - Koppom - Arvika
eto).

BJ COmnibus AB bytte per 1941-07-01 namn till GDG Biltrafik AB, Bolaget &ver-
tog A2 den busstrafik som drivits av koncernsns andra drnvigsféretag
(GDJ Omnibus AB i Hofors och SDJ Omnibus AB i Hedemora

llen &ter till jirnvigstrafiken, Till 1938 rddde total &ngdrift pd DVVJ.
Detta &r motoriseradeés: stora delar av persontrafiken med tvd olika
fordonstyper:

— llotorvagnar med hydraulisk kraftSverféring (=BJ 51-53, klassade som rils-
bussar av SJ enligt korpeltypsprincipen)

- Tvdaxliga r&lsbussar (tillverkare Motala och IOHAB), Dessa tog Sver rul-
Jensen i persontrafik Beted - Skillingsfors (och Ami1 - Lrjéng)

I Sveriges Kormunikationers tidtabeller skildes fordonsslagen 4t, Som

brukligt inrdttades ett antal nya h3llplatser i samband med rilsbussdriften.
Under 1940-talet kom &ven boggirilsbugsar av umedtyp.

Kknglok gick kver i "posttdget" Arvika - Mellerud P& morgonen och iter pi
kvéllen (Fostkupé& 206) plus i vissa extrainsatser vid veckosluten, T&gupp~
léigget stod sig 1 mycket in p& 1950-talet,

Sedan rdlsbussdrift inforts pa skillingsforsbanan bSrjade man titta pi
kostnaderna f8r trafikasikerheten. Linjen hade dittills trafikerats enligt
normalstandard med sex grindbevakade viigkorsningar och t&ganmilan mellan
éndstationerna. Grindbevalningen slopades nu och tdgen fick stanna framfsr
resp., végkorsning, Tégklareraren i Skillingsfors indrogs och banan trafi-
kerades efter "ent2gsprincipen". Godstdg franfirdes endast vid behov.

Lange var DVVJ vigbevakning helt manuell (Bommar eller grindar), 15 april
1943 byttes dock gridbevakningen vid hdllplatserna Vixvik och Hallebol

- ut mot automatiska 1ljus- och 1ljudsignaler. Flera sidana férindringar f8ljde,
Signalsystemet i1 Svrigt var enkelt: Stationerna hade envingade semaforer
utanfdr bangdrdsfndarna utan vixelberoenden (ST bytte successivt till
huvudl jussignaler), Lastplatserna saknade huvudsignaler - viéxeltavlor och
1l4sning rickte, Undantagen var tre T-semaforer, vid stationen Vinnacka
och lastrlatserna lifrestrdms bruksspir och Higisens/Kytteruds grusgrop.
T-semaforen i Vinnacka blev en av SJ allra sista och slopades forst {1
mars 1973.

Sth p& huvudlinjen var 1938 60 km/h for loktig och 80 km/h f&r rilsbussar.
Beted - Skillingsfors ver spiret klent: Sth f6r BJ lok 1itt B (=SJ C9)
med 11,2 tons drivaxellast var 30 km/h och fér Y31 (=SJ S5) med 12,5 ton
endast 15 kn/h (!). Gingtiden fér Angtig pi banans 19 k¥ var 45 & 50 min.
For rdilsbusserna medgavs €0. km/h men restiden 13z kvar pi ca 40 min - en
18npgsam banal .

DVVJ integrerades helt med SJ fr o m 1948-07-01 efter ett &r i statlig
bolagsform,

Benan hade ingen egen ingdnsslinje till Arvika utan gick in i Nordvistra
Stambanan vid Gilserud, 4,6 km visterut. 1951 ombyggdes denna skil jevixel

for fjdrrstyrning frdn Arvika, Det var en av SJ férsta f jirrmandvrerade
signalanléZggningar.

ﬁngdriften i persontrafik upphtrde 1952 - bl a Sverfrdes rilsbussmateriel
frén Alvhem - Lilla Edet, Godstrafiken dieselfierades tio Ar senare, I
samband med detta brdts den genomgiende godstigskdrningen, Till att bdrja
ned blev stricken Arjing - Gustavsfors (Senare Jrjsng - Bengtsfors) gods-
t8gslds, GCodstdgsparet Arvika -~ Korpom korresponderade nigra Ar med Ar-
Jings lokomotor, som gick upp till Koppom fér vagnutbyte. Detta upphdrde

fr oim 1965-05-30, d4 arvikagodstiget drogs fram ti1ll Arjing fem dagar i
veckaen,

D& hade ﬁrjéng upphdrt att vara jirnvigsknut., fkande tjdnsten hade fdrsvun-
nit. Persontrafiken till Svanskog (Am&1) hade lagts ned fr o m 1954-06-10
och vegnslasttrafiken fr o m 1956-01-01,
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fven trafiken Beted - Skillingsfors hade upphSrt, Redan fr o m 1957-06-02
halverades resandetdgplanen och fick ett uppligg liknande 2nglokstidens,
Benan Jevde idylliskt: 1956 3rs tjdnstetidtabell angav stopp — frutom
vid h3llplatserna - pi tre stdllen f3r utvixling av m;61kf1askor! Den
regul jéra vagnslasttrafiken (Vagnuttagning frin Beted) drogs in from
1958-06-01 och behovstrafiken redan &ret dirpi. Den lilla kvarvarande
persontrafiken upphdrde fr o m 1961-05-28 (Kungl. laj:t tillstind 25 no-
vember 1960). Ersittningstrafik etablerades dock inte av GDG Biltrafik
utan av busségare Clses Bull, Skillingsfors,

DVVJ hade sedan sin tillkomst administrerats fri3n Cdteborg. Vid SJ omorga~
nisatim 1964-07-01 £5rdes dock statignstﬁnsten norr om Gustavsfors dver
ti1ll divarande T, driftdistriktet i1 Orebro (Kils och 1972 - 1983 Karlstads

trafikomréde). Aven banavdelningens verksamhetsgrenar pd aktuell stricka
lades under Orebro.

D& hade banans framtid reden stéllts under prévning. Den sedvanliga utred-
ningen hade gjorts under "gdteborgstiden" och Sverlimnats till Kungl,.
Majst 1962-07-06, len féreslog intakt trafik Mellerud - Bengtsfors, total
nedl&gsning Bengtsfors ~ Foppom och bibeh3llen vagnslasttrafik Koppom =
Arvika (Fdr Koproms och Jssefors”’ bruk)., ResultatfSrbittringen beriknades
ti11 ca 1,2 mkr/dr. Avvecklingen blev dock en ytterst utdragen process,
gom skulle stréicka sig Over nidstan ett kvarts sekel,

60-talet blev ocksd stationsnedligrmingarnas decennium (Skillingsfors
och Vixvik hede dock klassats ned redan pi 30-talet). Blomskog blev
h311- och lastplats 1961, Gustavsfors 1965, Vinnacka och Beted 1966
och J&ssefors 1969, Hiverud férindrades 1965 till ren hillplats, Sista
bemannade h&llplats (Tisselskog) avbemannades fr o m 1967-05-01.

I Hiverud och Beted automatiserades végskyddet men i Blomskog och
Vénnacka fick f8rarna ta Sver bommandvreringen.

60-talet medférde ocksid flera industrinedléggningar lings £ 4 DVVJ:
Bruket i Koprom avvecklades 1957, i Gustavsfors 1968 och 1 J5ssefors
1969, Godstigen Bengtsfors - Gustavsfors drogs in och Arvika - Arjing
gick man Sver till tredagarstrafik,

Fostkupén f8rsvann 1966,

Bérjan av 1970-talet medférde, att det omedelbara hotet mot banan av-
véirjJdes - regeringen uppskét t v alla Jirnvigsnedldggningar, I stillet
bdrjade en annan faktor géra sig pimind - spdrstandarden norr om Bengts-
fors, Fr o m 1972-10-02 nedsattes sth for motorvagnar till 60 km/h (och
loktdg 40 km/h) Gilserud - Beted och 1974-06-28 Beted - Arjing. 1976-10-18
kom reduktion till 50 km/h Gustavsfors - Lingbron, Efter ett 4rs prov

med hastighetshdjningar permanentades sth 60 Bengtsfors - Arvika fr o m
1978-05-28 och giingtiderna férlingdes.,

Spdrférsimringen hade observerats, I skrivelsé till regeringen 1978 begir-
de de fem kommunerna léngs banan upprustning av linjen £f8r 120 km/h! SJ
miste skidde senningen i vitsgat och avfirda framstillsn som orealistisk,

En ny lastplats (Vid R&sj kross nira Hiverud) &ppnades i Juni 1973,

Btt nytt industrispdr togs i bruk i april 1974 t111 Luvi (=Luftvirdsin-
stallationer) AB strax norr om krjéng. Men den vikande godstrafiktrenden
bestod tyvirr: fr o m 1976-02-01 inskrinktes godstdget fri3n Arvika till

"tvddegars", Lordagsgodstigen norrut frin Hellerud hade f8rsvunnit ca
1973 1 samband med 40-timmarsveckans intig,

Av kvarvarande stationer i bSrjan av TJ0-talet kunde ~ mérkligt nog - en-
dast Rsensbruk trafikeras obevakad, Anordningar f&r obevakad kbrning infdr-
des dock i Billingsfors 1974, i Bengtsfors 1977 och i Foppom 1978, PA de
bdda senare platserna fick férarna pi nytt 4ta sig bommandvrering., Arjing
drijde till jenvari 1979, ty hir miste en gpeciallSsning tillgripas: under
"obavakad tid" l4stes bangdrdén av i tv4 halvor, dir ervika~ och melleruds—

tdgen kunde g3 in och ut oberoende av varann, Dals Linged avslutade raden
1980.

Mellerud blev 1974 tidvis fjdrrmandvrerad (4ven fér tdg pA £ 4 DVVJ), Utan-
for kontorstid blev s& sminingom alla DVVJ-stationer obevakade., FSrarnas

ankomst- och evgéngsanmilningar 1 Arjing (sydclende t3g) fick skdtas pd
rikstelefon t111 fj&rrtigl-lareraren i GSteborg!
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De férarmandvrerade bommarna i Vinnacka och Blomskog var 1979 utslitna,
Till fdrarnas littnad ersattes de med automatiska ljus- och 1ljudsignaler.

Fnnu vid 80-talets inglng var DVVJ alltjimt levande verklighet, Den férdld-
rade nedlégrmingaskrivelsen frin 1962 hade upphivts 1979-03-13 tillsammans
maed motsverande f£6r en del andra banor, Detta var dock en formalitet for
att ge fritt utgdngslédge 2t de kommande linstrafikbolagen,

I vintan p& beslut om framtiden fSrenklade man ytterligare, Fr o m
1984-06-03 ersattes T 21 med Z 65 i godstrafiken Arvika - Arjing.
Forst skedde detta bdda kdrdagarna, men slutlésningen blev T 21-1lok
tisdagar och Z 65 torsdagar,

Fersonalstyrkan i Arjing reducerades alltmer och undantageﬁ frin Sio
blev allt flera, Fi banor torde ha trafikerats efter si minga (n&d-
tvungna) dispenser som f d DVVJ de sista &ren,

SpAret norr om Arjing fSrsimrades 4terigen, Trots nya hastighetsned-
siittningar och hirt arbete av  banavddlningen intridffade flera urspd-
ringar.

Férsiimringen giéillde ocksi telefonlinjen (stolpar) Gilserud - Bengtsfors.

Den togs ur bruk i tre etapper 1980 - 1984 och ersattes med rikstelefon
pd stationerna och mobiltelefon i tigen.

Banan var kérd i botten!

Beslut att ldgza ned rersontrafiken togs av regeringen 1985, s nira tig-
planeskiftet som 11 april, Persontrafiken Arvika - Bengtsfors upphdrde

fr om 10 juni, en vecka efter ordinarie tigplaneskifte, Detta skedde

for att stéimma med linstrafikens tidtabellsskifte, Tidtabellstekniskt
kdrdes alla t3g som extratdg slutveckan,

Vagnslasttrafiken Arvike — Rrjing fortsatte en kort tid, (krjing xunde
inte fOrsdrjas sdderifrdn, 44 avsnittet frin Bengtsfors i minga Ar en-
dast fitt "rilsbussunderhdll"), 31 juli 1985 Sversvimmades dock banan
strax norr om Viénnacka, Avbrottet reparerades, men i oktober intriffade
pd nytt samna sck vid Vixvik, Trafiken &terupptogs aldrig. Exakt datum
for sista trafik-vegnuttagning &r inte kint,

Sedan trafiken upphdrt avstingdes spiret irjﬁng - Bengtsfors i juni 1985
och krjing - JSssefors 1986-11-03, Med vigmyndigheternas tillst2nd kunde
ddrmed de minga vigsignalanliggningarna urkopplas.

Formellt nedlégsningsdatum f6r vagnslasttrafiken Arvika - Arjing blew
1988-10-01, Regeringens tillst2nd hade limnats 1988-06-14 och innebar
dven tilldtelse att riva spiret, Detta utfordes krjing - J6ssefors viren
1989.

Fersontrafiken Bengtsfors - llellerud upphdrde fr o m 1986-09-01, bortsett
frin turisttdg sonmmartid, Samtidigt nedlades godstrafiken i Bengtsfors.

Godstdgen vénder nu i Billingsfors, som i minga 4r varit benans stérsta
godsatation,

Uprrustning av spdret llellerud - Billingsfors (f3r T 43-lok) har pigitt.
S4 for godstrafiken tycks framtiden tryggad.

P— e —

Egna anteckningar:
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fOr stationer m. fl. platser vid

Dal—Vastra Varmlands jarnvagar.
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Signaturer och telegrafagnaler
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Namn Signatur Signal - Ledningsschema
Arvika - Ar | e
Gilserud 6u
Jossefors 1 | S
Rédane Rd
Vaxvik VXK | cenee e cces ——- —
Koppom Km | e
Beted Bt —————
Osebron 0Os
Vadjungsed Vid
Gravbacka 6k
Kronan Kn
Skillingsfors Sr
Mosstakan MK
Ménserud Ms
Vannacka VK | coae = - ®
Hogelian HI
Silbodal Sd
Arjang A | e ———— 3
Bjornisen : Bi
Blomskog BSg | mnce cee ®
Rosstegen Rn <
Gustavsfors L] £ N T
- Krakviken Kr ——— [ ]
Svardling . Sig
Bengtsfors ostra | Btd ———— e ————
Billingsfors Br ————-——- I
Lingbron Lbr
Dals Langed | Did | mcm c—ce —aa ®
Tisselskog Tsg
Haverud Hi | ccee e —- — T
~Asensbruk Ab | e oo ®
Ingribyn Iby- .
. :'.'Mellerud [ MI —_— ———— Oxg
' B.J. Exn
+ = Telegraf. $ = Overdrag. X = Vixel
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' DAL - VASTRA VKRMLAND
22,9.1914

J ARNVAGSDATA /STK 31

Kjell Nordling

20.12.1916 ; arbetet abrsts 31.12.1918 och &terupptogs,
Mellerud - Bengtsfors 1.11,1921, Bengtsfors - Arvika un-
der 1923 och Beted - Skillingsfors under 1925

Mellerud - Bengtsfors Ostra 30.12.1926 (TT), Bengtsfors -
- Arjdng - Beted - Arvika
Beted - Skillingsfors 1.3.1928 (TT
1.7.1947
Beted - Skillingsfors 28.5.1961

DAL - VASTRA VARMLANDS JARNVAG (DVVJ)

| rvika

(FP Gilserud)

och sidolinjen
?.7.\948)

(statligt bolag, till SJ

1914 (sept)

1926 zﬂellerud - Billingsfors, 38 km ; dec)
1928 (Billingsfors - Beted - Arvika, 125 km, samt
Beted - Skillingsfors, 19 km ; mars

1435 mm .
Mellerugd - Billingsfors 38 km, Billingsfors - Arjdng
58 km, Arjing - Beted 34 km och Beted - Arvika 33 km
huvudlinjen 163 km ; Beted - Skillingsfors 19 km
totalt 182 km

DVVJ trafikerades av BJ

BJ hade stora dgarintressen, och DVVJ dgdes frén
1937 av ett av BJ heldgt dotterbolag ; DVVJ in-
gick i GDG; var i statens dgo dec 1936 - maj 1937

1948 (statlig aktiemajoritet 1947; juli bdda &ren)
strdckan Beted - Skillingsfors nedlades helt maj
1961 (spdret torde ha upprivits tdmligen omgdende)

S

’

=

Mellerud BJ, DJ)
Billingsfors uLB
Arjdng AAJ

A




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

l . . ) oy Sparvidd.
(F. d. Dal-Vidstra Virmlands jarnvdg) Lln]en Arvika—Mellerud _0.1./. J 113&435 nm
STATIONER, HALL~ & IASTPIATSER MM,
km  TRAFIKPLATS GPPNAD %V-Y‘-T SJ NEDLAGD
= ==mLonsady —_— ign, Sign. _—
+1,3 Gerdserud hp (DJ) 1914-1918 Gd Gds 31/5 1981
0.0 MELLERUD (BJ) 21/6 1879 ML M
6.5 Ingribyn hp 1/1 1927 Iby Iby 28/5 1978
9.7 Sk&llerud hp ca 1934 Skr Skru
12.5 KSENSBRUK 1/1 1927 kb ib
HAVRESTROM frén 1/6 1975 - Htm
ASENSBRUK fran 2/6 1985 - Ab
13,9 Hifrestroms lastspar (Vixeln 1ast 1/10 1968) Hf1 Hfb
Hadfrestroms Bruks lastspar lp - Hfb ca 1965
14.7 Klaffbro Dalslands Kanal (Akvedukten)
15,2 HAVERUD 1/1 1927 H& Hvr
Hiverud hp fran / 1965 - Hvr
15.8 Résjon hlp 18/6 1973 - Rén
Rdsjon 1p frén / 19 - Rén
18.5 Buterud hp 1933 Brd But
24,0 Tisselskog hlp 1/1 1927 Tsg Tsl
Tisselskog hp frin 1/6 1986 - Tsl
30.0 DALS LANGED D1d D1d
32,2 Klaffbro Dalslands Kanal
32,3 Langbron hp 1932 Lbr Lgb
34.2 Friluftsgarden hp ca 1940 Flgd Flgd
36.8 Billingsfors sigverk lp 12/5 1968 - Bfos 11/6 1979
(Understdlld Billingsfors stn)
38,2 BILLINGSFORS (ULB) 28/7 1895 Br Bfo
39.9 Tallbacken hp 1/1 1949 Tkn Tbk
39.3 Billingsfors oljespér 1lp (Vx) - Bfoo
40.7 Svingbro Dalslands kanal (Tjugonde Slussen)
/3.8 BENGTSFORS OSTRA 1/1 1927 BfS Bed
BENGTSFORS fran 29/5 1960 - Bef
51,8 Svirdlang hlp 1/3 1928 Slg Svdl 1/6 1969
57.5 Skifors hp ca 1940 Skif 22/5 1977
59.8 KRAKVIKEN 1/3 1928 Kr -
Krakviken hlp frén / 1942 Kr Krk
Krékviken hp fran 1/1 1964 - Krk 11/6 1985
67.7 GUSTAVSFORS 1/3 1928 Gf Gfs
Gustavsfors hlp fran 1/11 1965 - Gf's
Gustavsfors hp fran 1/6 1975 - Gfs 11/6 1985
74.4 ROsstegen hlp 1/3 1928 Rn Rst
Rosstegen hp frén 1/4 1959 - Rst 11/6 1985
80.4 Blomskogs k:a hp ca 1938 Bsk - 1940-talet
81.8 BLOMSKOG 1/3 1928 Bsg Bmg
Blomskog hlp fran 1/4 1961 - Bmg
Blomskog hp fran 1971 - Bmg 11/6 1985




90.9
93.8
95.9

101.5
104.2

107.9
111.8
113.4

114.5

119.5

122.9
124.8

127.3
130.3

132.5
133.3

Vid km 68 klaffbro over Dalslands Kanal. Omlagd till fast bro pa 1940-talt.
L -

SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Bjdrnisen hp 1/3 1928
Kyrkerud hp 9/2 1976
ARTENG 1/3 1928
Arjing lp frén 11/6 1985

Sibodal hp 1/3 1928
Hogelian hlp 1/3 1928
Hogelian hp fran 1/1 1964

Stenslanda hp / 1933
Herredalen hp ca 1940
Hogdsen grusgrop lp

Kytteruds grusgrop hlp frdn / 1939

Kytteruds grusgrop 1lp fran 31/5 1959

VANNACKA 1/3 1928
Vénnacka hlp fran 1/6 1966

Vénnacka hp frén / 1971

Manserud hlp

Minserud hp fran 1/4 1959

Sédra Lian hp ca 1940
Mosstakan hlp 1/3 1928
Mosstakan hp fran 1/4 1959

Sopple hp ca 1940
BETED 1/3 1928

Beted hlp frén 1/1 1966
Beted 1lp fran 11/6 1985

Koppom Sddra hp

Koppom Bruks lastspadr lp
(Réknat till Koppom stn frén 13/1 1960)

1934

133.9 KOPPOM 1/3 1928
135.6 Koppom Ostra hp ca 1940
137.2 Hagberget hp 1934
141.4 Hallebol hp 1938
142.8 VAXVIK 1/3 1928
Vaxvik hlp fore 1938
Vexvik hp frén / 1964
146.3 Krokebol hp 1933
150.6 Radane hlp 1/3 1928
Radane hp fran 1/4 1959
151.8 Sulvik hp 1930-talet
152,2 Tunnel
155,0 JOSSEFORS 1/3 1928
Jdssefors hlp fran 1/12 1969
J6ssefors 1p fran 11/6 1985
157.4 Jdssefors Ostra 1p 1930-talet
JSssefors Ostra hlp frin / 1933
JSssefors Ostra ®p fran / 19
(lég:g) Gilserud Skiljevixel (ST) 1/3 1928
163,2
(397.9) ARVIKA (ST) 11/10 1867

Jfo

Gu

Vak
Msd
Msd
Soli

Mtk
Mtk

Sopp

Btd
Btd
Btd

Koms
Kob

Kom
Komo
Hgt
H1lbl

Vxk
Vxk

Klb

Rdn
Rdn

Suvk

Jf
Jf
Jf

Jfo
Jfo
Gu=

Ar

11/6 1985
11/6 1985

1/10 1988
18/6 1973

11/6 1985
23/5 1971
22/5 1966

Nedlagd

11/6 1985

11/6 1985
22/5 1966

11/6.1985
11/6 1985

1/10 1988
11/6 1985
1974

11/6 1985
23/5 1971
23/5 1971
11/6 1985

11/6 1985
11/6 1985

11/6 1985
11/6 1985

1/10 1989

18/6 1973
29/5 1960

4 N




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

H Linjen Beted-Skillingsfors

0.0 BETED 1/3 1928 Bt Btd

Beted hlp frén 1/1 1966 - Btd

Beted 1p frén 11/6 1985 Btd 1/10 1988
1.8 Slarteg hp 1938 Sltg 28/5 1961
3.9 Osebron hlp 1/3 1928 Os Obr

Osebron hp frén 1/4 1959 - Obr 28/5 1961
5.2 Mjdlkbord 1lp Fore 1956 Nedlagd
6.8 Mjdlkbord 1lp Fore 1956 Nedlagd
7.3 Vadjungsed hp 1932 Vjd Vid 28/5 1961
9.9 Grdvbacka hlp 1/3 1928 Gk Grb

Gravbacka hp fran 1/4 1959 - Grb 28/5 1961
11.0 Mjdlkbord 1lp Fore 1956 Nedlagd
13.2 Kronan hlp 1/3 1928  Kn Kon

Kronan hp frén 1/4 1959 - Kon 28/5 1961 |
15,2 Mortbdcken hp ca 1940 Mobk 28/5 1961
16,6 Olerud hp ca 1938 Olr 28/5 1961
18.8 Skillingsfors vigkorsning hp ca 1938 Sfrv 28/5 1961
18,9 SKILLINGSFORS 1/3 1928  Sr -

Skillingsfors hlp frén ca 1939 Sr Sfr 28/5 1961

— N 1

KALLOR OCH KALLMATERIAL

Svenska Jarnvigsforeningen 1876-1926  Bilder, linjekarta.
Sveriges Jarnvdgsstationer ORBIS 1948 Stationsbilder.

Sveriges Kommunikationer 1930 Tidtabeller,
Kjell Nordling/SJK 31 Jarnvagsdata,
Kjell Aghult Historik, kompletterande faktauppgifter

om stationer m.m,

Egna uppgifter, bangdrdsskisser, signaturer, viss bandata och sammanstidllning.
Gun-Britt & Ake Jannesson

Egna anteckningar:

11



SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

(F. d. Dal-Vistra Virmlands jdarnvdg) Lin]’en Arvika—Mellerud

B peli

Sparvidd
1.435 mm

DV

C%rdserud

MELLERUD

Ar 1936 tillbyggdes och mo-
derniserades stationshuset.
Ar 1907 byggdes nytt godsma-
gasin efter brand i det gam-
la. I bangdrdens sddra dnde
uppfordes lokstall och verk-
stad, Verkstaden nedlades
1942,

Industrier: Gjuteri, mindre
industrier och verkstdder,
Jarnvdgshotellet ligger sdder
om stationshuset,

NMellerud

k - Téo
[, Er - =
) N e —— =
(wl' /25 Y
P
/_" Yatternrs /al.sf'
OV ]
ASENSBRUK

Stationen moderniserades 1947.
Industrier: Pappers- och sul-

fitfabrik, trédmassefabrik, i
valsgkvarn och rorledningsfir-
ma,
F
Asensbruk
L Fom
— —— Arvika

'
'
1
1
'

Y00
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HAVERUD

[

Industri: Pappersbruk.

StPEE VA e

Haverud

220

209

50
o

%

r7ellerud

N

[155€/5kh0g

Arvika

J/0

- €0

r37m.

N
rEmMm.

DALS LANGED

- Industrier: Pappersbruk, hast-
. skosomfabrik, snickerifabrik,

- mOssfabrik, cementvarufabrik,
ségverk och bryggeri.

Egna anteckningar:
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R R T T T N D R T ﬁ

BILLINGSFORS

Stationshuset restaurerades
fullstdndigt 1949.

Industrier: Pappersbruk,
pléatslageri och bilverkstad.

Billingsiors
for3
pend™
) L2 A
Lddeva /o L T —

~ = =
rle“erd /’_\
/a xsyon

BENGTSFORS O

Industrier: Sulfitfabrik, fle-
ra mobelfabriker, mekanisk
verkstad och motorverkstad.

Bengrsiors ostra

230 S 40 T~ Arvika
Z/5 ————
N—/
—Z @B

—_— - IVIrding

A




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN
KRAKVIKEN

Industri: S&gverk.

Arckvrker
ey,

GUSTAVSFORS

Industrier: En fabrik med
tillverkning av forbandsartik-
lar och en fabrik med till-
verkning av mineralullsmattor,

Cusizvsrors

m Om.
ff‘i--—‘ﬂ 2 597,

Mellerud _—— NCEs - 3¢ . 33

/ i VES) /\&

[TOss7€9er
om, o,
Mellerud /“o_z";_" Rreika
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BLOMSKOG

Blomskog

A

= R
-

|

ARJANG
Stationen tillbyggdes 1947.

Industrier: Syfabrik och ett
ségverk,

Egna anteckningar:

|---------------------------------------lIlT
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SERSE L s ‘_ﬂ

‘ HOGELIAN

/70ge/1an

yif@
SO 10, 20m. @ Ar

e e R

VANNACKA { :
i
Vénnacka
\_20»7, JOm. - k
—_— — ”‘/"7';‘ —— . rvrka
Metlerod  ——— ESEE N ]S —
250m
MANSERUD
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Manserud
& 40 .
Mellerud /—%a:’—"—'" Arvika
MOSSTAKAN '
MoSS73k3 77
&)
Mellerud Arvika
\ 56 /
e T

BETED

Industrier: Ségverk och tva
snickerifabriker.

ShillingsFors E|] _—
—o—~ Py
rellerud —

Egna anteckningar:

18
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KOPPOM

Industri: Pappersbruk,

e PSS SRS R e

rMellerud  _—— T
e — i —
Tam
= S P
)

VAXVIK

Industri: Sagverk.

\ Vaxvr

D = € — Arvika

RADANE

Industrier; Bilverkstad, sag-
verk och en snickerifabrik.,
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I RT g Ee i A AT R _%
ST3dane ‘
== I
rellerud e ":;M '''''' — Arvika
) JOSSEFORS

Industrier: Jossefors Bruk,
och Billeruds AB med till-
verkning av konstsilke, cel-
lulosa och sprit.

jc'jjjefo/:s

s M
= >0 -
E.ME Jom,

S

rellervd

Gi/servd b/p

ARVIKA
Bangarden utckades 1930 da

renoverades och tillbyggdes
stationshuset.

Industrier: Arvikaverken,
Thermiaverken, AB Forenade
Piano- och Orgelfabriker, Ar-
vika Ullspinneri, tobaksfa-
brik, cementgjuteri, karosse-
rifabrik, mobelfabriker,
bleckvaruindustri, andels-
slakteri och andelsmejeri.

Charlottenberg

dven lokstallet revs. samma ar|3$

252

e

S

.
Y Tnctustrisodr med miyhgner 1t 150m. prov. kay

MY RKVIVKEN
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S e R T R 2
ﬁ

Linjen Beted - Skillingsfors '

OSEBRON

Osebror
Bered vid S/idoderna

D
///,.y\’
<O,

GRAVBACKA
~ Crivbacha
W’}\_\/er\\_ vid sidobsna
d%w

KRONAN
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ey oo R St H
I §§~‘\\‘\ Hrorarn '
_ vid sidobana
Bereo SkillingsrFors
~ 72
“som.
SKILLINGSFORS

Industrier: Ségverk, snickeri-
fabrik och tvd kraftverk,

JAI117795F0rs
W e rdobons
M
Lerted  _—
T __ ' f:; /d_o\ -
e B
e ee————
e ST e SIIEATES

Samtliga bangdrdsskisser fran dren 1932 - 1936.

Egna anteckningar:

—h-__
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