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HEJ och VALKOMMEN!

Ja, dd var vi pa plats i vart extratag, en TGOJ
motorvagn. S& hidr langt hemmifran k&nner den sig
nog lite vilsen, men vdl i Vidsterds och ytterligare
vidsterut kidnner den sig hemma, inte minst da pa
TGOJ-striickan fran Koping via Vanneboda upp till
Kopparberg.

Ndvidl, vad hidnder idag?

Forst och friamst kommer Du som steg pa i Kungs-
dngen att bli utspisad med katffe/the o bulle.
Sedan hinder det inte s& mycket innan vi i Véster-
4s tar upp resande. I Dingtuna lastas lunchen om-
bord som vi serverar nidr Du ar hungrig. Apropa
Dingtuna, sa vet Du kanske att stationen ar kénd
fran en Astrid Lindgren film, Lotta pa Brakmakar-
gatan. 1 samhiillet bor forresten SJK Klubbmiistare

for Vidsterdsavdelningen.....

Nir vi ankommer Kopparberg station, vintar var
guide Lars Hagstrom pa& oss med en buss som nu
skall fora oss till historiska platser sdval nidr

det gidller JjaArnvdg som bruk och gruvor.

Lars borjar med att ta oss med till Klotenbanan,
dir vi bitvis har mdjlighet att fdrdas pad ban-
vallen som med tanke pd dess stigningar och kur-

vor skulle kunna ligga i ett alpland!

Ja, sedan stdr Strassa gruvomrade pa tur att



besiktigas och sedan.....Viinta sa far du se!

Har vi tur, sd kanske &dven ndagon historisk person

dyker upp.

Eftermiddagsfika? Jo,d4, det blir det. Om vadret
tilldter, utomhus. Var? Ingen aning! Det Overlater

vi till Lars och hans medhjdlpare.

VAr dag bland sadant som inte ldngre finns i bruk
ldngre, men som #ndd finns som minnesmarken, tar

slut 17.30 d& var motorvagn tar oss Osterut igen.
oo§oo

Som Du ser av tagtidtabellen, sa ligger det ett
ldngre uppehall i Dingtuna pad hemvidgen., For Dig

som reser vidare mot Stockholm finns har mojlig-
het att kopa smorgasar och dricka att ta med, eller
kanske smorgas och kaffe/the pa stationen? Detta
maste torbestillas tore klockan 16, sd& Dingtuna -
Lillhidrad sockengille har mo jlighet att bre mackor-
na. Dessa ar rejiala rdgsiktskake-mackor med rik-
ligt med paligg for 20:- styck. Kaffe/the/ldsk/
1littol kostar 5:- stycket. Vad sédgs?

Vi hoppas att Du far en trevlig dag

onskar

THOMAS WALLDOW, BENGT HAMMAR samt lokforarna
MATS FORDELL o BJORN FURA
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TAG 12933 SKALL GA
KOPPARBERG — KOPING (VA)

TAGSLAG RST

TIDTABELL-—————————————————— o

TPL
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FOR PASTIGANDE me €2 3454

TDT-TERNISKT.mé ;572 744

- Det var hemskt vad du tjatar idag. Varfor undr

du det?

- Lillebror steg av dir.

TAG 12933

SKALL GA

(KPG) KOPING - VASTERAS C

TAGSLAG RST

EJ TBFH

Mamma, vad hette stationen vi stannade vid nyss?
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LUNCH

Bestadf av flatrokt skinka, potatissallad, gronsallad, smor
och brod. Skinkan kan bytas ut mot tjdlkncl. Kostnad 50:-
per person mot leverantor. Vi tar 60:- pp och d& ingar

dricka, bestick, glas, tallrik, servett. Banan som dessert.

PAilastas i Dingtuna och intages 10.45 - 11.45, Bist vore
om vi fick l&na postvagneg. fr&n Fort F i Et. (Jan Arvhult)
Om ej, stationidr servering. GA&r bra om vi kan fa AB7 eller
AB3, d& har vi lilla saldéngen att sdtta upp litet bord i.
3 fyrgrupper i en B4 gdr #ven bra. (Rymliga bord).

For att snabba upp utspisningen, paketera besticken i ser-

vetterna och stdll detta i glasen,

EFTERMIDDAGSFIKA

Serveras i exvis Larsbo canyon. Fodrar pumptermosar som

medtages tomma for pafyllning i exvis Lindesberg. Kors sedan
ut till Larsbo tillsammans med ett fdllbord for fikasakerna.
Kaffe/te, rulltdrta, kaka, kaffemuggar, socker, skedar, liten
papptallrik. 10:- per person. Klockan &r cirka 16. Kontakta
Lars H om vem som brygger kaffe och fixar bord samt kor ut

detta till Larsbo.

KVALLSFORTARING

Bredda smorgdsar och lattsl/ldsk sidljes efter avgdng Lindes-
berg vid 18-tiden. Detta sidrskilt med hinsyn till Stockholmar-
nas sena hemkomsttid. Dessa fAr handla detta till ankomst Dt.

BUSSRESAN

En 60-personers buss kostar 3000:-. Bokas hos T-buss, Per
Nordin tel 0581-10861,

TAGRESAN

RC plus 3 vagnar kostar 11.760:~ inkl. moms. Extravagnar

1680: - per styck.



FORSLAG TILL PRISSATTNING

I priset ingdr dven lunch och eftermiddagsfika.
60 resande med tag och buss nettokostnad per styck = 250:-
om alla skulle stiga pa i stockholm.

Padstigande i Stockholm o Kungsdngen betalar 300:-

Lunch, fika 70:.

Marginal 25: .

395:.

Pdstigande i Vidsterds o Dingtuna bhetalar 200: -
Lunch, fika 70: -

Marginal 25: .

295:.

Ev pastigande i Koping bhetalar totalt 275:.

Kostnader:
Tag 11,760: -
Buss 3.000: .

11‘}."60:—

Resandeprognos:

40 st fran Cst/Kin gdnger 300:- = 12.009:—
20 st fran V&/Dt ganger 200:- = L4,000:-
60 marginaler ganger 25:- = 1,500:-
<:;D0£(707ﬁw7/QTA’{LZ
f27 ééé(§?77i‘ /?
/4
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Stockholm C 8.37

Kungsédngen 8.58 9.01 Pastigande, moter 719

Enkoping 9.32 Genomfart, moter 783

Vidsterdas C 9.57 10.00 Pastigande

Dingtuna 10.08 10.15 Pastigande, fournering, moter 3885 pa Usp

Koping 10.34 10.35 Ev pastigande

Vanneboda 11.03 Moter 727 eller gar direkt upp pa
forbifartsspéaret.

Kopparberg 11.55 Avstigande, uppstdllning sp 1.

Kopparberg 16.55

Lindesberg 17.25 17.50 Pastigande, moter 3454

Vanneboda 18.15 Genomfart

Alsing 18.32 18,45 Moter T4k

Képing 19.05 19,06 Ev avstigande

Dingtuna 19.23 19,28 Avstigande, avlastning

Vidsterds C 19.35 19.37 Avstigande

Tillberga 19,45_ 19.48 Moter 748

Kungsdngen 20.35 20.36 Avstigande

Stockholm C 21.00

P4 stridckan VA - Kbd och Ater maste ned-sparet f& disponeras

sd& trafikutbytet blir sidkert i Dingtuna.

Banarbetshelg?



Dagbrottet i Gréngesberg. Oljemalning av prof. Axel Jungstedt 1897.

EN KORT PRESENTATION
FRAMSTALLD AV LINDESBERGS MUSEUM

FOR SJK- RESOR



BERGSLAGERNAS JARNVAGAR.

Det var i dec &r 1880 som K.M:t medgav att Bergslagernas Jamvag (BJ)—strackan Falun-
Goteborg—kunde betraktas som en firdig enhet. Banan, som blev Sveriges storsta enskilda
jarnvig, hade da en langd av narmare 50 mil (486 km). Banan byggdes normalsparig, menien
inledande undersdkning nimns dven ett alternativ med 1067 mm sparvidd.

Ett av de ménga argumenten for att f3 jarnvégen till stind var citat: "att den svenska jarnhan-
teringen icke kunde bringas ur det betryckta lage, vilken den befunne sig, med mindre den upp-
horde att bedrivas som handslojd och borjade behandlas som fabriksindustri i storsta omféng,
varigenom en jarnexport av 40 milj. hogre virde skulle dstadkommas”. Vilket fritt tolkat skulle
kunna uttryckas s att jarnvagens intressenter 6nskade s fort som mojligt {2 fram rationella
kommunikationer samt en kompetenshojning nér det géllde jarnframstaliningen i det tilltdnkta
trafikomradet.

Planeringen och bygget av banan gav upphov till ménga stridigheter och vandor mellan saval
igarna som andra ekonomiskt berérda. Ett av de mera uppmarksammade fallen galler turerna
kring anliggandet av strackan Stalldalen- Ludvika. Har konkurrerade BJ och FLJ om samma
trafikomrade vilket bl.a. resulterade att de bada jairnvdgarna byggde varsin jarnvag. Lika osams
var de om vem som hade koncession p strickan Ludvika- Falun. Med hjilp av den dvarande
inrikesministern ”som inte dnskade att det stora foretaget skulle komma i utlindska hander”
lyckades BJ erhalla den dnskade koncessionen som &ven inkluderade en bibana till Insjon.

Bandelen Ludvika- Falun 6ppnades for trafik i dec.1875 och delen Daglosen- Ludvika i jan.
1877. Efter hand uppstod normala forbindelser bolagen emellan. Det géllde t.ex. véxlingen och
hanteringen av malmvagnarna vid malmfilten i Grangesberg. F.o.m. 1903 gick BJ, FLJ samt
SWB samman om ny station i Ludvika. Héllandet av dubbla stationer vid Stalldalen och
Gréingesberg blev diremot en seg historia. Forst ar 1940 sammanslogs den allménna trafiken
till en gemensam station i Grangesberg och tva ar senare tog TGOJ 6ver driften av BJ- statio-
nen i Stélldalen.

For att p4 bésta sitt samordna trafiken i det ekonomiskt viktiga Bergslagsomradet bildade BJ,
GDJ och SWB ar 1909 Trafikforvaltningen Géteborg- Stockholm- Gavle (GSG) vilken upp-
lostes och ersattes av Trafikforvaltningen Géteborg- Dalarna- Gavle (GDG) ar 1919. I den
sistnamnda ingick BJ, GDJ och SDJ samt efter hand till dem nérstdende jarnvéagsbolag i Dals-
land , Varmland och Dalarna. Hirigenom hade BJ utforselhamnar vid sdval Véster- som Oster-
havet medan konkurrenten FLJ genom sin trafikforvaltning (TGO) hade Oxel6sund vid Oster-
sj6n som exporthamn.

BJ péborjade en elektrifiering av hela huvudlinjen ar 1939 och arbetet avsiutades med strackan
Daglosen- Ludvika 1946. P.g.a. stalbristen tvingades man tillverka ménga elstolpar i betong av
vilka en del numera &r i déligt skick.

BJ liksom hela GDG forstatligades 1947. Trafiken fran Gringesbergsomrédet har i takt med
strukturforandringarna inom framst bergshanteringen forandrats i negativ riktning. Under éren
1994 och 1995 sker en upprustning av strackan Stilldalen- Ludvika. Arbetet utfores for moj-
liggora dkade tagliangder och hastigheter for den genomgéende trafiken mellan Dalarna och
sodra Sverige.



LUDVIKA

Jérnvég till Ludvika fanns redan 1860 genom den smalspd-
riga  Vessman-Barkens j&rnvig (Ludvika—Smedjebac-
ken).

FLJ trafik till Ludvika bériade 1873. Liksom i Stélldalen och
Gréngesberg hade FLJ och BJ skilda stationer éven i Lud-
vika. Vid SWB framdragande frén Angelsberg mot Vans-
bro sverenskoms 1899 om en gemensom station for BJ,
SWB och FLJ i Ludvika. Stationen skulle tillhéra BJ som
dven skulle ombeséria férvaltning och trafikens skétsel.
Enligt verenskommelse frén 1900 skulle kostnoderna
férdelas med 1/6 pé FLJ, 2/6 pé SWB och 3/6 pd BJ. BJ
éppnade sin trafik till Ludvika 1875 och SWB 1900.

1
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Tekniska uppgifter.

Bergslagernas jirnvigar.

Byggnadssatt.

Spdrvidd ...................
Sparlingd i huvudspir

» i sidospédr
Stérsta lutning i huvudspdr...... . .
Minsta krékningsradie i huvudspdr ...
Rilsvikt
Storsta tilldtna h}ultrvck

> > tighasti gheL .

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok

> tenderlok .
Personvagnar med 2 axiar ...

» » 3 »

> > 4 »

Resgods- och godsvagnar rr?ed 'zﬂa.xlar_,.

> > > > 3 »
Postvagnar, hela eller komb. med 2

» » » » » 4 »

Ar 1879

1,435
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FROVI-LUDVIKA JARNVAG.

Bergsbruket i Frévi-Ludvika Jarnvigs trafikomrdde har mycket gamla anor. Banan, som
stracker sig genom tva landskap—Vistmanland och Dalarna, passerar ocksd flera bergslager.
Den ildsta av dessa dr Lindes bergslag viken ar kind sedan 1200-talet. Det var jarnet som
dominerade bergsbruket men dven kopparframstéillningen intog en betydande del av produktio-
nen i omradet.

Transporter av jarnmalm, tackjirn och koppar har i &rhundraden utgjort ett tungt och dyrbart
moment i mineralframstéllningen. De produkter som producerades under forindustriell tid 1
Lindes och Nya Kopparbergs bergslager skeppades ut i Arboga hamn. Transporterna, som hu-
vudsakligen utfordes vintertid medelst foror, tog 3-4 dagar i ansprak. Under sommartid fore-
kom #ven béttransporter i s.k. roddpramar i Arbogaéns vattensystem vilket p.g.a. manga om-
lastningar vid vattenfallen blev dyrbart i lingden.

Ko6ping- Hultbanans anliggande p& 1850- talet gav en foraning om forandringar till det béttre
nér det gillde kommunikationer i omradet. Det tog dock ytterligare 15 ar innan Frovi- Ludvi-
kabanan (FLJ) byggdes och ansléts till Frovi station och darmed lostes den besvirliga trans-
portsituationen for gruv- och bruksnéringen.

Det var den 22 september 1869 som legationssekreteraren vid engelska beskickningen Audley
Gosling och Hugh C. Smith erhéll koncession till en jarnvdg mellan Frévi och Ludvika. Den
ursprungliga planen var att banan skulle utstrackas till Falun med en sidobana till Siljan, men
detta var ndgot som koncessionsinnehavarna hade tankt att vid behov aterkomma till.

Gosling och Smith éverlit koncessionen samma &r till det nybildade bolaget The Swedish
Central Railway Co LTD som anstillde den engelske ingenjoren Wamsley Stanley som ansva-
rig for anldggningsarbetet. Arbetet pdborjades 1870 for att under hosten 1874 i sin helhet 6pp-
nas for allman gods- och persontrafik.

Banan, som blev nira 10 mil l14ng, bendmndes de forsta aren for Svenska Centraljarnvigen men
vid "hogtidligare” tillfillen The Swedish Central Railway. Fr.o.m. 1875 kallades banan Frovi-
Ludvika jamvig.

Négon forldngning av jarnvagen till Falun kom aldrig till stind. Koncessionen pé den strackan
overtogs istillet av Bergslagernas Jarnvég (BJ) som redan 1871 erhéllit koncession p4 linjen
Goteborg- Falun. BJ och FLJ var redan i anlaggningsskedet arga konkurrenter vilket bl.a. kom
till uttryck i att bida bolagen byggde varsin jarnvag pé strackan Stalldalen- Ludvika samt egna
stationer vid Stalldalen, Grangesberg och Ludvika.

For att tillforsikra sig maximalt trafikunderlag arbetade FLJ;s intressenter hart for att kopa in
egendomar och bruk, men framfor allt gruvandelar 1 malmfalten i Grangesbergs- omradet.
Ambitionerna inkluderade dven jarnvagsbolag som Oxel6sund-Flen-Vastmanlands jarnvig
(OFVYJ) vars aktiemajoritet forvarvades under 1870-talet.

Ar 1896 bildades Trafik AB Grangesberg-Oxelosund (TGO) vilken bl.a. hade till malsattning
att knyta samman Gringesbergs Gruv AB med de jarnvigsbolag som stod for frakterna till
Oxelosunds hamn. 1897 dvertogs aktiemajoriteten i Koping-Hults Jarnvag som direfter bytte



namn till Orebro-Kopings Jarmvig (OKJ). FLJ 6vertogs helt 1925 och blev dirmed moderbolag
for saval OFVJ som OKJ.

Trafiken pa FLJ dominerades av malmtransporterna mot Oxel6sund, en verksamhet som dock
inleddes forst i borjan av 1880-talet. Den rullande materielen integrerades med dotterbolagens
och moderniserades i samband med elektrifieringen i mitten 1950-talet.

Strickan Grangesberg-Ludvika lades stegvis ned under 1980-talet efter det att gruvbrytningen
i Blotberget och Saxberget upphort. Aven linjen Gréngesberg-Stalldalen har legat 6de sedan &r
1990 men kommer under juli och aug. 1995 att temporart trafikeras i samband med renove-
ringen av f.d. BJ-linjen p& samma strécka.

Sedan 1989 4r TGOJ AB ett heligt dotterbolag till SJ. Darmed har forvaltningen av TGOJ-
linjerna &verforts till Banverket.
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Klass 2. Dyrort C. Stationsférestdndare. Frédn 1925 fére-
stods stationen av stationsférman. Underlydande trafik-
platser: Kdrrgruvan och Véghalsgruvan, malmutlast-
ningsplatser belégna mellan Gonds och Ludvika. Beman-
nad station med tégklarerare till 1937, dérefter fanns hér
platsvakt i tidnst in pd 1950-talet. Persontrafiken upp-
hérde 1976. Gonds sista stationshus byggdes 1914 och
revs 1959. ’
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Stationen fanns ej under banans férsta tid utan kom till
férst 1902, fungerade som hdéllplats fram till 1906. Klass 3.

Dyrort C. Stationsféresténdare. Persontrafiken upphérde
1976. Nuvarande stationshus byggt 1902.
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GRANGESBERG

FLJ och BJ hade ursprungligen var sin station i Grénges-
berg. FLJ linje genom Gréngesberg 6ppnades 1873 och BJ
bériade sin verksamhet vid B:s Gréngesberg 1877.

Férst 1891 trdffades éverenskommelse om att anlégga et
férbindelsespdr mellan de bdda bangdrdarna. P& grund
av de expanderande gruv- och rasomrddena har bangdr-
dar och stationer flyttats i olika omgdngar. Ar 1905 bygg-
des nytt stationshus fér FLJ och 1928 pdbériades en om-
fattande omléggning av hela spdrsystemet i Grdnges-
berg. Ar 1938 éverflyttades malmtrafiken till nuvarande
Gréngesbergs Malmbangdrd. Ovrig trafik éverflyttades
successivt till den nyanlagda gemensamma stationen
Gréngesberg C mellan 1940 och 1941. TGOJ persontrafik
éverflyttad till den nya stationen den 16 juni 1941.

FLJ station 1926: Klass 6. Dyrort C. Stationsférestdndare,
tvé stationsskrivare, tre kontorsbitréden, fyra stations-
karlsférmén och 41 stationskarlar. Dessutom fonns hdr
lokstation med omfattande verksamhet.

Underlydande trafikplatser: Angesgruvan mellan Silver-
hojden och Gringesberg samt Norra Berget och Bjérkds
mellan Gréngesberg och Blétberget.

Bilderna visar FLJ stationshus i Gréngesberg i olika ut-
vecklingsstadier frén det férsta under byggnadstiden i
traditionell FLJ-stil till dagens Gréngesbergs Malmban-
gdrd och Gréngesberg C.

10
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Klass 2. Dyrort B. Bemanning: Stationsférestdndare samt
en stationskarl och en bromsare. Utlastningsplats fér
Stéllbergs gruvfélt. Stationshuset byggt 1875. Station till
1963, dédrefter hdll- och lastplats. Persontrafiken upp-
hérde 1977, malmutlastningen 1978.
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| Stélldalen fanns ursprungligen tvd stationer. dels FLJ
station, dels Bergslagsbanans station en liten bit dérifrdn.
Ar 1954 pdbériades ombyggnaden av spdrsystemet i 5téll-
dalen sé att verksamheten kunde slds samman till en sta-
tion. Nuvarande stationshuset dr byggt 1954. Ar 1926 var
FLJ station av klass 4. Dyrort B. Hdr fanns stationsfére-
stdndare, en stationsskrivare, ett kontorsbitréde, en sta-
tionskarlsférman, fem stationskarlar och en bromsare.
Bilderna visar FLJ station omkring sekelskiftet samt Berg-
slagsbanans station B:s Stdlldalen efter férstatligandet
med FLJ spdr och plattform i bakgrunden.




Frovi—Ludvika jarnvig.

Byggnadssiatt. Ar 1873 Ar 1925
Sparvidd ... m. 1,335 1,435
Spérlangd i1 huvudspdr ...................... km. 97,9 97,9

» 1 sidospar ...............ceeil > 13,2 43,9
Storsta lutning i huvudspdr................. °/ oo 18,25 18,25
Minsta kroékningsradie i huvudspdr...... m. 371 371
Ralsvikt ... kg/m. 28 41
Storsta tilldtna hjultYYCk ..................... ton ingen bestummelse ingen bestiuumelse

» »  tdghastighet ... ... km;/'t. N > . N

Rullande materiell.

Anglokomotiv, tanklok ... st. 10 20
Personvagnar med 2 axlar ... » 147 2
> > 4 > U —_ 8
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar... » 3053 243
» » » » 3 » > —_— 32 6
Postvagnar, hela eller komb., med 2 axlar » — 3
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»BLOTBERGET-FREDMUNDBERGS JARNVAG”.

Blétberget och det narliggande Fredmundbergets gruvfilt bearbetades redan under 1660-talet.
Det var dock forst efter Thomas-processens genombrott under 1880-talet som den fosforhalti-
ga malmen borjade brytas i storre skala. Stora Kopparbergs Bergslags AB har gt utmal i
Fredmundberget sedan 1830-talet men det var Bergverks AB Vulcanus— med den holldndska
firman W-m Miiller i Rotterdam som huvudintressent—som i en mer industriell form utveckla-
de fyndigheterna i omradet fran och med sekelskiftet 1900.

Ar 1907 anlade gruvbolaget en jarnvag fran Blotbergets gruvor och anrikningsverk till Blot-
bergets station. Banan som hade en sparvidd av 750 mm forlangdes &r 1912 till bergverkets
fyndigheter i Fredmundbergsfaltet och fick ddrmed en langd av 2200 m i huvudspér. Den kom
genom aren att trafikeras med 2 anglok, 1 motorlok samt ett antal tippvagnar.
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Stora Kopparberg paborjade en ny gruvanlédggning i Blotberget 1946 samt forvirvade Berg-
verks AB Vulcanus &r 1949. Driften pa smalsparslinjen upphorde och i stillet anlades ett in-
ternt normalspérsnit vid gruvomradet 1 Blotberget. Som dragkraft vid vixlingsarbetet anskaf-
fades en lokomotor fran Kalmar Verkstads AB "BLOTBERGETS GRUVA NR 1” (KVAB
65/1949)

Efter att gruvbrytningen upphort 1979 6verfordes lokomotorn till Grangesbergsgruvorna. Den
utrustades under vintern 1983/1984 med radiostyrning for att under namnet "Réda Strimman”
anvindas vid vixlingen av apatitvagnarna. Den finns numera att beskada vid lokmuseet i
Gringesberg.
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»GRANGESBERG-HORKENS JARNVAG.”

I alla tider har tillrinningen av vatten i gruvorna varit ett hinder for gruvhanteringen. Problemet
okade som regel i takt med djupet. I dldre tider nar pumpsystem saknades eller var bristfilliga
blev ofta mineralfyndigheten svaratkomlig. For att forbattra situationen vid Grangesbergsfiltet
beslot gruvdgarna ar 1846 att bilda en kooperativ sammanslutning vid namn Gringesberg Stora
Konstbolag. Foretagets forsta uppgift var att anldgga ett nytt vattendrivet pump-och uppford-
ringssystem vid gruvfiltet. Anldggningarna, som fardigstélldes i slutet 1840-talet, bestod av ett
nitverk av konstgéngar pa tillsammans 10 km langd, 7 vattenhjul, 10 dammar och ett 45 km
langt kanalsystem.
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Lombergets hjulbus i Gringesberg, som brann 1934. Efter en akvarell av Robert Haglund 1911.

Konstbolaget hade dock vidare ambitioner. For att underlatta malmtransporterna till bl.a. hyt-
torna vid Horken samt Strémsdal och Ulriksberg i Vasterbergslagen framlades vid 1848 ars
bolagsstimma en plan pa att anlagga en hastbana fran gruvfaltet till sjon Sodra Horken samt att
bygga en kanal mellan S6dra och Norra Horkensjoarna. I forslaget ingick dven en slussbygg-
nad eftersom nivaskillnaden mellan sjéarna var omkring 3 m.

Efter ndgra ars utredande beslot bolagsstimman 1850 att 1ata bygga sagda jarnvig, som delvis
skulle finansieras med hjilp av ett statslan, men kanalprojektet skulle daremot fa tas om hand
och finansieras av nagra enskilda bruks-och gruvagare. Samtidigt reorganiserades bolaget och
antog namnet Grangesbergs Stora Konst-och Jarnvigsbolag.

Banan, som blev klar och togs i bruk 1853, hade en sparvidd av 792 mm samt en ldngd av 4,2
km. Antalet (6ppna) vagnar var fran borjan 18 stycken men ut6kades efter hand. Dragkraften
var som sagt hést utom pa strackan ned till lastageplatsen vid sjon dit vagnsittet rullade med
egen kraft och bromsades med handbroms.
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Efter tillkomsten av Bergslagemas Jarnvag (BJ) och Frévi Ludvika Jamvag (FLJ) under 1870-
talet inskranktes verksamheten i stort till att omfatta sparen fran gruvomradet till BJ och FLJ
stationer. Hur dessa spar- pump- och uppfordringsanldggningar samspelade framgér i en rese-
handbok fran 1898 dar forfattaren skildrat det hela enligt foljande: ” Bergslags-Grdingesberg,
hvilken station dr beldgen intill Frovi- Ludvika- banans hdrvarande station. Trakten vid sta-
tionen, der linspel och konstledningar bilda ett virrvarr af obegripligheter for den hdrmed
icke fortrogne, och der i vildiga hogar hopade stenmassor tyda pa intensivt arbete, ger en
aning om att den resande befinner sig i centrum for en storartad industriel verksamhet, och i
sjelfva verket hafva vi hdr framfor oss ett af de rikaste jarnmalmsfalten i hela Sverige”. Ar
1905 upphorde dock trafiken for gott och trakten blev formodligen en sevirdhet fattigare.

7
vl
/

Utsikt 6ver Gringesberg pd 1870-talet fran Vistra
Ormberg. 1 férgrunden hjulbus med vattenrinna, i fonden
Sédra Horken.
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Karta 6ver Gringesberg—Hdarkens jdrnvag.
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HOGFORS JARNVAG

Hogfors AB bildades 1872. Verksamheten startade i en dldre anliggning vid Hogforséalven. En
ny hyttbyggnad blev firdig 1893. For att forbattra transportldget hade bolaget redan foregden-

de ér latit fardigstilla en linbana fran foretagets gruvor i Skéttgruvefiltet via hyttan till Horks
station (Silverhojdens station).

Ar 1903 ersattes linbanan mellan Hérks station och Hogfors Bruk med en normalsparig jarn-
vig. Vid banan som hade en lingd av 8 km i huvudspér fanns endast en station —Hogfors in-
kluderande stationshus, magasin, lastkaj samt lokstall for 2 mindre lok. Fran stationshuset ut-
gick ett kortare bispdr till brukets kolhus. Dessutom fanns ett langre bispar utmed linjen

“Backgruvesparet” anlagt fran Kisstjarnsbacken till Backgruvan i Basttjarnsféltet, en striacka pd
1,5 km.

Fordonsparken bestod av 2 dnglok och ett 10-tal vagnar varav en tiackt. Den sistnimnda mérkt
och numrerad "Hogfors 17 ar en mycket originell kombinerad person och godsvagn vilken nu-

mera 4r bevarad vid lokmuseet i Gringesberg. Loken och vagnarna sildes 1918 till Nas- Horn-
dals Jarnvag

Sriverhdyden
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SILVERHOJDEN

Stationen ursprungligen benémnd Hérk (den nérbeldgna
stationen pd BJ Bergslags Hérk, senare Hérken). Klass 4.
Dyrort B. Bemanning: Stationsférestdndare, ett kontors-
bitréde, ett trafikbitréde och tvé srationskq.l"lar.“ Over-
gdngsstation till Silverhéiden—Mo.ssgruvans jérnvdg. Un-
derlydande trafikplatser: Vinrerasgn, Mossgruvan och
Backgruvan pd SMJ. Stationshuset rivet 1960. Persontra-
fiken upphérde 1977.
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Samma ar sildes jirnvigen via en emissionsinstution till det nybildade Silverhtjden-
Mossgruvornas trafik AB (SMJ).Avsikten var bl.a. att forlinga banan till Mossgruvorna strax
oster om Skottgruvefiltet. Genom den backiga terrangen kom den nya linjen att utgd frén ett
utdragsspér séder om stationen och vidare i en hstskoformad bége fram till gruvomradet och
fick ddrigenom en lingd av 3 km. Banan blev firdig ar 1919 och trafiken 6verlits darmed pa
entreprendren FLJ. For att inte Hogfors skulle forvaxlas med Hogfors Bruk vid Norbergsbanan
andrades stationsnamnet till Segerfors 1918 och vidare till Vinterdsen 1922.

Foretaget SMJ blev dock mycket kortvarigt. I samband med en likvidation &r 1935 6vertogs
samtliga tillgéngar av Trafik AB Grangesberg-Oxelosund som ldt riva strackorna Hogfors-
Mossgruvorna och Kisstjarnsbacken-Basttjarnsfaltet. Vid den sistndmnda strackan aterupptogs
trafiken 1949 efter en ny sparlaggning. Under 1950-talet upphorde verksamheten vid Hogfors
hytta och bruk. Dessutom dverfordes malmtrafiken pé lastbil frin Mossgruvorna till Silverhoj-
den vilket ocksa fick till foljd att jarnvégstrafiken lades ned. Efter det att linjen legat nere nagra
ar revs den slutligen upp mellan Hogfors och Kisstjarnsbacken ar 1962

Ar 1979 upphorde dven brytningen i Basttjarnsgruvorna varefter den sista lanken av den gamla
Hogforsbanan forsvann.

Norra Horken
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Karta 6ver gruvor och utmal inom Skottgruvefaltet med Mosrgruvorna. Map of the Skitgruve field.
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HORKS KANAL.

Horks kanal—éaven kallad Lerviks kanal—invigdes 4r 1853. Den skapade med hjilp av en sluss
en konstgjord forbindelse mellan sjoarna Sodra och Norra Hoérken i vistra Vistmanland. Bida
sj6arna utgor kallfloden till Arbogaans vattensystem men har olika naturliga utlopp. S. Horken,
vars vattenniva ligger ca 3 m 6ver N. Horken, har sitt utlopp i Hogforsilven. Medan den sist-
ndmnda rinner ut i Horksalven. Det var detta faktum som gjorde att funderingar pa en farbar
forbindelse mellan sjoarna diskuterades bland traktens gruv-och brukségare redan under 1810-
talet—i en tid da kanalbyggen verkligen var p& “modet” .

Nagra konkreta atgirder tog dock ej form forran frigan togs upp pa nytt vid Gringesbergs
Stora Konstbolag bolagsstammor &r 1848 och 1850. Konstbolagets ambitioner kunde nimligen
tankas att utvidgas till att &ven omfatta sévil jarnvégstrafik som kanaltrafik i omradet. Det sist-
namnda slaget 6verfordes dock till en grupp bruksédgare som ar 1851 bildade Horks Kanalbo-
lag. Bolaget indelades i 30 andelar och bland andelsdgarna marktes intressenterna vid Fredriks-
bergs, Gravendals, Hellefors, och Stjarnfors bruk.

HerEan
/W\ Norurodtiien
Ladtid

Bild 24.
Hirks kanal.

“Bergslagsbanans” sviangbro éver Horks kanal. Foto 1870- talet.

21



Trafiken bestod mestadels av roddpramar med malm fran Grangesbergsfiltet som via den s.k.
”Carls sluss” trappades ned till N. Horkens nivd och fordes vidare till olika lastageplatser ut-
med sjons sydvistra strand. Kanalens blomstringstid var kort och varade i stort bara under
1850- och 1860-talen. Efter det att Frovi- Ludvikabanan och Bergslagsbanan fardigstillds un-
der 1870-talet dverfordes malmfrakterna pad jamvag. Den kvarvarande malmtrafiken bestod
sedan bara av nigra enstaka pramar frin Moss- och Skéttgruvorna. Aven denna prémtrafik,
som utgick fran Siksjodammen vilken ar beldgen vid en vik av S. Horken, upphorde i samband
med att Mossgruvefiltet forenades med Horks station via en linbana i borjan 1890-talet.

Kanalen har fram till 1950-talet underhallits och anvénts for timmerflottar samt batar for né-
jestrafik. Genom Kungl. Maj:ts beslut den 26 nov 1954 avlystes bédtleden varefter vissa delar
belagna Gster om slussen fylldes igen. Den officiella anledningen var att Griangesbolaget avsag
att anlagga en dricksvattentickt vid N. Horken och ville dirmed forhindra lickage fran S. Hor-
ken.

Ovre slussporten 1936.

Sondagsutfard till N. Horken 1934,
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SAFSNAS JARNVAG

Sifsndsbanan (SVT) var ursprungligen tankt som en lank i det transportsystem som borjade
med rallbanan vid Gringesbergs gruvfilt och via Horks kanal ansl6t vid N. Horkens vistra
strand. Rallbanan och kanalen firdigstilldes 1853 men en ev. fortsattning lat vanta pd sig trots
flera undersokningar inkl. kostnadsforslag.

Intressenter i Fredriksbergs och Gravendals bruk beslot forst 1873 att bilda ett jarnvagsbolag
for byggandet av bana mellan Horks hytta och Fredriksberg. Sparvidden skulle vara 2,7 fot=
802 mm vilket var lika med Vikern- Mockelns och Kroppa jarnvagar.

Arbetet startade samma ar och 1878 dppnades den 47 km langa strackan mellan Bergslags
Horken och Annefors (Fredriksberg) for allman trafik. Genom tillkomsten av Horkens station
blev denna ocksa slutstation for SVIJ.

Séfnisbanans bangard vid Horkens station 1910-talet.
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Bolagets spérlangd utokades med 16 km genom forvirvet av Gravendals bruks godsbana mel-

lan Annefors och Neva vid Mora- Vinernbanan 1911. Denna linje hade tillkommit i etapper

under dren 1890- 1910.

Hellefors bruk forvirvade Fredriksbergs och Gravendals bruk 1916 med pafoljd att produktio-
nen dar dvergick fran jarnframstallning till traforadling och cellulosaframstallning. I april 1931

oppnades strackan Hallefors bruk- Gravendal (33 km) for allmén trafik. Bakom foretaget, som
delvis byggts genom Arbetsloshetskommissionens forsorg, 1&g Hellefors bruk vilket hirigenom

forkortade avstindet mellan sina olika industrienheter. Den nya linjen och gamla Sifsnisbanar

sammanslogs till en enhet och fick namnet Hillefors- Fredriksbergs Jirnvig (HFJ).

Till foljd av att Halleforslinjen blev bolagets ”stambana” uttunnades trafiken alltmer p& Hor-
kenlinjen. Ar 1940 lades hela strickan ned och revs upp mellan Nittkvarn och Horken. P& den
kvarvarande delen pagick dock virkestransporter till 1945 varefter den revs upp.

Sdfsnds jirnvdg

155
Tekniska uppgifter.

Byggnadssiatt. Ar 1878 Ar 1925
SPArVIAd ... o m. 0,802 0,802
Spérlingd i huvudspdr, Annefors—Horken ...... km. 47 47

> 1 S1dOSPAr ...ooovvviiiiii > — 5,5
» i » Annefors—Neva ............ > — 15,9
Stérsta lutning i huvudspar..............cccceeiiiiens °/oo 23 25
Minsta krékningsradie i huvudspdr .................. m. 48 148
RAISVIKE L. kg/m. 11,8 15—17,%
> 1 SIAOSPAT ...t > 11,8 11,8—24,8
Stdrsta tillitna hjultryck av lok ... ton — 3:08
» » » > vagnar ............... > —_ 3,575
» » tighastighet...................oo km/t. 2 21—30

Rullande materiell. Ar 1878 Ar 1925
Anglokomotiv, tanklok ... .o st. 3 3
Motorvagnar f6r bensindrift ......................... > — I
Personvagnar med 2 axlar ... > 5 5

» 4D e — 1
Resgods- och godsvagnar med 2 axlar..... ... > 90 153
> > > » 3 L > —_— I

> » > y 4 D e 2 - 14
Postvagnar, hela eller komb., med 2z axlar...... > —_ 1
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