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nLUSA"

Av Kjell Aghult

"Lusa" skall girna uttalas nirkingskt, Det var smeknamnet pi yxhults—
banans forsta 1illa lok, Namnet &verfdrdes dock pd alla senare ing-
lok,

Yxhultsbanan var en typisk shortline, lidngt innan uttrycket ndtt Sve-
rige.

OFFENTLIG BRUKSBANA

Kalkbrytning i yxhultstrakten har bedrivits sedan 1100-talet, Ett
stort steg till industriell bearbetning togs 1879, di Yxhults Sten-
huggeri AB bildades. Namnet visar bolagets huvudaffidr, Dessutom f&-
rekom kalkbrinning,

Por att underlidtta avsdttningen sdkte bolaget 1882-11-08 koncession
pd normalspdrig jirnvidg till Kumla (Ett 891 mm-alternativ hade f3r-
kastats), Koncessionen beviljades 1883-02-23 och byggentreprensr
blev ingenjor Joseph Wilsson frdn Képing, Trafiktillstind f5r en-
skild godstrafik erh6lls 1883-11-12, men trafiken sdgs ha startat
forst 1884. Tillstdndet utvidgades for allmin trafik 1885-12-24,

Baran ingick hela {tiden i dgarfGretaget och sattes ej pd eget bolag.
Av formella sk#l mldste dock jarnvédgsrdrelsen ha eget namn, Kumla~
Yxhults Jarnvig (KYJ).

KYJ m&tte 5 km. Spdrkonstruktionen grinsade till smalspirets med

bl a 21,5 kg/m riler. Detta vdllade problem med trafikeringen, som
var tillténkt SJ, SJ hade dock inga lediga lok med tillrickligt 1ig
axellast, Trafiken mdste skGtas i egen regi, naturligt nog frin
Yxhult..

Darf6r inkdptes ett minimalt tanklok, KYJ 1 YXHULT. Detta var ett
av landets minsta normalspiriga (Axelordning B) med bara 8,3 tons
tjénstvevikt, Loket fanns kvar till 1901 men ett starkare lok, XYJ 2
YXAULT (Dubbelt sd tungt) midste kipas redan efter 10 4r., Sth sattes
till endast 15 km/h,

Visst var KYJ en bruksbana, Men i allmin trafik ville den dock "wvara
med", &ven i annat &n det obligatoriska. S& var fallet i t ex den
rikstidckande jirnvEgsmannamatrikeln, 1887 redovisas 1 lokférare, 1
lokeldare och 1 banvakt! Uppgifterna om kontorsfolket har alltid
varit oklara - de hade &ven andra uppgifter hos igaren,

Banan levde linge i sin egen vidrld, Ling tid midste allt gods om-
expedieras; i Kumla, Godsmingen ldg #nda till 19350-talets mitt pd
15 2 20 000 2rston, 1929 hade #garen dock gjort en stor produkt-
£6rodtiring: Byggmaterialet dnghirdad gasbetong, Ttong, lansera~-
des (Ytong = Yxhult + gasbetong). Féretaget hette 1954-1973 £ &
Ytong 4B, ddrefter Yxhult A3, "Yxhult" anvinds hir genomgiende.

1923 kdptes det sista fabriksnya dngloket (KYJ 4) frin Henschel i
inflationens Tyskland. Av banans nio egna inglok har sex varit be-
agnade, Tvd maskiner fanns epokens huvuddel, men reservlok kunde
alltid hyras frdn SJ i Hallsberg. KYJ har sett bdde B- och Tb-lok!

.Annu 1937 redovisades 46 egna godsvagnar.

O0fficiell persontrafik forekom inte i ndra 60 ir. Sommaren 1923 Gpp-
nade dagens F N Weidermans Buss AB i Kumla linjen Kumla-Yxhult - nu
i lanstrafikentreprenad, Busslinjen rickte bra tili nidstan tjugo Air.

Féga &r kidnt om KYJ ddtida vardag. Formellt tycks banar ha trafike—
rats med vixlingsrérelser, oftast tvd ginger/arbetsdag.
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VARLDSKRIG, OLJA OCE PERSONTRAFIK

Svenska Skifferolje ABs anlidggningar i Nidrkes Kvarntorp anlades
1941-1942, Anslutning till KYJ (2 km) var ett miste., Spiret bekos-
tades av Staten men réknades inte till SJ, Nérkes Kvarntorp blev
officiell taxepunkt 1942-11-01, Trafikering av KYJ var sjilvklar,
Men KYJ anfdrtroddes inte banunderhdllet: Trots avsnittets isole-
ring lades det under SJ i Urebro. I fortsittningen behandlas de b~
da bandelarna samlat,

Skifferoljebolaget utvecklade med tiden en stor industribanedrift L
(P& tre olika spirvidder). Bgna, normalspiriga tankvagnar fanns och 7
1957-1963 iven egna normalspidrslokomotorer, -

0ljeindustrin hade brutit KYJ avskilda tillvaro: 1945 noterades
hdgsta samlade godsmingd, ndra 160 000 ton., Zret innan reste

528 000 personer pd banan, ndstan 1500 per dag! D3 redovisades
ocksd 30 fast och 18st anstillda (Fdre kriget fem). KYJ hade fitt
persontrafik.

Weidermans hade f6rldngt busslinjen till Ndrkes Kvarntorp 1941-05-02,
Trafikékningen och forsdrjningsproblemen Sversteg dock snart foreta~
gets ramar,

Skifferoljebolaget blev en stor arbetsgivare, men f& lokala bosti-
der fanns., De flesta anstdllda fick till en b&rjan pendla, KYJ fick
koncessionen utdkad f8r persontrafik 1943-03~-26, gidllande frdn 1
april, Yxhult dSptes samma dag om till H#llabrottet,

2tt dldre SJ-notat pdstdr, att persontrafiken kom i ging forst 10
april, Fdrsta persontrafiktidtabellen hette i vart fall KYJ nx 1!

Persontigen betjénade helt arbetspendlingen: For skiftgdende fanns
dagliga tdg till och frédn bytena k1l 7, 15 och 23, Vardagstdg gick
ocksd till och frdn arbetstiden 8.30-16,30 (LSrdagar 13.00). I per-
sontdgsplanens luckor vardagar lades godstdgen in, S&ndagstjinsten
med enbart skiftbytestdgen var splittrad och ldng for den 3kande
personalen,

Mdnga kvarntorpsanstillda bodde i Orebro. Genomgiende tigsitt ord-
nades ddrfér dit, sjédlvfallet med lokbyte i Kumla., Tvdaxliga SJ-
vagnar insattes, upp t1ill 12 per tig!

Persontrafiken krivde skirpning av KYJ regelverk, Tdgdrift (I Sio
mening) var ett miste, For den korta banan medgav dock divarande
Jérnvigsinspektion ("Vig och Vatten") vissa littnader: KYJ behdvde
inte anstédlla tdgklarerare, SJ tkl i Kumla blev huvudman, motpart
p4 KYJ var konduktdren, Referens var den kinda Sido § 100.

KYJ mdste dock ha fasta signaler: Nirkes Kvarntorp fick vixelfdrreglad
semafor under s k konduktérslds (K16), En lokalstilld semafor sattes
upp i Kumla - inldggning i det elektriska stillverket ansdgs f6r dyrt.

Den ersaties med huvudljussignal f&rst 1965, I Hillabrottet fick K16-
lisning rdcka, utan semaforer,

Automatiskt vigskydd ugsattes pd 1940-talet vid Orsta hidllplats. Nigra
andra kom senare, Vid SJ-besiktningen 1983 (Se nedan) ansigs alla an-
liggningar udda och mogna fdr utdyte,

Tidtaﬁell KYJ nr 9 (1949—09—01) var en av banans trafiktitaste, M-F
framférde forstaloket 20 tig! Aven andraloket hade en liten tur,

Resandeméngdn bérjade dock avta: Bostider byggdes i Nirkes Kvarntorp.
Osterndrkes Omnibustrafik AB satte in skiftbytesturer pid Orebro med
kortare kérvidg, Fr o m 1950-06~10 (Tidtabell nr 10) &vertog Weidermans
kvdllens skiftbytestdg och hela sdndagstrafiken.

Tidtabell nr 11 (1952-02-01) var mycket radikal: Persontdg endast for
arbetstiden 7,00-16,00 (Ldrdagar 7.00-13,00), Man anade att persontra-

fikens slut nalkades, Detta inf&ll ocksid 1954-11-01, Wei
helt tillbaka, : > eidermans tog

- : .
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1946-10-04 hade ett 1,4 km lingt sidospér Oppnats fridn Hdllabrottet
till den blivande 8 k sddra fabriken vid Hynneberg. Den driftsattes
1947. Vdaxeln revs 1987,

1 sédra fabriken férvarades en tid f8remdl f6r ett tinkt firetagsmu-
seum, Dit kom 1955 891 mm-loket UJ/FUJ 1 STEN STURE (C; Fletcher &
Jennings 1873), Uddagdrden hade kdpts av Yxhult 1951, Féretaget miste :
dock intresset f&r loket, som 1982 gick till Skara jirnvigsmuseum. -

ATER GODSBANA

Vissa fBrenklinéar gjordes, bl a nedtogs semaforen i Nirkes Kvarntorp.%i

Vid infarten till Kumla fanns tvd (Senare tre) plankorsningar med ge-
mensam vdgvakt, Yxhult menade, att anliiggningarna kunde passas av
tdgpersonalen. Kumla stad ansdg dock, att detta skulle spirra vig-
trafiken fOr ldnge, Man betalade ddrfdr vigvaktens 18n till jhrnvi-
gen, Arrangemanget blev nidstan okint, Vigvakten fortsatte sitt ar-
bete i det tysta till 1987, Det var landets absolut sista tjanst 1
sitt slag,

Vdren 1963 fanns #nnu angdrift vid ett tiotal industri- och privat-
banor, bl a KYJ. NBJ satsade pd stora diesellok och kunde silja lo-
komotorer, NBJ 5 hyrdes en tid men ansdgs ej limplig, lot drets slut
hyrdes i stdllet en SJ Z65, Typen befanns battre och ett fabriksnytt
fordon bestdlldes. Det blev KYJ 10 (Senare med dessutom bokfsrings-
numret 040), Yxhult stkte lansera smeknamnet "Loke", som lit bittre
dn "Lusa®, Det slog dock aldrig. Reservfordon skaffades inte - det
hyrde man frdn SJ, 1967 fick lokomotorn kommunikationsradio.

Angloken firades av med extratig sdndag 1964-05-31, Ny tidtabell
(Nr 13) trd#dde i kraft samma dag, De bida sista dngloken (KYJ 8
och 9) skrotades i Hdllabrottet i augusti.

Angdriften hade sysselsatt nio.personer:

1 lokmdstare (Driftansvarig) 1 konduktsr
1 lokférare 2 banarbetare
1 lokeldare 1 vigvakt

2 verkstadsmin (Aven tigreserv)

D&rtill kontorspersonal (I #garbolaget), Dieseldriftens personal-
minskning l8stes med pensioneringar och omplaceringar,

1962-1970 vixlade KYJ &% SJ 4 Kumla, Detta gidllde frimst sddra in-
dustriomridet (Oelektrifierat). 1963 4tertogs remalspdrsvixlingen
for Skifferoljebolaget, SJ-uppdraget utgick, d& Hallsberg fitt ett

T21-lok. Det insattes pd Sannahed och Kumla och ersatte Zven &ng-
loksreserven,

Svenska Skifferolje AB gav f&rlust och avvecklades 1965-1966, Vissa

boggitankvagnar sdldes till Orebro stads kraftvirmeverk, for olje-
transporte: frdn Norrképing.

Nigra rérelsegrenar sdldes ut: 31 a ammoniakverket, till Svenska
Salpeterverken (Senare Supra), Resten av industriomridet Nirkes

Kvarntorp kdptes av Yxhult, De gamla anldggningarna revs och pid

platsen byggdes en ny ytongfabrik ("K-fabriken").

KYJ bruksbanekaraktir var borta: Ttongprodukterna levererades mest
till byggplatser och biltransport var limpligare. De externa kun-
derna svarade till sist f6r dver 80 %4 av fraktvolymen. Stdrst var
Supras ammoniakverk med -spillolja som rdvara, Pirdigprodukten gick
i systemtransport (Boggitankvagnar) till bolagets kdpingsfabrik,
Detta krivde viss l8rdags- och helgtrafik, Supra gav ca 40 000

drston, I Nirkes Kvarntorp fanns ocksi Aminkemi AB och Ferriklor AB,
bdda i bolidenkoncernmen,

Redan 1978 ville Yxhult avveckla Jdrnvigen, som helt ligger i Kumla
kommun, 1978-08-02 begirde kommunen dirfsr utredning om statsfér-

. vdrv, SJ menade, att industristamspdr frimst var ett kommunalt an-
svar. Arendet skrinlades t v,

iz
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Fjb i Kumla hade driftsatts 1977-05-22. KYJ regelverk hade p3 nytt
setts dver, Formellt hade gdllt tigrdrelse enligt 1964 irs tidtabell,
KYJ blev nu “vagnuttagningsbana®" och fjidrrtdgklareraren i Hallsberg
ersatte tkl Kumla, Arbetsuppgifterna mot sidolinjen blev dock lindri-
ga - KYJ skotte sig i huvudsak sjdlv. Sth sinktes vid denna #ndring
frdn 50 till 40 km/h,

Den férdldrade tidtabellsboken nyskrevs inte., P g a den enkla trafi-
ken fick enbart grafisk tidtabell ricka, Den ritades fortsittnings-
vis av SJ. 1981 minskades trafiken frdn tre till tv4 resor per nor-
maldag, Detta upplidgg skulle bli KYJ sista.

Snart besldt Supra att ligga ned kvarntorpsverken (Ca 90 anstidllda),
Yxhult férstod sjdlvfallet innebdrden: P4 ca 55 000 Arston hade KYJ
ekonomi hjdlpligt gdtt runt., Nu skulle jirnvigen bli en ren fdrlust-

gren,

I gkrivelse 1982-04-20 begirde bolaget hdvning av koncessionen fr o m
1983-01-01. Vidare tillstdnd att riva spiret, Sedan supratransporterna
bortfallit, berdknades drsfdrlusten pid jﬁrnvﬁgen till ca 400 000:-,

Skrivelsen redovisade fyra jdrnvigsanknutna 3rsverk:

Kontorsarbete 0,5 man
Tigdrift 2,0 v
Banunderhdll 1,0 ®
Bombevakning 0,5 ¢

Verkligen en shortline, Banunderhillet sorterade under bolagets
byggnadsavdelning och tdgdriften under trangportavdelningen,

Supras trafik upphdrde 1982-10-01, Vagnantalet sjdnk till en :
tvd per dag,

Regeringsbeslutet drdjde p g a norrtorpsprozektet: En stor destruk-~
tionsanldggning f8r miljdavfall i Norrtorp (2 km Sster om Mirkes
Kvarntorp) hade fitt konceasion 1981, D& det gidllde farligt gods

férutsdgs spdranslutning, igare var Svensk Avfallskonverterings AB
(SAkAB), :

Yxhult blev otdligt - pengar lickte, 1983-04-05 meddelade man ritt
och sldtt, att bolaget frdntri#dde jirnvigstrafiken fr o m 16rdag
16 april, Ett konsortieavtal med Yxhult, SJ och Kumla kommun i
samverkan hade fdrkastats,

Ett provisorium utformades snabbt: 1983-04-14 och 1983-04-26 Heslﬁts,
att staten skulle kdpa KYJ med tilltrdde 1 maj, SJ skulle t v skdta
trafiken pd ménadsrikning, Férlusten skulle debiteras jordbruksde~
partementet, det blivande Norrtorps huvudman,

Ocksd nya trafikfdreskrifter tridde i kraft 1 maj: Driftformen blev
nu vidxlingsrérelse med sth 30 km/h,

Ingen personal Svergick till SJ, Rullande materielen bestod endast

av lokomotorn, Den avvek frdn SJ %65 och ansdgs olimplig f6r omlopps-—
kdrning, Fbrsdk att sdlja den till ndgon annan industribana slog
slint, Det tilltinkta numret Z65 652 igattes troligen aldrig, Loko-
motorn fick vidxlingstjinst vid Tillberga huvudverkstad,

Provisoriet med jordbruksdepartementet avveckladea 1986-07-01 och
banan integrerades i SJ. . ‘

SAKAB-spdret togs i drift 1986-11-05, Byggkostnaden (5 mkr) stod
Jjordbruksdepartementet f&r. Efter avtal med SJ vidren 1986 hade ar-
betet gdtt snabbt. Spiret fick gott utférande med bl a védgsignaler
vid de fyra plankorsningarna (Materiel frin svartidbanan), Aven rdler
m m tillhandah8lls av SJ, 1986-1987 upprustades f d KYJ, bl a fér

22,5 tons axellast, Ocksd detta (1,5 mkr) bekostades av Jordbruksde~
partementet,

Ocksad végsignal?rna moderniserades, Landets allra sista vigvakt upp-
hérde stilla med tjdnsten 1987,
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Som rent industrispdr fick banan behovstrafik, Till 1989 utfdrdes
denna (Och annan vixlingstjdnst i Kumla) av hallsbergspersonal. Frin
detta ir skdts Kumlas godstrafik frdn Orebro,

: Prognosernas‘ stora SAKAB-transporter stoppade KYJ nedliggning, De
-ledde ocksd till stora investeringar, Men tyvérr har de blivit avse-
virt mindre #n vintat,
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1993 STENSK PORFATTNINGS-SAMLING ™ 6,

TraNsSUMT aF Koxer. MAJ:Ts NADIGA SKRIFVELSE

till Dess Befallningshafvande i Orebro lin, angiende frid-
~lysning af jermviig fran Kumla station pd statens
jernbana emellan Hallsherg och Orebro till
‘hemmanen Yxhult och Mossby m. m.

OSCAR, &c. &c. Vir ynnest &c. Harmed gifve Vi Eder till underdinig
" efterrittelse tillkanna, att Vi under denna dag, i sammanhang med be-
viljande 4t ledamoterne i styrelsen for Yxhults stenhuggeri-aktiebolag
Adolf Jonsson, Ossiun Adlers och Frith. Mark af sokt rattighet att, enligt
nu faststald plan, anligga och till allmint begagnande for godstransport
emot afgift upplita jernvag at 1,is meters (4,83 fots) sparvidd frin Kumla
station & statshanan emellan Hallsberg och Orebro till hemmanen Yxhult
och Mossby, funnic godt — — — — — — — — — — —

e e e e e e e mmm - e e— e e e —

i nader forovdna, att jernvigsanliggningen med dertill horande telegraf-
eller telefonledning skall itnjuta samma skydd, som jemlikt 19 kap. 11,
19, 13 och 21 §§ swrafflagen tillkommer dylika af staten utforda anlagg-
ningar; och aligger det Eder att — — — — — — — — —
omtormilda nadiza besluc behorigen kungdra inom lanet. Stockholms
slogt den 23 Februuri 1883. :

Under Hans Maj:ts
Var Allernadigste Konungs och Herres franvaro,
- Dess tillforordnade regering:

GUSTAF.
HENRIC LOVEN.  C. vox OTTER.  J. CHR. RICHERT.

E. von Krusenstjerna.

- 1917 Nir 262. -
Kuyeu., MaJs:ts xADIGA RESOLUTION

angiende tillstdnd att & Ilumla—Yxhults jirnvig uttaga provisoriska tilliggs-
avgifter.
Kungl Maj:ts

nidiga resolution i anledning av en utav Yxhults stenhuggeriaktiebolag
gjord, av kungl. jarnvigsstyrelsen med underdinig skrivelse av den 19
mars 1917 overlimnad underdinig anstkning om tillstind att for gods-
transporter 4 Kumla—Yxhults jirnvig uttaga av bolaget féreslagen pro-
visorisk tilliggsavgift;

uti vilket drende jarnviégsstyrelsen sedermera med underddnig skrivelse
av den 24 maj 1917 ingivit en underddnig skrift frin aktiebolaget Mossby
kalkbrott, firman Brioderna Jonasson och aktiebolaget Kumla kalkgruva,
varefter Yxhults stenhu%geria.ktiebolag inkommit med underdiniga skrii-
ter samt Kungl. Maj:ts berallningshavande i Orebro lan avgivit yttrande
i #rendet av den 12 maj 1917; given Stockholms slott den 8 juni 1917.

KUNGL. MAJ:T har i nider 14tit detta drende Sig foredragas och finner, i an-
ledning av den underddniga ansSkningen, gott forordna, att férvaltningen av Kumla
—Yxhults jirnvég ma #ga ratt att frdn och med den 15 juni 1917 f¥r transporter
i jarovigen uttaga provisoriska tilliggsavgifter enligt de grunder, som i kungl.
kungorelsen angdende provisoriska tillaggsavgifter & vissa enskilda jarnvdg;r den
23 februari 1917 finnas angivna for f‘a::nva r, tillhérande grapp II a. Vilket ve-
derbdrande till underdinig efterrittelse linder.

GUSTAF.

(L. S)
(Civildepartementet.) : Oscan vox Sypow.

8
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B. Tjiinstetidtabeller.'

Pt 1. Dgl. 3. Pt 3. Soh samt pso. 3.

Sth 50. Ax 100, Sth 50. Ax 100.
Brgr P2. Brtal 26. Vikt 200 t.

Brgr P2, Brtal 26. Vikt. 175 t..

2|3 Ank. | Avg. | DX 1 j2]3]| Ank. | -Avg. | DX
6.32) 2 | K 745 4 |
Ola
1] ® 41 Hbt 1l ® 54
10| 6.45 Kip || 7.58

Pt. 5 Vard samt pso. 3. Pt 7. Dg. 3.
Sth 50. Ax 100. Sth 50. Ax 100,
Brgr P2. Brtal 26. Vikt 200 t. [Brgr P2. Brtal 26. Vikt 200 t.

z_a] Aok [ Ave. [ DI 1 |23 Ank | Avg [ X<
‘ 8b
823 4+ | kia 14.30[| 17
Ola ‘
1| ® 32 Hbt 1l ® 39
1| n| 8.36 Ktp | 1|1n14.43
b Hf 1ord.

9 Vard utom lord.

Pt 9. Kia—Ktp vard utom |Pt 11. Dgl. 3.
16rd samt pso. 3.
Kla—Hbt hi 6rd

samt pso. 3.

Sth 50. Ax 100, Sth 50. Ax 100.

Brgr P2. Brtal 26. Vikt 200 t. |Brgr P2. Brtal 26. Vikt 200 t.

23] Ank. | Ave. | XTI 1 23] Ak | Avg. | X<
6 42
17150 itg | Kia 22.32] 152
X "~ Ola
1{ ® 26| Hot 1| ® 41
1] 1]17.30 ktp | 1| 1[22.45
b Hf lord, Ig Vard utom 16rd.
g Vard utom lird. n Hi 16rd och soh.

Lok 13. vard utom 1ord.
Hf 16rd och soh, 3.

Pt 13.
Sth 50. Ax_100.

Brgr P2. Brtal 26. Vikt 175 t. | Brgr G. Brtal 14. .

Gt 31. vard samt pso.
Kan instillas.

Sth 30. Ax 180.

(23] Aok [ Avg. [ D] 1 J2[3] Ank [ Ave. S,
23.45| 18 | Kia ~ 10.05] 6
X . Ota
2[23.55 Hbt 1110.20, 25
' ktp 1] 30
Gt 33. Kia—Hbt vard samt| Gt 35. Dgl. 3.
Pso. Kan instillas.

Kan instéllas.

Egt 33. Hbt—Ktp pso.
Sth 30, Ax 180.

Sth 30. Ax 180.
Brgr G. Brtal 14,

Brgr G. Brtal 14.
2| 3] Ank. | Avg. | D<K 1 J2(3] Ank | Avg | X<
11.30{ 2% | Kla 15.45] 12
ola '
1{11.45 50| we || [1] x [16.00)
1l 55 Ktp |[1|1n{16.05

Egt 37. - Pso.

Sth 30. Ax 180.
Brgr G. Brtal 14.

Gt 39. Kia—Hbt vard utom

l6rd samt pso.
Kan instillas.
Egt 39. . Hot—Kip pso.

Sth 30. Ax 180.
Brgr G. Brtal 14.

2| 3| Ank. | Avg. | DX

18.16) 329

218.26

g Vard utop 16rd.

1 J2]3] Aok | Avg | D
Kia 19.10] 40e
Ota
o | lef19.20 20|
Ktp {111 SGI

|b Spar 1 om taget glr till Ktp.

6L 9/6 L 0L
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Statens Jarnvdgar och Kumla—Yxhults Jarnvdg.
Orebro C—Nirkes Kvarntorp—Orebro C.

Galler fr. o.m. den 1 september 1951 och tills vidare.

P 665 p 683 pen P &5t pe), |peny, | P®/
h Is 1 [3s Is Is /5 i
&Orebro C ........ 6.00% 756/ 14.02 15.08] 16.09' 16.09 22.05:
Orebro S ........ 6.03| | x 7.59; 14.05| 15.12! 16.12. 16.12. 22.08:
Adolfsberg ........ P Pl X X X ! X X |
N. Marieberg...... P P X X X i X X
MOSES  .ueuvree-- x 6.13| { x 8.10| x14.15| x15.23| x16.23:x16.23! x22.17;
Sabylund ........ p6.18/] — | pl4.20] x15.28) x16.28x16.28! p22.22!
+Kumla .......... 6.23/x 8.18  14.25| 15.331 16.33' 16.33  22.27
tHallsberg ... .... 153 ga0f 13.9] 15.7] 16.06 16.06] 2157
“@Kumla .......... ‘d 6.30.% 8.27d 14.30% 15.40:b 17.15¢17.15] 22.30
Orsta cooovvvven.. ) — i) —i) . x o x | —
! Hallabrottet.. .. .. | x6.39 | x 8.36! 1x14.30:{ x15.55° 1X17.26 ¢ 17.26] x22.42:
*N. Kvarntorp ....ld 643 8.40'd 14.43x 16.00b 17.30 un_| _22.46
. - ,
P2fess | P4fess | P S/een l P8fen | P12 ! P W /gm I '%
N, Kvarntorp ...., — !d 7.17/x 9.6lc 13.20:d 15.15 b 16.47 23.14
Hillabrottet...... = 6.00;] x7.20i § % 9.18 {x13.23 ix 15.18! ]}x16.50 x23.18
[ 217 S x .= | X —_ —_— — —
Kumla .......... % 6.12d 7.30l% 9.2¢c 13.33/d 15.28'b 17.00' 23.30
« Hallsberg ........ [ 6.34 7.45] 11.10] 1347 1541 17.25| 0.3¢
“Kumla .......... | % 6.200 7.361 9.28c 13.38 15.38 b 17.05) 23.32
Sibylund .. ...... | [x6.25 aTall x9.3%) — |x1543) — x23.37
MoS&S  <uuuvrnnn. %6.300 a7.46] x9.38{a13.46] x15.48; |x17.13ix23.42
"N. Marieberg...... x| a x | a | X a X
Adolfsberg ........ X | a X a ! a a X
«Orebro S ........ 6.41  7.57  9.49/{a13.57i 15.3911 17.23{ 23.50
v Orebro C ........ % 6.44i 8.000 9.52c 14.00i 16.02}b 17.28/ 23.53
Anm.

=2 Vardagar. § Soh.

b Vard utom lérdagar.
¢ Helgfria lordagar.

- d Soh landsvigsbuss.

Obs.!

Kvarntorp.

Ner. Alleh.Tr 511580

4293

p = kort uppehall fr pistigning.
a= ,, N ,» avstigning.
X = ”
&3 — landsviigsbuss.

,» pa- och avstigning,

betecknar inskrinkning

till vinster om tégtid
i tAgs gang.

Pi strickan Kumla—Kvarntorp—Kumla ha landsviigsbussar insatts i vissa turer.
Hallplatser vid: Kumla stationsplan, Hiillabrottet (N. Anderssons affir), Vakten

"

Skale 1/87 (HO)




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Tidtabell nr179 - =

KUMLA -YXHULTS JARNVAG

Yagnuttagaingar
Galler fr o s 1979-06-11

0 1 2 3 v s b 18 8 on. 12

Kla
! 5[ 135] AS 15 95 10
-= -= <
[ o -
< - ° S -
x (8 °
= 2 = s =
™~ 3 - = n
Kbt | = - © °
>=- "o -— O
S S E
> = il
0 20 A0 30 39
Kta g
12 12 18 17 18 19 20 2 2 23 2
Kuala
H3llebrottat
Nirkes Kvaentorp
Mierg Mas Jub och ende Pl £. Ma K, M. 4 | Pogmr
stnad Jurw 33 | Dec—an Apnd &0 Apr—Mu | Mw My
Deren 12: 2| D) 20125) 127101 31 :,2: a[s[s17] ] 1[2]2|mlis)rs7| 5]l
Veczodsy rolf'ag's:v,gqln;gu'i',.a tolE{ ¢ {3 (AT {ofTm# | |o o £ Kot
Tortens som |l efa|mlalaysiuialalsiul sl alalsimfrlc]a|ajrlcia|nja)s|u

Tolofonousser: Nirkes Xvamtorp, jirnvigsexp: 019 - 86000 ankn 592 y
-t. ; vigkuren (tsa, vixlingsled): 019 - 7UIB |
#311sborg, fijtkl: 0582 - 12411

M
For egna anteckningar:
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KUMLA -YXHULTS JARNVAG

Vagnut tagningar
Galer fr o a 1981-05-31

0 1 Y4 k) A 5 10 n 12 13 14 15 16 17
Kla Xumla
0 15
-e
o &
-~
(% ]
l‘. =
Kbt * ’: Ha11abrot tet
“) S
~ 3 ~
Ktp 33 A0 Nirkes Kvamtorp
Tolofonnusser: Nirkes Kvamtorp, jirnvigsexp: 019 - 86000 ankn 592
-". , vigkuren (tsm, vixlingsled): 019 - 71133
Halisborg, fjtkl: 0582 - 1241}
HANAD JUN DEC DEC- JAN APR MAJ
DATUM o7|08|og{18| 19|20} 23} 24| 25|26|30|31|01]|02]|03]0ufos|os|o7jos|os]r0[11]12]13]19]20]21]22
VECKODAG @ T 10?@0 o[H(L)o o[t @n n@mm®L@ nor L
TRAFIKERAS SOM |R |s |m |F RFLRRIFLRRRRRSHFLRRSNFLRR




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

K.Y.J. Kumla - Norrtorp ; é;igg
STATIONER, HALL- & LASTPIATSER M.M,
. KYJ sy
km TRAFIKPIATS OPFRAD Sien. Sign NEDLAGD
bt —_— ggo sig.
0.0 KUMIA (SJ) 1/8 1862 =Kla 'Kla: .
- Norstorp 1p | 10/6 1884 - 15/11 1904
4e5 Orsta hp Omk. 1945 Ota - 1/2 1952
6.0 YXHULT 1/6 1884 Yxt, - :
HALLABROTTET fran 1/4 1943 Hobt - 1/5 1983
-~ Mossby 1p (vid sidospar) 10/6 1884 - 1940-talet
! 8,0 Ndrkes Kvarntorp 1lp 1/11 1942 Nkp -
Ndrkes Kvarntorp hlp fran 1/4 1943 Nkp -
Nérkes Kvarntorp lp fran 1/11 1954 Nkp  Nkp
9.6 Norrtorp 1p 1) 5/11 1986 - -

1) Ridknas till taxepunkt Nérkes Kvarntorp.

Sparvidd

K.Y J . ' Yxhult - Hynneberg 113235 am
0.0 YXHULT 1/6 1884 Yxt - 1/5 1983
1.4 Hynneberg lp Nedlagd

KALLOR OCH KALLMATERIAL

Kjell Aghult Inledning och historik "lusa", tekniska
uppgifter, kilometeravstand och komplette-
rande uppgifter om stationer, signaturer,
tidtabeller och uppgifter om loken.

Svensk Fﬁrf‘?ttnings-&mling Kungorelser.
Sveriges Jdrnvigsstationer ORBIS 1948 Bild.

Monica Erixon Vykortsbilder.
Yxhults AB Arkiv Bilder,

Egna uppgifter, Grafisk tidtabell, kompletterande signaturer, viss bandata,
kartor, bangirdsskisser och sammanstiéllning.

Gun-Britt & Ake Jannesson

——_—-—-————_—.ﬁ

For egna anteckningar:

' : 15 _
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

K.X.J.

1435 mm

|| rivet. Bangirden

Sparvidd

KUMLA |

\

Efﬂattformstaket

'har utdkats med
' flera spar under

.
% aren. .

' Industrispr utgan
't111 Orebro lédns
'lantmdns central-
forenings magasin,
samt Kumla Foder
och Utsddes AB:s
‘magasin,

1920-talet.

1947,

16
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

= L7
50 60
Hosberg e 765"
725
445

e~
e J20

220m.

2., o 1A= I
T ALk
é

IXHULT

Kalkstenshrottet vid Wilhelmsberg
omkring 1897.

17

Fiorsta Ytong-fabriken
vintern 1929-30,

Anghiirdningen klar. Frin Norra fab-
riken i Yxhult.




——yavde

SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

kring 1892,

TS
.9-,,1.‘ . ‘d‘,{‘_

e |

Firsta fabriksbyggnaden, uppférd
1879. Den inrymde dngcentral och
stenhyvelmaskiner. Bilden togs om-

Vo.f/fn ¢
Jokss 3o
Py
/00
Jom.

Kuml’a

2910

Ixhult

2486

4040

K.Y, J. nr 7.

Skala 1/87 (HO)
T T A T SRy
For egna anteckningar:
m T T ST TR

18
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

-

K.Y.J. LOKFORTECKNING

1 ANGLOK

1 "QXuurt' B
2  "yauL" B
3 B1
A c
5 B
6 c
7 19G=2
8 120
9 1201?

ST KA
SJ S10

Lok 2:
Lok 4:

Lok 5:
Lok 6:
Lok 7:
Lok 8:

Lok9:s

2  LOKOMOTORER

HS

BH

Mot

Mot

Fln

520
1725

KVAB

32
346
268

19957

919

930

258

47

156

¢) Enskilda uppgifter:
Ombyggt 1914 (Obekant hur).

Reviderat pa 1950—talet vid Motala. Verkstad, varpd loket
aldrig mer "blev 91g sjalvt". Godkint for enmansvaxlmg
(Eldaren vixlade pa marken).

Utbytespanna Liljeholmens huvudverkstad 1918.
Utbytespanna NH 1931.
Reviderat vid KVAB efter kopet.

"Andralok” sista angdriftsiret. Relativt diliga gingegen-
skaper backging p.g.2. axelordningen. D& véindskivor sak-
nades, backade man i ena fardriktningen (I regel fran Kumla

"Forstalok" (Acceptabla gingegenskaper it bida hall), Ut-
bytespanna SWB huvudverkstad Tillberga 1933.

1883
1893
1889

1923

1889

1910

1901

1908

1914 .

Anm a) Skrotuppgifterna &r muntliga fran KYJ och ej kontrollerade.
b) Flera hyreslok, bl.a,

2 st Tb/B5 (Nummer obekanta )
ST K4 1265

256 1964

19

Fabrikenytt. S31t 1983 ST 265 652/
(oz,o ) (Lev. 31/3 1964 Yxhults Stenh., AB) Qaz. 40 74 9%4 0 070-5.

Anm  Inhyrda: Varen 1963 NBJ 5, senhdsten 1963 en SJ 265, '

ma— S SR

Fabriksnytt, slopat 1901.
Fabriksnytt, slopat 1924.

Kopt 1914 SJ Pb 378
Slopat obekant ar.

Fabriksnytt, skrot Neimans
Trollhdattan 1959.

Kopt 1930 fran Stockh Elms gasverk
Vdrtan, Till 1929 ST A/Q4 447
Skrot C O Klings metallaffér Arboga.

Kopt 1937 via C O IG.ings metallaf-
far Arboga VbAJ 3. S81t 1944 till
Frovifors bruk.

Képt 1945 ST 122 1672/CHJ 39/0ST 19
via Maskinférmedling AB Linkoping.
Skrot 1959 Neimans Trollbiattan.

Kopt 1958 NBJ 4, skrot Hallabrottet
Neimans Arboga.1964.

Kopt 1958 SJ S10 1732/SWB Y3 70
Skzot Hdllabrottet Neimans Arboga
1964.
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

3 TILLVERKARE

BH Black, Hawthorne & Co, Gateshead - on - Tynme.
Fin Vagn- och Maskinfabriken, Falun,

HS Henschel & Sohn, Kassel.

Khn Kristinehamns Mekaniska Verkstad.

KVAB Kalmar Verkstads AB,

Mot AB Motala Verkstad.

NH Nydqvist & Holm AB, Trollhattan.

940528 / Ag

] Lok nr 1 "Lusa”

umla—Yxhults Jarnvag Sppnades fér trafik
ar 1883. Lok nr 1 inkdptes samma &r fran
Kristinehamns Mekaniska Verkstad for 8.500
kr. P& grund av den begrdnsade dragkraften
itr deita lilla lok, fick det snart av folkmun
sknamnet *Lusa”. Alla de nio 4ngloken har
sedan hetat "Lusa’ eiler "Yxhulta-Lusa™.

Den 31 maj 1964 upphdrde ingloksdriften
och ersaites med diesallok som alltjgmt tra-

fikerar jarnvdgen.

E.Y.J. 0T 3,
Skala 1/87
(HO)




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

TAG nr 2 / 1974

Ki¥ode nx 10,

Z65 522 med elrevisionstdg i Trehdrningsjo 72.

.08-17. Observera Sl-emblemet!

21






