Bengt Hammar
Bollmoravagen 54
135 40 Tyresd
tel 08-712 77 01

Tidtabell f6r SJK-resa med SL-buss till Norberg den 8 juni 1996
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8.15

9.45
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10.40
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11.20
11.50
12.10
12.20
13.00

14,30
15,00

15.30
16.00

17.35

18.40
19.40
20.00
20.15
21.15
21.45
22.00

avg Ullmarsplan (hpl £f6r linje 164)
avg Cityterminalen (avstigningen nara Kungsbron)
avg Vasteras busstation
ank Dingtuna, kaffepaus
avg Dingtuna
avg Kolbick (uppehall for pastigande)
avg Hallstahammar Vag 252 (pastigande)
Vastansj®é hamnen (kort info, ej avstigning)
ank Karrgruvan
avg Polhemshjulet
ank Karrgruvans $vre och nedre. Torsten Olsson berattar
ank Lapphyttan

Medeltida lunch (pa& trafat) och visning av byn

Promenad i Karlbergsparken med jarnvagsminnen
avg Karlbergsparken, Torsten Olsson berattar
Resa langs "gamla banan"
avg minnessten
ank Angelsberg via HSgfors (vag 256)

Battur till Oljesn och guidad visning av raffinaderiet
ank Furutorps café: kvallsmaltid

avg Angelsberg

ank Hallstahammar (avstigande)
ank Dingtuna

ank Vasterds busstation

ank Kungsé&ngen (avstigande)
ank Cityterminalen (Kungsbron)
ank Gullmarsplan

Resans lingd fran Gup och &ter till Gup berdknas till 450 km, tillkommer fram-
och aterkdrning till SL-garage

Férare: Percy Svensson /tel 08/571 500 91 med en avbytare, bada férarna atnju-
ter fria maltider i Lapphyttan och café Furutorp samt kaffe med brdd i Dingtu-

na.

Ber#knad busskostnad: kr 4.200:-

Reseledare: Thomas Walldow (tel 021/552 12) och Bengt Hammar (tel 08/712 77 01)

Sarskild ciceron i Norberg: Torsten Olsson (tel 08/87 27 61) medfdljer bussen
hela vigen fran och till Stockholm samt atnjuter fria maltider liksom bussférar-
na. Under resan sdljer Torsten Olsson sin bok "Norbergsbanorna".

Tyresd den 10 april 1996

Bengt Hammar
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Till forindustriell bygd gdr idag vadr utflykt. Till bygd dar
jirnhantering och oljeraffinering har tidiga anor. I denna
trakt byggdes #ven en vara tidigaste jdrnvégar, Angelsberg -
Kdarrgruvan, oppnad 1856, Den férband traktens gruvor med bl.a,
hyttor lite ldngre soderut., Ddr jdrnvidgen slutade tog Stroms-

holms kanal vid for den fortsatta frakten.

Pé jirnvigen tog &nglokomotivet Fdrstlingen sina forsta stapp-
lande kolvslag 1853, efter att ha rest med &ngaren Wikingen
tvirs over Midlaren frdn Munktells verkstad i Eskilstuna till

hamnen i Visterds, for att sedan dragas av oxar upp till Norberg.

I Norberg har jarnhanteringen anor sedan 8-900-talet. Vid Lapp-
hyttan har en hel by med bostdder, smedjor och en masugn byggts
upp sdsom den troligen sdg ut pd 1200-talet. Den ursprungliga
Lapphyttan kan med sdkerhet stoltsera med att vara Europas

d1dsta masugn! Detta blev bdrjan pd en svensk vidarldsindustri.

Prov pd senare tiders jarnhantering visar hyttan i Angelsberg,
uppférd 1779. Den ligger pAd virldsarvslistan och anses déarmed

mycket viardefull.

Likvidl som Lapphyttan och hyttan i Angelsberg &4r enastﬁend? i
3 . .

sitt slag, sd& dr #dven Ol jefabriken i Angelsberg det. Ett litet

oljeraffinaderi som uppfdrdes 1876. llir utvanns bl.,a. lysolja,

fotogen, smdorjoljor och fetter fram till 1927.

oc
Jirnvigeh Angelsberg - Kidrrgruvan, Lapphyttan, Oljefabriken

osh—Angel-shbenge—bruk- r en del av det Du har mojlighet att f&

veta mera om under var rundtur.
Programmet i sin helhet ser ut som féljer:

Avresa med modern SL-buss frédn Stockholm (Gullmarsplan) k1 8.00.
Bussen avgdr fradn 164:ans hdllplats, Pdstigning &dven wmdjlig vid
Cityterminalen k1l 8.15, avstigningshdllplatserna. Sedan kor vi
raka vigen till Vidsterds Bussterminal ddr vi tar upp nya delta-
gare kl 9.45, I Dingtuna tar vi paus vid gamla jarnvdgsstationen
dir vi utspisas med kaffe o smdorgds innan vi fortsédtter var fdrd

norrut.

Med oss har vi Torsten Olsson, forfattaren bakom hoken Norbergs-

banorna. Torsten kommer rikt att delge oss fakta om dessa jarn-

.



viagar och inte minst om Angelsberg - Norberg - Kidrrgruvan.
I Kdrrgruvan gor vi forsta halt f6r en exkursion vid Ovre och

Nedre med lokstallar m.,m,

Vvid Lapphyttan #ter vi dagens lunch. Den blir medeltidal

Vad s#dgs om vildsvin med rotfrukter, sallad och h&dllbrod? Ser-
veras pa engdngs tridtallrik och avnjutes utan bestick men med
gemensam langservett., D.v.s., som p4 medeltida vis. Efter Junch

tas vi med pA en guidad rundvandring i den intressanta hyttbyn.

Ett besok i den intilliggande Karlbergsparken med jidrnvidgsmateri-

el fran bl.a. Krylbo - Norbergs Jdrnvidg hinner vi &dven med.

Vi tittar vidare p& gamla banan till Angelsberg och s& smaningom
gor var buss halt i Angelsberg, didr vi dgnar storre delen av

eftermiddagen. Under sakkunniga guiders ledning skall vi nu be-
s6ka hatdan—aeh ol jefabriken.

Innan vi under sen eftermiddag ldmnar Angelsberg, dr det dags
for ndgot i magen igen! P& Café Furutorp med vacker utsikt dver
sjon Aminningen, serveras vi kvidllsmat bestdende av gratinerade
skinkrullader i smdrdegsform med purjoldk, ost o gréddde. Till

detta smor o brdd, sallad 1#ttol/lask.

o

qar
Diarmed »a¥ var dag i denna trakt slut och vi viinder dter mot

Viasterds och Stockholm., Tillbaka till Gullmarsplan berdknas vi
vara ca 2&=3au22‘00' ' -

Vad kostar d& denna ldrdag? Ha5 37_{'
Deltagare fran Stockholm betalar 466:- och ftréan Viasterds 350:-.
I avgiften ingdr bussresa, smérgds o kaffe i Dingtuna, Lunch i
Lapphyttan, guidade visningar av Lapphyttan, oljefabriken och
hyttan i Angelsberg och till sist, kvidllsmat i Angelsberg.
Betalning sker till SJK Resors postgiro, 652000-1, allra senast
25 maj. For anmdlnings- och avbestdllningsvillkor, se téag 6/95.

For ytterligare information, kontakta:
Bengt Hammar tel 08-7127701
Thomas Walldow tel 021-55212
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NORBERGSBANAN MED MEDELTIDA LUNCH I LAPPHYTTAN.

Ja, det #r vad vi ska #gna oss at denna lordag,

bl.a. Vi kommer att gora en hel del annat ocksa.

Vi avreser med motorvagn vid 10-tiden fran
Visteris via Angelsberg till Norberg och Kédrr-
gruvan. Som guide pa turen medfdljer Torsten
Olsson, forfattare till boken om Norbergsbanor-

na.

P4 detta Banverkets tjinstespdr fran Snyten,
som bitvis gdr genom vackra omgivningar, genom-
for vi ndgra fotokdrningar, som vid Snytsbo

och Hogfors.

Vil framme i Norberg tar vi oss med buss till
Lapphyttan, en replik av en industrianléggning
frédn mitten av 1200-talet med masugn, smedjor
och bostadshus. I denna miljo tas vi med pad en
guidad rundvandring samt ett matédventyr. Dagens
lunch #r medeltida! P& menyn stdr vildsvin med
rotfrukter och kanelsds, Till detta en sallad
bestldende av kil och notter samt hdllbrod.

Detta #dter vi pd engangs tridtallrik!

Nista besok #r forlagt till Karlbergsparken

strax intill. Hidr finns bl,a. K@rrgruvans dldsta

stationshus och en godsvagn frén KNJ att be-
skdda.

/0

et e e .

Efter dessa besdk, fortsdtter vi var tdgresa
till Kdrrgruvan och makadamlastningsstationen
Bilsjoverket, varifrdn Banverket lastar ut
ballast till jérnvdgsupprustngarna i mellan-

sverige. Guide mdter och beridttar om anlidgg-

ningen.

Vi vidnder Ater och pd vigen sdderut gor vi
ndgra kortare stopp vid Ovre och Nedre ban-
gdrdarna i Kdrrgruvan. Den ena KNJ:s och den

andra SWB:s. Aven vid Spédnnarhyttevidxeln gor

vi ett kortare stopp.

Framme i Angelsberg gdr vi ombord p& m/s Pe-
trolia som tar oss till Kngelsbergs Oljefabik
frdn 1875. Anliggningen &r virldens #ldsta
bevarade oljefabrik och #r belidgen pd Barrodn
cirka fem minuters bdtresa frdn land. Efter
detta bes8k med kunnig guide, Hter vi s&
kvdllsmat pd café Furutorp. Eventuellt bestar

den av en god soppa med smdrgds och ol.

Ja, det’ var hela virt dagsprogram och vi be-
rédknas vara &ter i Visterd&s vid 20-tiden. Nu
undrar Du sikert vad detta arrangpmang kostar.
Jag midste dock be Dig att vianta till TAG nr 3
1996 for besked. Maste dven reservera mlg for

fordndringar i programmet,

//
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Nypremidr efter 600 dr!

Ténk dig att du kommer till en plats i skogen och uppticker att hdr har ingen varit pd over
600 dr. Det var ndstan vad som hinde den gdngen i slutet pd 1970-talet dd utgriavningen av
Lapphyttan pdborjades.

Vartefter som arbetet fortskred stod det klart att defta var ingen traditionell
jarnframstéillningsplats. Hir fanns en komplett industrianiiggning frdan mitten av 1200-
talet. Och dessutom ndgot sd unikt som en masugn som varit i drift flera hundra dr tidigare
dn den etablerade historieskrivningen angett.

Den 27 juli invigs rekonstruktionen av Lapphyttan - historien blir verklighet, ndstan!

Historien skrivs om. Dateringar och slagganalyser talade sitt tydliga
Fynden innebar att vAr tidiga jimhistoria fick sprdk. Lapphyttan hade varit en masugn 1 drift
skrivas om. Masugnstekniken i Europa hade sin  fram till 1300-talet. Exakt nir starten skedde kan
begynnelse hiir, i kanten aven mosse, enbitutanfor  inte sigas men vissa delar hiirstammar frdn 8-900-
Olsbenning i Norbergs bergslag. Detta slogs fast  talet. Toch med dessa fakta kan det med sikerhet
vid ett internationellt forskarsymposium 1985. siigas att ndgon dldre masugn inte finns i Europa.



Vad gér Lapphyttan s& unik?

Utgrdvningen vid Lapphyttan kom att omfatta ett

mycket stort omréde och pdgick i sex 4r. Nér den.

slutforts hade arkeologerna inte bara hittat en
masugn utan en komplett medeltida industrian-
liggning. Hir fanns ett bostadshus med tillho-
rande stall samt atta smedjor bide for firskning av
tackjérnet och for smide av bruksféremal. Ibdcken
fanns rester av dammar och anordningar for
vattendrift av bdlgarna. P4 hyttbacken pétriffades
en beskickad rostgrop med malm frin gruvfilten
i Norberg. En mingd olika jirnféremal 14g runt
smedjor och hytta. I vad som kan antagas vara
anldggningens jdrnbod fanns ett antal firskade
dmnesjédrn i halvkilos storlek.

Lapphyttan byggs upp pa
nytt! :

Hur skulle fynden bevaras och visas? Frigan
stilldes ganska snart nér det stod klart atthar fanns
en virldsunik anldggning i skogen en bit frén
Olsbenning. Traditionellt gérs den pi
ursprungsplatsen i form av bevarande och kom-
plettering av den utgrivda anldggningen. Efter
langa diskussioner och pé forslag frdn lokala
eldsjdlar valdes en annan vig. Nya Lapphyttan
skulle byggas upp for att fungera och producera

jérn, ndgot som méinga experter ansdg omdjligt.
Nya Lapphyttan-var bild av
den medeltida industrian-
laggningen.

Rekonstruktionen sker pd en plats intill
hembygdsgirden Karlbergi Norberg. Dir finns nu
smedjor och bostadshus pd plats. Masugnen &r
uppmurad och vattenhjulet stir pd sin plats i

biacken. Hir vixer bilden fram av en medeltida
processindustri. Just detta &r viktigt att kéinna till

att det 4r vir nuvarande bild. Baserad p4 dagens
kunskap och forskning. Nya Lapphyttan &r tinkt
att vara en stéindigt pdgdende utveckling for att ge

oss en bitire kunskdp om den medeltida -

jirnhanteringen. Hir samsas forskare och hant-
verkareiarbetetmedattfi framen grund attbygga
pa. Just detta samspel visar sig ofta vara mycket
fruktbdrande for alla. Hér kan ron och teorier
provas i verkligheten och hir kan hantverkare f&
en teoretisk bakgrund till sitt arbete. Ibland stim-
mer inte teori och verklighet vilket gor att en ny
teori fér skapas. I och for sig inte vare sig fel eller
konstigt eftersom hela arbetet rér en tid: och en
teknik som vi har ytterstlitet bevarad kunskap om.
Vid Nya Lapphyttan er6vras historien pd nytt och
byggs upp for att fungera i verkligheten.

Nya Lapphyttan och framti-
den

Det egentliga rekonstruktionsarbetet vid Nya
Lapphyttan beriknas vara avslutat under 1996.
Fram till dess #r det en av de mest spinnande
byggarbetsplatserna som ir Sppen for besdk varje
dag. Efter uppbyggnadsskedet planeras nu for en
humanistisk forskningsstation av samma typ som
finns inom naturvetenskapliga omréden av olika
slag. Tillsammans med de otaliga historiska an-
liggningar som finns inom Norbergs Bergslag
rorande jirnhanteringen kommer Nya Lapphyttan
att tjina som en plats déir forskningen kan provas
i full skala. Det kommer ocksd att bli en plats dédr
bestkaren kan f4 ta del av historien rent handgrip-
ligt. Varamed ochkola, gorajirneller smidautdet
tillenegen kniv - Vid Nya Lapphyttan blir bestket
en praktisk historielektion med verkligheten som
bok.

Hénder i sommar:

8 juni Oppet hus-EKO-museidag

27 juli Lapphyttedagen - Invigning!

18 aug Karlbergsdagen - Masugnen
provkors i full skala

Vill du veta mera om
Lapphyttan?

Ytterligare information om Lapphyttan kan
erhéllas direkt frén projektgruppen for Nya
Lapphyttan i Norberg.

Skriv till: Nya Lapphyttan, Norbergs kom-
mun, S-738 21 Norberg.

Turistbyrén i Norberg star ocksa till tjénst
med information om Lapphyttan och alla
andra intressanta platser som finns i Nor-
berg. De kan dven ldmna upplysningar om
vad som &r p& géng vid Nya Lapphyttan.
Ring 0223-29130!

-<r
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NORDBERGSBANUGRNA

NJ, Kiarrgruvan - Angelsberg 1856-1962
KNJ, Kiarrgruvan - Krylbo 1874-1958
KKJ, Kdrrgruvan - Klackberg 1898-1958

Informationblad i anslutning till SJK-resa till bergs-
lagen den 8 juni 1996.

Avsikten med informationsbladen dr att berika virdet av bessket.

Eftersom mycket av byggander och spdr sedan linge 4r raserade

och/eller overvdxta med sly synes informationsbladen vara ett
komplement till ciceronens beskrivning.

TORSTEN OLSSON
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Amdnningen och Norberg i Kidrrgrufvan 1858. Kidlla:
Sv Jdrnvdgsmuseum.
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Produktion_av jarnmalm och slig i Norberg

- Oversiktskarta fér Karrgruvan och Norberg med
samtliga spadrdragningar under storhetstiden

- Oversiktskarta utvisande spdr som behandlas i
boken om Norbergsbanorna

- Karta over Norbergs Jidrnvdg, dragning av spar
frdn smalspdrstiden och normalspéardito
NORBERGS JARNVAG
- Karrgruvans bangdrdsomrédde,plan 1851 och 1876

- Plan over NJ:s sparomrdde och byggnader 1872

vid sparvidd 1188 mm samt KNJ:s planerade #nd-

station med normalspar

- Oversiktsplan med badde NJ och KNJ fullt utbyggda

i normalspéar

- Kdarrgruvan, sparplan och byggnader fullt utbyggda

- Kdrrgruvans stn, nr 4, planritning

- Spidnnarhyttans spdromrade

- Kdrrgruvans forsta stn 1856 och Norbergs forsta

stn troligen uppford 1858, planritningar
- Norbergs bangdrd 1883
- Hogfors spdromrade

- Engelsbergs bangard med 1864 utbyggt spdromréade

- Angelsberg sdg, normal- och decouvillespar

KRYLBO-NORBERGS JARNVAG
- Karrgruvan &vre, spdrplan och byggnader

o e , lokstall och verkstad

= === , anordning for automatlastning

- Morbergs gruvfdlt med spidr for malmtransport
- Stationshus vid KNJ
Banvaktstuga vid KNJ

|

KARRGRUVAN-KLACKBERGS JARNVAG

- Klackbergs gruvfdlt med spar och lastanordningar

AB NORBERGS MEKANISKA VERKSTAD
- Delar av jarnvidgsmaterielen
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Produktion av jdrnmalm och jdrnmalmslig i Norberg,

137:5:68 ="11855 343 928 ton, i medeltal/&ar 3 500 ton
1856 - 1965 18 014 400 ton i medeltal/ar 165 000 ton
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Oversiktskarta till Norbergsbanorna av Torsten Olsson ;995

1880
AVESTA

BIURFORS
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Skala 1:200.000
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Kérrgruvans stdtionsomr&de 1876, med tomten forldngd
ner till den gamla grusgropen. Mcirk att det nya stations-
huset ligger ett stycke soder om de béda gamla ochnupd

bangdrdens vistra sida. Lingst i soder ett stickspar til]
Nygruvan.

Férsta utstakningen
upprdattad av C Tottie
1851 efcter baskarta

av ar 1825.
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STAT/ON 2.

Kiirrgruvans bangard 1872, ren-
ritad med underlag av en karta fran
1872, gjord av Carl G. Andersson.

Kallmora

I drifc 1817-1877.

¢ station i Kérrgruvan, benamnd Heden, en-
ligt 1870 drs stakning. Forbindelse saknas

med den smalspdriga NJ-stationen i séder.
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Konstgdng Fliken-Orlinggruvan

L= 2069 met,

Torsten Olsson 1993
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NORBERGSBANORNA, sammanbindningen i KARRGRUVAN

NJ/SWB KNJ

AARRCGALNUVTS CVRE

ARG AN YS STFATTOY
9

Torsten Olsson
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\, GRUVIHAL
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GRUVHAL

- DVANJYL SHIAGHON -

Iic'irrgrfzvans bangcirod efter utbyggnaden 1915, som bland annat innebar att ett sjunde spartillkom och att stationshuset
("stn 4") flyttades frdn bangdrdens véistra sida till den dstra.

D
Torsten Olsson 1996 ey



Tornsten OLsson

Bromma 1994-09-26,
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Kdnngnrnuvans jannvdgsstation 1915-1962.
Den fjdnde L ondningen och den sista.
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KARRGRUFVANS FORSTA JARNVAGSSTATION (FACTORIE),
dven bostad 461 Abraham Andensson, som fakion.

Torsten Olsson 1993




IYORBERGS STATION

Norbergs bangard eftertillkomsten
av Klackbergs jiarnvdg. Soder om

vigovergangenligger enpersonal-
" bostad.

Taralen O]lason 1995
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Kdrrgruvan ovre sett frédn grdnsen till Kdrrgruvan
stn. P4 bilden Bengt Hammar. Foto Gosta Bjore.
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Bangdrden Kirrgruvan évre efter utbyggnaden i borjan av 1910-talet. Malmfickan blev dock aldrig uppford. Mc‘i.rk
det lilla huset fran gamla Norbergsbanans forsta tid soéder om forradsbyggnaden. Den var under byggtiden smedja.

Torsten Olsson 1996
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- KRYLBO-NORBERGS JARNVAG —

Lokstalldelen i bruk 1882
Verkstaddelen i bruk 1891

Lokstall och verkstad vid Kidrrgruvan ovre

Torsten Olsson 1993
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Kérrgruvan 6vre. Principskiss utvisande automatisk
lastanordning av jérnmalm.

150 met bockbana Gver 200 met lastkaj for malm fréin
Orlinggruvan och efter 1916 fran Gustaf Adolfsgruvan.

I lastkajen neds&kt transportband, lingd 90 met.
Oversidan t#ckt med en meters luckor. Genom oppningarna
rakades malmen manuellt ned pa bandet.

Stdllbart transportband vilket forde malmen Sver tiild
vagnar. Vagnarna flyttades oftast med hjgdlp av brickjirn,
tre ganger per vagn, vid lastning.

Bangdrdens &stra spdr och lastkajen var anlagda av gruv-
dgaren. Detta spdr nyttjades enbart for automatlastning.

Ovriga spér vid Kdrrgruvan Gvre var anlagda av KNJ. Vid
visat spar forekom Hven handlastning med hjdlp av skott-
kdrra d& efterfridgan pad malm var stor.

(Lastkajens bredd ej skalenlig, var i verkligheten 16 met).

-93-04
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Statifonsbygpnad f8r anhalt vid Krylbo-torbergs Jernvig.
Uppftrdea vid KALLMORA,STRIPASEN och BJURFORS anhalter.
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Fig 100. Stationshus:f&r anhalt vid
Krylbo Norbergs Jernvdg. Standard-
byggnad att uppfdras " pad fler platser.
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G
AB Norbergs Mekaniska Verkstad, Jdrnvdgsmateriel. me’

Stjalptralla for gruvtunnor och stjdlpvagn av Thorsten Rydbergs konstruktion. Sannolikt har han dven gjort
teckningarna som dterfinns i verkstadens produktkatalog fran 1890-talet.

et R e e

Stjdlptralla.,med gruvtunna Stjdlpvag
Volym 0,35 m~, lastar 1 000 kg Volym 1 m™,lastar 3 ton
Tomvikt 0,7 ton

Pris 1890 kr 260:-
Vagn MJ Qo 38 levererades av

Norbergs mekaniskaverkstad 1946 8

till Munkedals jirnvig for dess D_ HESTS
oljetransporter. For att ge plats dt \UQ a
en liten bromsarplattform var den <

ena boggin forldngd. Ritning av I
Lennart Welander ur hans bok I _]“'
Munkedals J'ai.gnv'zig (mfOSLJ 1984).

Rymd 6 m~, lastar 6 ton WA |
Tomvikt 2,9 ton. ‘

e e

= = ,/b./—*)

T

Tomvikt 44 ton A g=h A
Termosdel 46 ton
Lastar 60 ton

12I28

Steget dr ldngt frdn de smd 600 mm-vagnarna fér Munkedals jarnvég till de vagnar for transport av flytande rdjéirn
som Norbergs mekaniska verkstad byggde dt Surahammars Bruks AB (se den dekorativa mdérkn ingen). Det fanns forst
bara fyra vagnar men fler léstagbara skinkar vilket forklarar numreringen. Ytterboggierna hade som synes
handbroms men samiliga axlar var ocksd tryckluftsbromsade. Ritring (hdr forminskad) av Per M. Carlberg i TAG 4/1974.

Torsten Olsson 1995
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VATTENHJUL och KONSTGANGAR INOM NORBERGS BERGSLAG

Lédgen och strdckningar inlagda p& karta av nutid,1980-tal.
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Reglerbart vattenintag.
I detta fall via Xkanal,
2 583 met, fridn BAlsjbn
fram till vattenhjulet

som Mr av Gverfallatyp.

({3

Konstens tekniska data:

Vattenhjulets diameter ac
53 fot = 15,6 met

Skovelbredden Ar
3§ for = 1,05 met

Effekt 15,21 hkr = 11,19 ku
Avgiven effekt beriknades
vara lika férdelad mellan
friktion och nyctigt arbete.

Vevatakarnas radie &r 90 cm

och ger atdngstngeu en total
rrelse om 1 ca.

"POLHEMSHJULET"
i Kdrrgruvan

77 Anordning for acc dimpa

svingningar 1 h8jdled.

Vindbrotten var utformade som
hjul till vilka stdnggingarna
var ledat anslutna.

Till vandbrotr kunde att fler-
tal stinggdngar anslutas.

Konstgdng av fyrkanthuggna
Stockar sammanfogade med
klammer av smide. Stdng-
gdngen var upphiingd i
Jérntenar ledat fistade vid
centrumstolpar.

Vinkelbrott bendimndes den
anordning som krivdes for
Uvergdng till vertikal
rirelse. De anordaingar
som drev pumparnas kan-
na bendmndes bugare och
hade som regel en max
slaglingd av 1,8-2,0 met.

En pumpsats eller pumpsittning
kunde vara upp till max 10 met
ling och med en inre diameter
av max 150 om.

Kapacitet soa funktion av 1,8-
2,0 met slaglingd och 6 drag
per minut berMknades vara 130
lit/ain. Effsktbehovet har i
gammal notering angetts till
0,25-0,33 hkr, 0,18-0,24 kW
vid verkningsgrad 80%,(vilket
verkar higt?).

MORBERGSKONSTEN

Princip &ver uppbyggnad och
funktion f&r vattenundan-
hdllning i gruvor.

Sammanstdlining acr:zl- 1992
T Clsson





