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SJK-resan i NBJ spår den 26 sept. 1998

Utdrag ur kartbladet Nora, Sveriges geologiska undersökning nr 56.
Tryckt 1875.

Skiss över rallbanan vid Born. Hämtad från uppsatsen "Båttrafiken
vid Bom—Ett stycke sjöfartshistoria av Mary-Anne Eriksson.

Bergslag och Bondebygd 1993.

Utdrag ur generalstabskarta över Sverige / kartblad nr 81.
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BBJ i perspektiv.

Svenska JEimvägsklubljens resa på NBJ bildar repris på föreningens besök
vid banan 5-4 oktober 1964.

NBJ historia fram till 100-årsdagen har redan förut'skildrats (Hildebrand:
NBJ 1856-1876-1926, Nybro I926 och Krantz: järnets Järnväg, Göteborg 1956).
Tiden före 1956 behandlas därför här översiktligt och tonvikten läggs på
perioden sedan.

ildsta delsträcka är Nora stad-Ervalla, öppnad 1856-05-05. Nrspnmgligen
var den separat företag, Nora-Brvalla Järnväg (NEJ), HEJ samarbetade in
timt med Köping-Hults Järnväg, som bl a skötte trafikeringen.

NEJ påbyggdes västerut i Nora-Karlskoga Järnväg (HKJ), färdig i mars 1874.
Karlskoga var då namnet på nuvarande Ströratorps station. (Karlskoga självt
var till 1900 hållplats med namnet Bregårdstorp). Prån huvudlinjen öpp
nades samtidigt bibanor till Stribergs och Pershytte gruvor. NKJ förläng^
des och stod 1876-07-29 klar fram till Otterbäcken. 1875 hade NKJ tagit
över trafikeringen av NEJ, som dock fortlevde som juridisk person till
1895.

HKJ äldsta del hade byggts på Svartälvens västra strand. Pör bruken på
östra sidan var detta självfallet en besvikelse och därför byggde bruks-
ägama här en konkurrentlinje, smalspåriga (802 mm) Wikem-ISSckelns Järn
väg, Denna utgick från Degerfors, korsade NKJ i Yikersvik och fortsatte
norr om sjön Yikem upp till Striberg. Trafiken inleddes 1872-1873.

Prån Striberg förläri^es 602-linjen noarrut, 1887 till Grängen och 1894
till Bredsjö, Detta år omdöptes f ö smalspåret till Bredajö-Degerfors
Järnväg (BDJ), och NKJ övertog nu slutgiltigt den lilla konkurrenten.

Det bankruttmässiga NKJ överläts I905 till Nora Begslags Järnvägs AB,
Iren 1905-1907 genomfördes så landets första strukturrationalisering av
järnvägssystem; smalspåret Striberg- Bredsjö breddades till normalspår,
det mesta av återstoden lades ned. Endast delsträckan Dalkarlsberg-Vi-
kersvik-Lerdalen behölls. Den fick namnet Dalfcarlsbergs Järnväg, men sig
naturen BDJ ändrades ej. Till gamla smalspårsstationen Valåsen hade en
normalspårig bibana byggts från Bofors (persontrafik till 1924). Xven
f d HKJ genomgick «n omfattande och välbehövlig upprustning av bana och
rullande materfel.

Under 20- och 50-talen fortsatte förbättringarna: motorisering av järn
vägsdriften inleddes 1956 med köpet av den första lokomotom, 1940 följd
av de första rälsbussarna. 1953 dieselfieringen fullbordad och ånglok
har sedan använts bara sporadiskt. Redan 1953 fick NBJ f ö tillstånd att
framföra fullstora godståg enbemannade - en reform åtskilliga år före SJ,
Tryokluftsbroms infördes 1937-1939 och telegrafen ersattes av tjänstete
lefon 1939.

NBJ engagemang i busstrafiken startade 1928-12-20 med köp av linjen Öre
bro-Karlskoga, öppnad i september 1921.

Trafiken på BDJ upphörde 1953» sedan gruvorna i trakten slutbrutits. Per
sontrafiken Vikersvik-Dalkarlsberg hade utgått redan 1940. Lyckligtvis
har viss smalspårig materiel bevarats (finns f n i NBJ verkstad, Nora),

Vid 100-årsjubileet 1956-05-05 var läBJ ett mångsidigt transportföretag;
förutom järnvägens 172 km fanns 958 km busslinjer, från Bredsjö i norr
till Mariestad i söder, från Kristinehamn i väst till Örebro i öst.
Därtill kom hamnrörelsén i Otterbäcken - till 1955 hade NBJ tom drivit
vänersjöfart med egna båtarl



Finajasiellt stod sig barnan gott. Till bastransporterna hörde bl a
malmtrafiken från Striberg och Pershyttan (cJa 250.000 åraton). Denna
skulle dock upphöra genom 'gruvornas nedläggning 1966-1967» Genom mål
medvetet arbete lyckades 3SBJ dock hålla järnvägen intakt ytterligare
ett tiotal år.

Godstransporterna har genom alla år bildat ekonomins ryggrad och per
sontrafiken varit mera sekundär. Redan på 50—talet integrerades buss-
och persontågskörningen helt. Bussturer fick ersätta kostnadskrävande
tågförbindelser, som t ex krävt förlängd stations- och plankorsninga-
bevakning. Rälsbussarnas tillkomst okade dock tågens "aktionsradie",
då åtskilliga nya småhållplatser kunde inrättas, 1945-''947» De allra
sista (Botten och Paris) tillkomf 8 så sent som 1955-01-01,

Den idkla persontrafikens nedgång under 50-talet krävde här som annars
anpassningar. På Bredsjölinjen slopades den dagliga persontågsköming-
en raden 1957 och ersattes med tredagarstrafik, Söndagskömingen vin
tertid Strömtorp-Otterbäcken utgick 1959# Bofors-Dora stad (hela året)
1960, Ervalla-Dora stad I96I och Bofors-Strömtorp 1965, Bussturer er
satte ooh "järnvägen med söndagsfritt" var ett faktum. Vinsten låg
nu som förr i reducerade kostnader för stations- och vägbevakning.
Rälsbussama hade helt övertagit persontrafiken I96O (sista hhndtågs-
paret slopat).

Persontrafikens fram.tid överhuvud måste givetvis förr eller senare
hamna i blickfånget; I96O hade tågen o;a 52,000 resande och bussarna
5,5 miljonerf Ännu diskuterades dock investeringar i rälsbusstrafik
(köp av några TGOJ YBos-fordon), Som ytterligare forbättring skulle
genomgående parsontåg Hora-Srvalla-örebro o ä insättas, Direktföpbin-
delsen på Örebro kom mycket riktigt 1961, men då i form av vägbusa,

Vardags.trafiken Dora stad-Srvalla behölls persontågs tiden ut. På övriga
sträckor reducerades den stegvis till "koncessionsköming" en dag per
vecka, Rälsbussama gick de sista åren i regel ensamma, Släpragnsköav
ning förekom vid större evenemang, t ex marknaden i Kora,

Sista persontåg på Bredsjölinjen gick onsdag 1966-05-18 och på huvud
linjen lördag 1966-05-21, Besparingen beräknades I966 till osa 150,0008-
per år. Tillfällig utflyktståg har dock kunnat framföras då och då
även efter reguljära persontrafikens slut.

Investeringar i den lorarvarande godstr^iken hade inte försummats, Mo-
toriseringen 1955 hade genomförts med 220 hk lokomotorer ("stutar"),
som i tjTigre tåg dubbel-aller trippelkopplades, Även köming med kopp
lade dubbeilokomotorer (2x2) förekom* 1958 'var tiden så mogen för större
diesellok av SJ T21-typ(nr 21 och 22). Valborgsmässoafton I965 ankom två
något avvikande systerlok (25 och 24), De äldre lokomotorema blev nu
övertaliga och började avyttras. I oktober I965 anlände sedan ett verk
ligt "flaggskepp", 1300 hk bcggiloket nr 25. Nästan jämnt ett år senare
levererades systerloket xir 26. Detta hade använts av tillverkaren.MaE
för demonstration av loktypen (V 100 PA, variant för industri- och pri
vatbanor av DB nuvarande standardtyp 211), Nr 25 och 26 såldes i april
1978 till Odsherreds Jembaae i Danmark,

Lågkonjunkturen 1966 gjorde, att godstågsplanen ktinde omarbetas, PÖrut
hade i princip två par atamgodståg/normalvardafe körts på huvudlinjen
(middagstågparet på Ervalla dock Indraget fr o m 1966-05-23), Pr o m
1966—12—12 gick ma,n nu ned till ett tågpar på delsträckorna Gyttorp—
Bofors och Strömtorp-Otterbäcken, Denna tågfrekvens har sedan dess
stått sig, Pöirutom stamgodstågen körs efter SJ-modell småtäg för vagn
utbyte vid mindre platser.



På Bredsjölinjen gick man över till varannandagsgodståg 1963* Sträckan
var HBJ sista med godstågskonduktör, som indrogs ungefär samtidigt. Alla
godståg har därefter varit enbemannade och föraren fått sköta även t ex
styckegodshantering»

Tiden oktober 1971-februari 1974 var all lördagstrafik inställd. Sådan
åtemipptogs (Kristinehamn—) Strömtorp—Bofors fr o m 1974-05~02 i samband
med PJB i Ströratorp. Predagsnattens vagnmassa i Kristtnehamn kunde därige
nom "infångas", så att överbelastning av morgongodståget måndagar undveks.
Det var fr o m PJB-premiären i Värmland 1974-02-25 som MBJ godståg börj^e
köras genomgående Bofors-Strömtorp-Kristinehamn o å. En liknande genomkör-
ning av kvällsgodståget Nora-Ervalla till Urebro hade tillämpats sedan
1964-06-01.

Ett annat samarbete med SJ var trafikeringen sv den nybreddade linjen Gull—
spång-Skagersvik (avtal 1965-10-19)*

NBJ godsvagnspark har krympts med c:a två tredjedelar sedan 1967 - bl a har
nästan alla malmvagnar försvunnit. Åtskilliga vagnar har sålts till indus
trier ( t ex Spännarhyttan och Björneborg) för internbruk.
Signalsystemet var vid 50-talets början mest mekaniskt och manuellt. Sta
tionerna hade envingade semaforer utan växelförregiing och kunde därför ej
köras obevakade. Vid lastplatserna fanns T-semaforer. Plertalet plankors
ningar hade bevakade boiranar eller grindar. Enbart på sträckan Gyttorp-Bofora
fanns nio grindvakterJ Sedan särskild signalavdelning inrättats i Bofors om-
byggdes det mesta perioden 1957-1967. Stationerna fick huvudljussignaler ooh
de flesta plankorsningar automatiska anläggningar (ljud- och ljussignaler
eller helbommar). Grindbevakning finns dock ännu kvar på ett ställe (Grön
älven mellan Hjulsjö och Bredsjö) även om trafiken här f n ligger nere.

Till svagströmssidsn hör också telekommunikationerna. Sedan framförallt
grindvakterna utgått, minskade behovet av tjänstetelefon. Denna slépades
därför 1968 på sträckan Ervalla-Bofors och på Bredsjöbanan (stolplinjer).
Stationerna hänvisades till rikstelefon. Vad gäller tågen kom radioförbin
delser. Radion hade först införts 1956 i Otterbäcken - hamnen byggdes ut
och god kommunikation till växlingsloken krävdes. Basstationen kunde dock
höras ända bortåt Strömtorp, varför radion fick debut även i linjekörning»
Hytt radiosystem (AGA Mobilradio) köptes 1971 och ny basstation upprättades
i Bofors, Slutetappen kom 1975 ®ed basstationen i Gyttorp. Stationemas räck
vidd täcker även det mesta av samkörningssträckoma med SJ (Kristinehamn
och Örebro).

Stationsdöden har härjat även vid NBJ och koncentration skett till huvud
punkterna Nora stad/Gyttorp. Bofors/Karlskoga och Gullspång/Otterbäcken.
Tjänsten vid dessa tre "dubbelstationer" är helt samordnad. Personalstyr
kan utgör f n tre man i Nora stad och Gullspång, sju i Gyttorp, tjugo i
Bofors och sex i Otterbäcken. Den senare siffran inkluderar dock ej hamn-
personalen.

Banavdelningens verksamhet har successivt koncentrerats till Nora stad,
Otterbäcken och Bofors och åtskilliga banvaktsatugor sålts eller rivits.
F n sysselsätts ett tiotal helårsman. För större arbeten anlitas entrepre
nörer som SRS (Swedish Rail System) i Stockholm. Ba-transportema sker med
skåpbilar och två kranmotortrallor. Till arbetsmaådnema hör portabla stopp
aggregat (Jackson tampers) och en slipersbytare tjT? "Jörn". Både ban- och
signalavdelningarna ingår i NBJ radionät. Ballastgrus tas numera endast i
Stora Hon sedan groparna i Yxsjön och Årås nedlagts.



På busstra-fiksidan fick HBJ sota ssKcaa problera sois andra lir.^jeföretBgk-
det vikande •underlaget framtvang e-ucoessiva kryrap:^ningar av tidtabel
lerna, Särskilt probleaatiskt var läget fo'r Karlskoga stadstrafik, då
komtmala driftbidrag uteblev, I stället övertog koiam-onen själv rörel
sen fr o m 197>-01-01 soie Karlskoga Lokaltrafik (KL),

I köpet ingick även Degerforslinjen och EL har liksom förr NBJ full ssm-
trafik med SJ i Degerfors, Itsrstoden sv b'assrörelsen överläts sedan per
1-974-11~01 till GBG. Linjerna inom Örebro län har sedan i sin tur uup-
gått i AS Örebro •Läas Segionaltrafik (1978-08-01),

Pr o m 1975"Ö8-01 avyttrades även laetbilarörelsen till GDG, Denna hade
startats i smått redan 1926 med bilar för lok&ldistribution i Bofors/
Karlskoga, 1952 hade ren godslinjetrafik Örebro-Hora öppnats, och 1956
fanns 12 bilar. Den stora ej^pansionen kom dock fr o m 1959-11-01# då
Karlskoga Transport A3 (anslutet till både ASG och Bilspediticn) inköp
tes, Bolaget fiok arbetsuppgifter i bl.a styokegodstrafiken (regionfors-
ling till stationerna, senare också Tågbilgods i Bofors/Karlskoga), Yiå
försäljningen ägde åkeriet 45 bilar coh var m a o ingen direkt liten
rörelse. Företaget hade då expanderat ytterligare genom köp av Bröderna
Johanssons Ikeri i Kristinehamn.

I affären ingick också 1<3J 1949 startade resebyrå (hrivudkontor Karlsko
ga, filial Hora),

Av iiörelsegrenama återstod nu jämvägsdriften och hamnrörelsen i Ot t er-
bäcken, 4 mars 1976 informerades företagsnämnden att ägarna (Broströms
i Göteborg) önskade satsa sinarresursar i annan verksamhet. Bandelama
Bofors-ptterbäcken ̂ och Srvalla—Gyttorp borde övertas av SJ och resten
nedläggas, Otterbäckens hamn kunde övergå till Gullspåage kommttn. Inlaga
i ärendet avgavs till koms^unikationsdep&rtementet 1977-05-1?. Personalen
(126 man) uppsades tnider juni fr o m 1978-02-01,

SJ uppdrogs att utreda och förhandla i HBJ-frågan. Överläggningarna drog
dock kraftigt ut på tiden och 1 februari nalkades alltmer med partema
långt ifrån varann. Efter framställning från bl a landshö^vdingen i Öre-
Bro län ingrep så komm-unikaticasministem 1978-01-15, Hågot avbrott i
järnvägsdriften kimde inte accepteras a h t industrierna, Uppsägningar
na flyttades nu fram till 1 maj, SJ fråntogs utrednings- och förhandlings-
uppdragen, son överfördes till direktör Alexej Pellijeff (AB Svensk Sil-
pro-yming). Hy utredning presenterades i slutet av mars och innebar, att
godstrafiken Gyttorp-Otterbäcken siculls bibehållas i SJ-regi, Otter
bäckens hamn skulle som tidigare säljas till Gullspångs kommim.

Återigen ryckts ett dattaa a,llt närmars och positivt besked kunde lämnas
först torsdag 20 april. Denna dag blev köpeavtalet staten—Broströms pre
liminärt klart. Beslut om. köp av hamnen i Otterbäcken togs sedan i Gull
spångs kommunstyrelse 29 juni.

HBJ övergår nu till statligt järnvägsbolag fr o m 1979-01-01, Bolagsformen
skall tillämpas xmder en Övergångstid av preliminärt fem år,

Till ds ekonomiska problemen våren .1977 kom så bek,"'rTa!3er med drift-en som
sådan, Översvämnin^rna i Bergslagen orsakade linjeavbrott på tre- ställen.
Av dessa kvarstår ett (Ejulsjö-Bredsjö), P g a den ringa trafiken har det
t v ej åtgärdats.

Godstågskömingen på Bredsjölinjen upphörde nominellt fr o m 1977-06-01
men linjen trafikeras två å tre dagar i.veckan efter behov. Körningen
Hora stad-Srvalla-Örebro föreslås upphöra fr o a 1978-12-01 och samtra-
fiken helt ledas via Strömtorp. Detta arrangemang har under flera år
tillämpats vid industrisemestrarna.

Från tidtabellskiftet 1978—05—28 tillämpas SJ tågriumiaersystem vid HBJ,

Den uniks järnvägsmiljön i Hors torde hs förutsättningar att bevaras
för framtiden. Krafter för detta är redan i rörelse,

KJELL AGHULT



Trafikplatssignaturer m m

Stationssignaturerna ändrade fr o m 1967-07-01 i samband med SJ datasystem
VET för godstrafik.

Trafikplatser inom parentes är nedlagda.

Förkortningar; Ip
hlp
hpr

lastplats
håll- och lastplats
rälsbusshållplats

hp = hållplats

1. Ervalla - Mora stad - Otterbäcken

S k sidospårstrafik (med enbart vagnuttagningar) Ervalla - Nora stad fr o m
1977-12-05, Bofors-Gul1spång fr o m 1973-06-18. Båda omläggningarna föran
ledda av FJB på gränsstationerna till SJ.

Sth 50 km/h, största axellast 18 Mp Ervalla-Bofors, 20 Mp Bofors-Otterbäcken.

Km

0,0 ERVALLA (Er)

72.8 LÖth(L)hpr

/6,4 Torpa(Tp)hpr

78,2 Järle(J7Jäle)lp

79.9 Lilla Mon(Lm)hpr

12,4 Stora Mon(Sm7Smon)lp

714,0 Källarhal9en(Kh)hpr

17,6 NORA STAD (H/Wora)

719,5 Fershyttevägen(Pgn)hpr

721,0 Fershytte växel(Fhv)

7+2,0 Fershyttan(Fhn)lp vid
sidobana

22,6 GYTTORF (Gt/Gytp)

725.8 Knapptorp(Kp)hpr

728.9 Bengtstorp(Bt)hpr

30,7 Vikersvik(V7Vik)lp

733,1 Emtorp(Ep)hpr

Fjärrmanövrerad och obemannad fr o m 1977-12-
05. Saknar helt kommersiell trafik.

1947-19667

1890-19664 Bispår Flåtens tegelbruk (0,4 km).
Sidospåren rivna 1957.7

1856-1974. Ursprungligen station (ständigt
obevakad 1960, avbemannad 1966).

1928-19667

Öppnad 1890. Grusgropsspår (även använt för
timmerlastning). Hade NBJ sista T-semafor,
tagen ur bruk 1976-11-12. Tidigare även si
dospår till torvfabrik.

1947-19667

Namnändrad 1935 från enbart "Nora". Loksta

tion (tre fasta turer), verkstad och för
valtningsexpedition.

Äldsta stationshuset låg norr om det nuva
rande, tväts över bangården

1943-1966, kortvarig hp ca 19307

1874-19757

1874-1974. Tidigare malm- och makadamutlast-
ning. Spåret rivet 1975. Vid gruvorna fanns
smalspår 600 och 802 mm (ovan jord) och 700
mm (under jord).7

Bangården ombyggd och utvidgad 1957. Utlast-
ning från Nitro Nobel AB sker vid den s k
Käppstabangården, ca 300 m västerut. Till
1960 var denna trafikplats "i eget namn",be
lägen utanför Gyttorps stationsgräns. Nitro
Nobel har ett ca 10 km långt 600-nät.

1943-1966, kortvarig hp ca 1930/

1874-1966. Förut sidospår, rivet 1951. Ur
sprungligen station.7

Förut station, ständigt obevakad 1958, avbe
mannad 1966. Stationshuset helt ombyggt 1947.

1943-1966, kortvarig hp ca 1930/



/35,5 Paris(P)hpr

/37,1 Enbergsäng(En)hpr

/33,3 Botten(Bn)hpr

/39,7 Lanthöjden(Lh)hpr

44,4 Kortfors(Kf/Ktf8)lp

/47,5 ()£alla(3f )hpr

Granbergsdal (G/Gbg)lp

/50,5 Kapellet(Kt)hpr

/54,0 Lerängen(Ln)hpr

/55,9 Stolpetorp(Sp)hpr

151 fl Bråten(Brå)hpr

59,2 BOFORS (B/Bof)

+4,2 Valåsen (Vå/Valå)lp
vid sidobana

/60,0 Boforsverken(Bv)hpr

/61,7 Karlskoga(K/Ksga)lp

63,3 Ekeby rbg (Ebyr)

/64,7 Odlingen(01)hpr

/67,5 Högåsen(H)hpr

74.0 STRÖMTORP (Srt)

78.1 Högberg(Hg/H8bg)lp

/81,9 Mobråten(Mb)lp

/83,5 Håkanbol(Hl)hpr

1955-1966/

1907-1966, flyttad 1955/

1955-1966/

1943-1966/

Förut station, avbemmannad 1966. HBJ äldsta verk
stad låg här till 1891, då den flyttades till Nora,

1904-1966, förut sidospår/

Förut station (ständigt obevakad 1956, avbemannad
1963). Stationshuset rivet 1966. Vagnslasttrafiken
nedlagd och växlarna rivna under 1976. 1912-1925
700 nnn-bana till hyttan/

1943-1966/

1943-1966/

1945-1966/

1943-1966/

Lokstation (fem fasta turer). Sidospår till AB Bo
fors och AB Bofors Nobelkrut.

Sträckan genom ICarlskoga centrum saknar sedan 1976
helt plankorsningar. Tidigare fanns sju sådana, e-
liminerade i två etapper (1969 och 1976).

Bispar till sågverket (ASSI), tidigare även till
Bofors skjutfält.

1943-1966. Ursprungligt namn Herrgårdsvägen (Hgv)/.

1874/1900-1974. Knappställverk 1939 med sju par
eldriva bommar. Bangården riven 1974, stationshus
och godsmagasin 1976. Stationshuset var länge även
buss*"ation (ny sådan öppnad 1976-10-15). Stations
rivningen berodde närmast på gatuarbeten (Centrum
leden)/.

Till 1974 kallad Kilstaverken/Kilstaväxeln. Detta
år försedd med elektriskt ställverk, fjärrmanövre-
rat från Bofors. Ny vagnslastterminal (=Karlskoga)
anlagd samma år på det s k Botorpsområdet som er
sättning för den rivna stationen.

Sidospår till AB Bofors (Kilstaverken Kivk), AB
Karlskoga Järn- och Metallindustri (ångloksskrot
ning!) och Botorpsområdet.

1944-1948/

1874-1966. Förut sidospår, river 1956/

Avbemannad och fjärrmanövrerad fr o m 1974-02-25.
Saknar idag kommersiell trafik. NBJ lokstall (natt-
liggningen slopad 1966).

Förut station (avbemannad 1965). Disponeras helt
av Degerfors Järnverk, dit sidospår utgår (sedan
1907). Används bl a för heltågstransporter via Ot—
terbäcken.

1907-1937/

1876-1966. Förut station, ständigt obevakad 1955,
avbemannad 1963. Sidospåret rivet 1963. Till 1957
tegelbruk vid stationen/.



/86,5 Nysund(Ns)hpr

/93,9 KONSTERUD (Kn)

/100,8 Värmlands Säby(Vs)hpr

/104,9 Gränsen(Gn)hpr

/I09,2 Ärås(År)hlp

113,5 GULLSPÄNG (Gp/Gsp)

117,3 Bräcka(Bä/-)Ip

118,7 OTTERBÄCKEN (Ob/Otb)

1876-1966, till 1929 kallad Billinge. Sido
spåret rivet 1959/

1876-1967. Avbemannad 1964. Vagnslasttrafiken slo
pad och växlarna borttagna under 1967. 1906-1965
600 mm-bana till torvströfabrik/.

1876-1966. Förut station, stadigt obevakad 1955,
avbemannad 1963. Sidospåret rivet 1965/

1876-1966, sidospåret rivet 1955/

1876-1966, till 1966 grusgropsspår/

Sidospår till Gullspångs Elektrokemiska AB. Trafik
åt SJ till Skagersvik (ASSI).

Öppnad 1957. För Johnson Emballage Industrier.

Lokstation (två fasta turer) och hamn, ägd^av
Gullspångs kommun sedan 1978-10-01. Sidospår till
Vänerskog AB (1971).

2^_G2ttor2_;_Breds2Ö

Sth 50 km/h, största axellast 18 Mp

22,6 GYTTORP (Gt/Gytp)

/24,0 Bergsäng(Bg)lp öpp

/24,6 Södra Ås(Så)hpr

/26,1 Äsboberg(Äs)hlp

29,1 Striberg(Sg/Stbg)lp

/30,1 Dammsjön(Dm/-)lp

nad 1914, tidigare malmutlastning. Sidospåret
rivet 1937, därefter linjelastning i flera år/

1947-1966/

1874-1966. Tidigare malmutlastning/

Förut station (avbemannad 1970). Bommarna manöv
reras sedan dess av förarna. Sidospår till f d
gruvan (0,8 km).

Öppnad 1926. Sidospår till f d sågverk. Placerad
inom Stribergs stationsgräns 1961/

36,1 Klacka-Lerberg(Kl/Kalb) Förut station, ständigt obevakad 1960, avbemannad
1963Ip

/40,0 Timanshyttan(Th)hpr

41.0 Timansberg(Tb/Tibg)lp

45.0 Järnboås(Jå/Jbås)lp

/46,3 Finshyttan(Fn)hpr

/48,1 Orogatan(Or)hpr

49.8 Yxsjön(Yx/-)lp

/52,9 Sågheden(Sn)hpr

56,4 Grängen(Gr/Grgn)lp

/61,7 Södra Hyttan(Sh)hpr

63.9 Hjulsjö(Hö/Hsjö)lp

70.1 BSEDSJö (Brö)

.

1954-1966/

1887-1966, bangården kvarligger. Avbemannad 1963.

Förut station, avbemannad 1973 Tidigare bispar
till Lindesby hytta (0,4 km) och Haggruvan (1 km).

1950-1966/

1930-1966/

Öppnad 1907, grusgropsspår. Växeln normalt bort
tagen, sista gång inlagd 1964.

1930-1966/

Förut station, avbemannad 1970. Bommarna manövre
ras sedan dess av förarna.

1894-1966, sidospåret rivet 1957. Förut järnindu
stri (AB Bredsjö Bruk).

Förut station, ständigt obevakad 1957, avbemannad
1968.

NBJ lokstall (nattliggningen slopad 1953).

KJELI. AGHULT

kompletteringar av ULF FJELD



NIU och HBJ ånglok

1  CARLSKOGA C

1

2

2

3

3

SVARTELFVEN

CARL IX

IC

C

IC

C

IC

FW

NOHAB

FW

NOHAB

FW

Ifot

154 1873

812 1906

1872

827 1906

1872

416 1908

1892 sålt SSJ 4, 1905 såld SSA
Linköping, 1955 åter NBJ

1962 skrot Örebro Exp aff

1906 omnumr NBJ 13

1954 sålt KNJ 7, 1964 skrot

190^ såld WbÄJ bygge

1057 sålt KNJ 8, 1959 sålt
Vikmanshyttan, 1967 skrot

4  STRIBERG C NW 145 1873 1009 skrot Arboga

4 IC Mot 417 1908 1958 sålt KYJ 8, 1964 skrot

5  BOFORS C NW 146 1873 1916 sålt Fin 5, 1935 slopat

6  CARLSBAHL "a) 11
147

II 1952 skrot Örebro Exp aff

7  NORA It fl
177 1875 1379 sålt SJ 289, 1399 sålt

SNJ 5, 1902 skrot

7  NORA IB Khn 27 1880 1912 skrot

8  JOHN MILLAR Ca) NW 185 1876 1927 sålt LRJ 3, 1931 sålt
skrot

9  GULLSPÄNG "a) II
186

11 1941 sålt ̂ !ot

10 WENERN "a) II
187

11 1945 sålt Domnarvet 6, 1951
skrot

11 LC NOliAB 622 1901 1941 sålt Mot

12 II II
623

11
1953 skrot Nora

13 C FW 1872 fd NKJ 2 1947 skrot

14 IC NOHAB 1029 1914 1958 sålt LRJ 5, 1964 skrot

15 ti n
1030

II 1958 sålt Forsbacka, 1967
skrot

16 "Krassin" IBI
II

1795 1928

17 ICl Mot 834 1937 1968 skrot Vislanda (SJ)

18 II II
835

fl 1964 skrot Örebro Exp aff

19 Db) Fin 162 1912 fd SJ 1134

Na,köpt 1936
1954 skrot Örebro Exp aff

20 ICl Mot 882 1942 1967 skrot Vislanda (SJ)

a) Ombyggt till IC b) Ombyggt:  till Dl

Motorlok

T 21, T 22 D MAK 800.119/20 1953

T 23, T 24 II
"  800.151/52 1963

T 25, T 25 B'B' "  1000.244/48 1965 Sålda 1978 till OHJ,Danmark (nr 46
resp 45). T 26 inköpt 1966

Ängdressin

"Pila-Britta" Lundvik 1904 1937 skrot

Lokomotorer

Vk 184 1936 1964 såld Vivstavarv, slopad 1969



2  DWIC 623 1037

3,4 " 620-621 1938

5,6 " 676-677 1943

7,8 MAK 220.001-2 1951

9-17 " 220.010-2 1952
resp 220,008

18,19 " 220.003-4 1951

1970 såld Salpeterverken, Köping

Sålda 1963 (3 till Hissmofors, 4 till LRJ) F d nr 3
till Vallvik 1970.

Sålda 1964 till Iggesund (nr 5) resp 1965 till Nyby
bruk (nr 6). fd nr 5 slopad 1973, fd nr 6 år ??

Sålda 1969 till Larsson, Seatom& Co, Göteborg (nr 7)
resp 1968 till Tuollavaara AB, Kiruna (nr 8)

Nr 9 såld LRJ 1966, nr 13,14 sålda TSJ (nr 13 o 14)
1977, nr 10 såld Tibnor Väst, Göteborg 1978.

Inköpta 1964 från SJ (fd nr 274, 275). Nr 18 såld
ASEA, Ludvika 1973.

Rälsbussar

1,2 Yol Mot 126/7
3,4 Yo2 Lp
11 YBol Mot 128

16,17 YBo2m Lp

Personvagnar

1940 1966 skrot Nora

1946 Nr 4 skrot 1964 Nora

1942 1962 skrot Nora

1946 Nr 17 skrot 1962, nr 16 1963, Nora resp Karlskoga

NKJ 1 C Sc 1874

2  BCD " 1875

3-10 C " 1874

11-12 " " "

13-26 = NBJ vagnar med samma nummer

Slopad 1910
1906 omn NBJ 12

Slopade 1910-11
Slopade 1902

1-2 BCo Atlas 1906 15,3 + 2,1 Slopade 1960
3-4 if II

1903 II II II

5 Saknas

8.0 1 (Köpta 1940 från BLHJ
6-9 C3c Arlöv 1905

10

(nr 6 slopad 1969, 8-9 slopade
CF

ff
1906 II ) (7 och 10 sålda SkJ 1970

11
II

KVAB 1920 9.0 Slopad 1968

12 BCD Sc 1875 3,8 fd NKJ 2, slopad 1970

13 BD
II II 3,35 Slopad 1953

14-19 C
II

1876 It Slopade 1934 och 1943

20-21 BC
II II 11 Slopade 1943 resp 1934

22 BD
II II fl 1*^56 till Järnvägsmuseum

23-24 BC
II II II Slopade 1943 resp 1934

25 B
II II 5,41 Inspekt vagn 81 1953

26-27 BC Cr 1902 7,5 Slopade 1957 resp 1964

28 BCF KVAB 1930 8,5 Tj äns tevagn

Listan över NKJ 1-26

"  " NBJ 1-11
Ombyggnader o dyl är

avser ställningen vid sekelskiftet.
+ 28 avser ställningen vid inköpet,
ej angivna.

Gods- och tjänstevagnar hösten 1978

49 Fm K 1890

51 F NKJ 1902

55-58 Gs D 1910-16

Fd TRJ 7 C. Köpt 1936. Redskapsvg Nora

Bangårdsvagn

Köpta 1960-61 fr SJ och KNJ



85-86 Gsh Pin 1916

92-93, 99-100 Goh ArlSv 1900-01 Köpta 1936 frän SNJ

117 In HKJ 1895 (omb) Bangärdsvagn

121-135 Ga B 1901-20 Köpta 1973 från TGOJ

157-162 Ga B 1906-16 Köpta 1964 från SJ

321-330 P1 Köpta 1966 från TGOJ

351-340 P1 Köpta 1961 från TGOJ

361-363 Ps8 Bim 1886 Köpta 1956 från IK4B

501 Os Khn 1906

529-50, 553, >
535-41, 543-46,
548, 550 J

Os, Oss B 1902-1930 Köpta 1961 från SJ

552, 555, 564, )
569-70, 577, 586,f
568 J

Os, Oss Hb 1913-14 577, 586 och 588 byggda
1914

592-93, 595-98, 600 Os Pin 1915

701, 703, 705-06, \
712-14, 716-28, 730J

Oss K7AB 1918+1921 712-730 byggda 1921
Hela serien moderniserad

Pin 1953+1956

751-52, 754-55,\
737-38 J

Os, Oss B 1906-17 731 köpt 1936 från GSJ,
resten 1964 från SJ

901-951 o(«) Pin 1948 951 byggd Pin 1944, köpt
därifrån 1954

951-960 H(a) Pin 1950

1011-1018 Osa ChrO 1960

1032, 1035, 1036-38 Or B 1914-19 Köpta 1964 från SJ

20 74 570 6 100-109 Os KVAB 1971

20 74 211 8 900-901 Ebls Interconsult I965 Köpta 1968 från Interoon-
sult

Tanfcyagnar:

Q 12» 502 021-026 och 039 är NBJ egna
Uh 502 000-002, 005-012, 017-020, 035-038, 042-043, O5I-O52, O56,

612 013-016 och 21 74 071 9 I26-130, 133-136 är privatägda.
Q12b2»502 047-048 KBJ egna, 502 049-050 privatägda

Vissa av Q 12-vagnama i 502 000-serien ommärkta till Oh, med TJIC-ntunmer

Privatvagnarna registrerade p& Nitro Nobel AB, Gyttorp, AB Bofors, Bofors,
AB Bofors Nobelkrut, Bofors

Snöulog;

2 Atlas 1874 P d TGOJ 9033



59 Gnh SV 1901 Köpt 1936 från SNJ

Kanonvagnar
Köpta 1950-60 fr TGOJ, Flera slopade

Priyatyagnar, tillhöriga AB Bofors:

2000-2001 M Kockums 1915
2027-2055 M2

Förkortningar;

Arlöv Rössels M.V,, Arlöv/Waggonfabriken, Arlöv

Atlas AB Atlas, Stockholm

Birm Birmingham Railway Carriage and Wagon Co

ChrO Christian Olsson, Falkenberg

Cr Ljunggrens M,V., Kristiansstad

D  Diverse (I regel olika tillverkare för varje vagn)

DWK Deutsche Werke, Kiel

Fin Vagn- och Maskinfabriken, Falun/ASJ, Falun

FW Fox, Walker & Co, Engineers, Atlas Iron Works, Bristol

Hb Hälsingborgs M.V.

K  Kockums M.V., Malmö

Khn Kristinehamns M.V.

KVA3 Kalmar Verkstadsaktiebolag

Lp AB Svenska Järnvägsverkstäderna, Linköping

MAK Maschinenbau Kiel Aktiengesellschaft

-Ibt Motala Verkstad

NKJ NKJ verkstad, Nora

NW Nasmyth, Wilson & Co, Patricroft, Manchester

Sc Vognfabrikken Scandia A/S', Randers

SV Södertälje Verkstäder

Vk AB Slipmaterial, Västervik



N3J nortalspjr

Nora - Ervalla 1856 (NEJ, traflserad a* KHJ 1856-74)
Mora - Ströaierp 1874 (NKJ)
Ströatorp - Otterbäckan 1875 (NKJ)
Gyttorp -Striberg
Striberg - Srängen
Grängen - Hjulsjö
Hjulsjö - Bredsjö

Bofors • ValSsoD

1874 (NKJ)
1887 {Saalspir 1887-1907)
1894 (SaalspSr 1894-1907)
1882 (Hästbana 1882-94, saalspär 189^

1907.

persontrafik till 1966

1907 persontrafik till 1924

Av NKJ trafikerade sträckor: Kortfors - Karlsdal 1874 - 1904

Kortfors - firytbyttehed (SEJ) 1887 - 1904
BJ-S3

rishojds-
/BEec,sc,(ju(/flw

BffEOiji)

-* -CiRONtieN

. JLEK

j

\J^ KHJ-ö/rj-r6>öj

r
ERUALLA

Häst- och industri banor■

Bradsjö (Hyttan)
Södra Hyttan 1882-94, 802 (7) aa
Slottersberg - Grängen 1882-1923, 802 as
Sägheden - Rossberg 1887- 1907, 802 aa
Järnboäs - Petersfors 1887 - 1907, 802 aa
Lindesby -Järnboäs 1889 (oab till 1435 1908) - 7
Klacka-lerberg - Born (1870) - 1887, 802 (7) aa
Striberg 1855 - 1874, 692 an
Striberg - Ringsbyttan
Syttorp 1903-, 600 aa (Nitro ocb Bergsgruvan)
Bengtstorp (kalkbrott)
Oranbsrgsdal 1912 -1925, 7(Xi aa
Björkborn 1897 - 1969, 802 aa (även 1435 sedan igjiff
Kilstaverken 1947 - , 1435 aa
Valäsen - Bofors Skjutfält 1435 aa
Högberg - Degerfors 1907 - , 1435 an
Häksnbol (tegelbruk), 500 aa
Konsterud (torvströfabrik) 1906 - 65/74, 600 la
Pershyttan (3 banor) (1870)- 1954, 600/700/802 aa
Stora Hon (torvströfabrik), 600 aa
Jlrle 1889 - , 500 t«(torvfabrik)
Torpa • fläten, 1435 aa (tegelbruk)

K

RoSSBERa g
\3

•<t
>-)

i.lN0ES5V

SEJ (-SJ)
rPSRSHVTrAu

y Vovttorp
^ ^SEM£,TSTtRP

ffl RtSOAt

KORTFoW

)'-S*)06ERc,s ftVTTflW
i

( BOJ saEOfORS

EJ ÖRjfSORlb**'
VftLASEKj

Nedlagt 1307
PEC.eRP®P^

HfiCBERG'

HaKRNROL

KOWiTERUO

oresRo

alsoär (802 aa) —

Degerfors • Striberg 1873 (MIU)
Striberg - Orangen 1887
Srängen - Hjulsjö 1894
Hjulsjö - Bredsjö 1882 (hästbana 1882-94)

Degerfors - Oalkarlsberg
Striberg - Röberg

Breddat 1907:

Striberg - Bredsjö

Nedlagt 1953:

Röberg - Dalkarlsberg

CiUliiPflNC,

OTTERBACKEM




