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VALKOMMEN MED PA TUREN I NBJ SPAR!

Jg, da var det dags fér var heldag i den Vastman-
landska bergslagen!

Har kommer biljett/er fdr resan samt information
om vad dagen kommer att inneh&lla. Men férst vill
jag beratta att Du i Din packning f&r dagen skall
medtaga grova skor samt o6mma klader, d& vi kommer
att vistas en del i skogsterréng.

Har Du nagon kylvéska hemma, eller nagot annat bra
att bara i? Vi kommer att besdka ett gardsslakteri
dar Du har mdéjlighet att koépa korv och koéott till
hég kvalitet. Detta besdk har vi lagt in i slutet
av var dag.

Apropa mat, da av det lite mer fardiglagade slaget
s4 skall jag beratta vad som serveras under dagen.l

Under férmiddagen bestar forplagnaden av kaffe/the
med smbrgas som serveras pa Dingtuna station av
Dingtuna - Lillharad Sockengille. Har pA stationen
har Du ocksa méjlighet till toabesdk.

Nasta rast ar lunchen. Den serveras pa Sikfors Herr-
gard. Som férratt serveras sallad med brod och smor
Huvudratten bestar av algstek med rotsaker. Slutlig-
en blir det dessert bestaende av lingonkaka -
de och kaffe/the.

Sasmaningom blir det &ven dags for eftermiddagsfika
Om vadret tillater, serveras den framfdr en vérman—.
de stockvedsbrasa, i den forna gruvbyn Slotterberg

Dagen innehaller &ven en kvallsmaltid, bestdende a
varmkorv med brdédd och senap samt en lattdl/1ask v
Detta serveras vid aterkomst till Dingtuna statiOH

OBS att alla maltider ingar,

2

ocavsett pastigningsort .

med grad-

o

Det var lite om det matnyttiga.

Har Du SJK arkeologfolder om NBJ hemma? Den har
beteckningen AI. Tag garna med den pa ldérdag.
Den &r ett bra underlag till vad vi skall titta
pa. For Dig som inte har den hemma, finns den
att kopa ombord pa bussen fb6r specialpris 35:-.
Ovrig information, muntligen och skriftligen,
lamnar var guide Lars Hagstrém under resans
gang.

Nora—Gyttorp—Bredsjé och fter.
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Ur Sveriges Kommunikationer ar 1931.

P4 omstaende mittuppslag ser Du tidtabellen foér
dagen. OBSERVERA ATT"TIDERNA FOR STRACKAN GULL-
MARSPLAN - VASTERAS AR NAGOT JUSTERADE MOT TIDI-

GARE LAMNADE.



TIDTABELL

{

fr Gullmarsplan 6.45 Avstigningshpl foér Tyresdbussarna
- jarnvags_ ‘ fr Cityterminalen ( 7.00 Avstigningshpl fér flygbussarna
& e fr Kungséngen 7.25 Ute p& gatan vid jvgstationen
. historier : fr Visterds C/S Ringv 8.30 Vasaparkssidan S Ringvéagen
o oo ! t Dingtuna gla stn 8.45 Férmiddagskaffe med smdrgas
, fra-n for'r ; fr Dingtuna 9.15
b Vid Vistgota regemente : fr FFévi jvgstn 10.10 Var guide Lars Hagstrom ansluter
" hade man en dagutspisning { t Jarle jvgstn 10.35 Fotouppehall
¢ avmanskapetutepafiltet. | t Jarle stad 10.55 Platsen foér det tankta stadsbygget
§ Nagotslagshistkstthade  { t Hammarby 11.10 Resterna av bruket
: %zﬁﬁiamkwnﬁdShua % t Born 11.35 Resterna av rallbana och farjelage
£ Lidkopingsjérnvag, NIls t Klacka-Lerberg 12.10 Resterna av rutschbanan
i Johan Jonasson hade fatt t Timansberg 12.30 Stationsmiljodn
¢ enportion. Hanstod dér och t Lindesby 12.55 Resterna efter hytta och sparsystem
g“g%mi%ggﬁfﬁﬁHgf t Sikfors Herrgard 14 .00 Lunchuppehall
: masermenindélyc%;a%rels fr Sikfors Herrgard 15.00 ‘
i haninte f& bukt med vad 3 £t Bredsjo 15.20 BDJ lokstall och station
: hanhadeimunnen. Tillsist t Soédra Hyttan 16.00 Resterna efter hyttan
| trottnade han pd tuggan- t Gr&ngen 16.20 Striberg - Grangen lokstall, m.m.
j det, korde fingarnaimun- t Slotterberg 16.35 Eftermiddagskaffe och guidning i
nen och fick ut en liiderbit
- pAett par centimeter. Han fr Slotterberg 17.15 den forna gruvbyr}
tittade forgrymmad pa 14- t Tolvsbdrd 17.45 Besdk pa slakteri TJURSKALLEN
{ derbiten ochutbrast: fr Tolvsbdrd 18.15
‘Eﬁ?#m:@ﬁ”hgfgf t Frévi jvgstn 19.00 Lars Hagstrom aker hem till sig
~3;m_msﬂmwn ey t Dingtuna gla stn 20.00 Kvallskorv med brdéd och pilsner
- fr Dingtuna 20.30
(Ur Jérnvigshistorier, t Vasterds C/S Ringv 20.45 Avstigande
- W&W1956) t Kungsdngen 21.50 Avstigande
t Cityterminalen 22.15 Avstigande
t Gullmarsplan 22.30 Avstigande

....och darmed ar var studiedag i denna del av den Vastman-
landska bergslagen <lut!
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Vi ndéjer oss med denna information i detta.hafte.

Mera fakta far Du, som sagt under resans gang. . ) .
Ett tips, ta med Dig penna och papper och antec Pt BB AR ¢ AR
na sadana fakta som inte delas ut i skylftng form.

Bergslagens historia &r v&l vard att minnas!

Darmed &nskar Lars Hagstrdm, Bengt Hammar,undeﬁ-
tecknad samt vara chaufférer Percy Svensson oc
Gunnar Manners att Du far en intressant dag!

//ﬁ;m?mﬂ e

Thomas Walldow

, ’ Sex génger om dygnet fick Jons ER VALLA
modosamt arbeta med det fordém- Ge. GYTTOR P
da lodet till sista strecket pa skalan. Och KLACKA -, =R B ERQ
sex génger pa dygnet tvangs han att med -
egen hand trycka ned spaken till avlopps-
kranen, som témde cisternen och pa nagra
korta minuter kom lodet att stiga till taket.
Sex gdnger om dagen stannade ett torstigt = = Normalspar
lokomotiv utanfor vattentornet. D3 skulle Smalspar
Jons std pa sin post pé den smala bryggan, : p
skrika stopp, nir tendern var mittfér av- HH++ = Linbana
loppsrénnan,draga ut rdnnan 6ver tanken
och trycka ned spaken. Han betraktade den
grova vattenstralen, dir den uppslukades av
tenderns inre, med Ogon giriga som en drin-
kares, nir han ser fatet me svickan ursla-
gen och en kostlig dryck sprutande ut i san-
den. 83 blev tanken full och cisternen tom
och lokomotivet gick utan

A UTFLYKT MED SJK RESOR
st tack ,, g?sg‘gn traditionsenliga adventsresan.
av stapeln den 28 november.
backa, dar vi ater en julbet
gemytliga vardshuset.
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Den gar
Resmalet 4r Fors-

onad maltid pa det

i tion far Du pa 16rda ;
med en chokladkartong. ! Mer informa p g
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Kartbilagor

till

SJK-resan i NBJ spar den 26 sept. 1998

Utdrag ur kartbladet Nora, Sveriges geologiska undersokning nr 56.
Tryckt 1875. N

Skiss over rallbanan vid Born. Hamtad fran uppsatsen ”Béttrafiken
vid Born—Ett stycke sjofartshistoria av Mary-Anne Eriksson.
Bergslag och Bondebygd 1993.

Utdrag ur generalstabskarta over Sverige / kartblad nr 81.
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Skiss over rilsvigens ungefirliga strickning samt vigar och trolig bebyggelse omkring ar 1871.
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NBJ i perspektiv.

Svenska Jirnvidgsklubbens resa pd NBJ bildar repris pd fdreningens besdk
vid banan 3-4 oktober 1964,

NBJ historia fram till 100-&rsdagen har redan férut-skildrats (Hildebrand:
NBJ 1856-1876-1926, Nybro 1926 och Krantz: Jirnets Jirnvig, GSteborg 1956).
Tiden f8re 1956 behandlas dirfdr hir Sversiktligt och tonvikten léggs pé
perioden sedan, .

Kldsta delstrééka ir Nora stad-Ervalla, &ppnad 1856~03-05, Ursprungligen
var den separat fSretag, Nora-Ervalla Jirnvig (NEJ). NEJ samarbetade ine
timt med K6ping-Hults Jirnvig, som bl a skdtte trafikeringen.

NEJ pdbyggdes visterut i Nora-Karlskoga Jirnvig (NKJ), firdig i mars 1874.
Karlskoga var d& nammet pd nuvarande Strdmtorps station. (Karlskoga sjilvt
var till 1900 hillplats med namnet Bregirdstorp). Frin huvudlinjen Spp=
nades samtidigt bibanor till Stribergs och Pershytte gruvor. NKJ forling-
des och stod 1876-07-29 klar fram till Otterbicken. 1875 hade NKJ tagit
Sver trafikeringen av NEJ, som dock fortlevde som juridisk person till
1893.

FXJ dldste del hade bygets pd Svartidlvens vistra strand. For bruken pi
dstra sidan var detta sjilvfallet en besvikelse och d&rfdr byggde bruks-
4dgarna hir en konkurrenitlinje, smalspiriga (802 mm) Wikern~Méckelns Jirn-
vig. Denna utgick frin Degerfors, korsade NKJ i Vikersvik och fortsatte
norr om sjon Vikerm upp till Striberg. Trafiken inleddes 1872-1873.

Frén Striberg f6rlinzdes 802-linjen norrut, 1887 t111 Gringen och 1894
till Bredsjs. Detta &r omdSptes f & smalspdret till Bredsjd-Degerfors
Jarnvig (BDJ), och NKJ Svertog nu slutgiltigt den 1illa konkurrenten.

Det bankruttmissiga NKJ Sverlidts 1905 till Nora Begslags Jirnvigs AB.
kren 1905-1907 genomférdes si landets forsta strukturrationalisering av
jarnvigasystem: smalsp3ret Striberg- Bredsjd breddades till normalspir,
det mesta av itersioden lades ned. Endast delstrickan Dalkarlsberg=Vie
kersvik-Lerdalen beh$lls, Den fick namnet Dalkarlsbergs Jérnvig, men sige
naturen BDJ #ndrades ej. Till gamla smalspirsstationen Valisen hade en
normalspdrig bibana byggts frén Bofors (persontrafik till 1924)., XZven

f d@ NKJ genomgick en .onfattande och vilbehSvlig upprusining av bana och
rullande materkl,

Under 20~ och 30-talen fortsatte férbédttringarnas motorisering av jarn-
vigsdriften inleddes 1936 med klpet av den fdrsta lokomotorn, 1940 f&61jd
av de f6rsta rdlsbussarna. 1953 var dieselfieringen fullbordad och anglok
har sedan anvints bara sporadiskt., Redan 1953 fick NBJ f & tillstédnd att
framfora fullstora godstdg enbemannade - en reform &tskilliga &r fore SJ,.
Tryckluftsbroms inférdes 1937-1939 och telegrafen ersattes av tjinsiete~
lefon 1939,

NBJ engagemang 1 busstrafiken startade 1928-12-20 med k8p av linjen Ore-
bro-Karlskoga, Sppnad i september 1921,

Trafiken pd BDJ upphdrde 1953, sedan gruvorna i trakten slutbrutits. Per-
sontrafiken Vikersvik-Dalkarlsberg hade utgidtt redan 1940, Lyckligtvis
har viss smalspirig materiel bevarats (finns £ n i NBJ verkstad, Nora),

Vid 100-&rsjubileet 1956~03-05 var NBJ ett mdngsidigt transportféretag:
férutom jérnvigens 172 km fanns 958 km busslinjer, fridn Bredsjs i norr
till Mariestad i sSder, frdn Kristinehamn i v#st +i1l Orebro i 8st.
Dartill kom hamnrdrelsen i Otterbicken - +ill 1953 hade NBJ t o m drivit
vinersjofart med egna bitar!



Finansiellt stod sig banan gott. Till bastrangporterns hdrde b1l a
malmtrafiken frin Striberg och Pershyttan (c:a 250.000 &raton). Denna
skulle dock upphdra genom gruvornas nedliggning 1966~1967, Genom mile
medvetet arbete lyckades NBJ dock hilla jirnvigen intakt ytterligare
ett tiotal &r,

Godstransporterna har genom alla &r bildat ekonomins ryggrad och per—
gontrafiken varit mera sekundir. Redan pd 30-talet integrerades buss~
och persontigekdrningen helt., Bussturer fick ersitta kostnadskrivande
tdgforbindelser, som t ex krivi fOrlingd stations- och plankorsnings-
bevakning. Rilsbussarnas tillkomst Skade dock tdgens "aktionsradie®,
d2 8tskilliga nya smdhillplatser kunde inr#ttas.1943-1947. De allra
sista (Botten och Paris) tillkomf ¥ s& sent som 1955-01-01,

Den 1d8la persontrafikens nedging under 50-talet krivde hir som annars
anpassningar, P4 Bredsjslinjen slopades den dagliga persontigskdrning=-
en reden 1957 och ersattes med tredagarstrafik, Sondagskdrningen vine
tertid Strémtorp~-Otterbicken utgick 1959, Befors-Nora stad (hela éret)
1960, Ervalla-Nora stad 1961 och Bofors~Strbmtorp 1963, Bussturer er-
satte och "jidrnvigen med sdndagsfritt” var ett faktum, Vinsten lig

nu sox fdrr i reducerade kostnader f8r stations~ och vigbevakning.
Rilsbussarna hade helt Svertagit persontrafiken 1960 (sista hhndtigs—
paret slopat). ‘

Persontrafikens framtid Sverhuvud nméste giveidvis f8rr eller senare
hamna i blickfinget; 1960 hade t&gen c:a 32,000 resande och bussarna
345 miljomer? Annu diskuterades dock investeringar i r#lsbusstrafik
(k6p av ndgra TGOJ YBos-fordon). Som yiterligare férbitiring skulle
genomgdende persontdg Nors-Zrvalle~Urebro o & insittas, Direktfdrbin-
delsen péd Orebro kom mycket rikitigt 1961, men 48 i form av vigbuss,

Vardagsirafiken Nora stad-Brvalla beh$lls persontigstiden ut. P3 Svriga
strickor reducerades den stegvis $ill "koncessionskdrning" en dag per
vecka, Rilsbussarna gick de sista éren i regel ensamma, Slipvagnskdr-
ning férekom vid stbrre evenemang, t ex marknaden i Nora,

Sista persontdg pd Bredsjblinjen gick onsdag 1966~05-18 och pi huvud-
linjen 18rdag 1966~-05-21, Besparingen beriknades 1965 +ill c:e 150.0003-
per &r. Tillfdlliga wtflyktstdg har dock kunnat franfdras di och d2
dven efter reguljira persontrafikens slut.

Investeringar I den kxvarvarande godsirafiken hade inte fSrsummaits, Mo~
toriseringen 1953 hade genomfdrts med 220 hk lokomotorer ("stutar"),

som i tyngre tdg dubbel-zller trippelkopplades. Aven kdrning med kopp~
lade dubbellokomoiorer §2x2) frekom. 1958 var tiden s2 mogen f3r stirre
diesellok av SJ T21-tyn{nr 21 och 22;, Valborgemissoafton 1963 ankom tvd
ndgot avvikande aysierlok {23 och 24), De #ldre lokomotorerna blev nu
Svertaliga och bdrjade avyttras. I oktober 1965 anlénde sedan ett verk-
ligt “flaggskepp™, 1300 hk boggiloket nr 25. Nistan jimnt eit Zr senare
levererades systerloket nr 26, Deitta hade anvints av tillverkaren MaK
fér demonstration av loktypen (V 100 PA, variant £8r industri- och pri-
vatbanor av DB nuvarande standardtyd 211), Nr 25 och 26 sildes i april
1978 till Odsherreds Jerrbane i Danmark,

Ligkonjunkturen 1966 gjorde, ait godstigsplanen kunde omarbetas. Forut
hade i princip tvd par stamgodstig/mormalvardal k8rts pd huvvdlinjen
(middagstigparet pi Ervalla dovk indraget fr o m 1966-05-23), From
1966~12-12 gick man nu ned till ettt tigpar pd delstrickorna Gyttorp~
Bofors och Stromtorp-Otterbicken. Derna t3gfrekvens har sedan dess
stitt sig, Forutom stamgodstlgen k¥rs efter SJ-modell smidtdg £8r vagn-
utbyte vid mindrze platser.



P4 Bredsjdlinjen gick man Sver till varanngndagsgodstdg 1963. Strickan
var NBJ sista med godstigskonduktdr, som indrogs ungeflr samtidigt. Alla
godstdg har direfter varit enbemannade och fdraren £3tt skota dven t ex
styckegodshantering.

Tiden oktober 1971-februari 1974 var all 1ldrdagsitrafik instdlld. S&dan
&terupptogs (Kristinehamn-) Strémtorp-Bofors fr o m 1974-03-02 i samband
med FJB i Strdmtorp., Fredagsnattens vegnmassa i Kristinehamn kunde dirige-
nom "infingas", s3 att Overbelastning av morgongodstiget mindagar undveks,
Det var fr o m FJB-premifren i Virmland 1974-02-25 som NBJ godstdg birjade
kSras genomgdende Bofors-Strdmtorp-Kristinehamn o &. En liknande genomkdr-
ning av kvidllsgodstdget Nora-Ervalla till Urebro hade tillémpats sedan
1964-06-01.

Btt annat samarbete med SJ var trafikeringen eav den nybreddade linjen Gulle
sping-Skagersvik (avtal 1963-10-19).

NBJ godsvagnspark har krympts med cia tvd tredjedelar sedan 1967 - bl a har
nistan alla malmvagnar f8rsvunnit, Atskilliga vagnar har sdlts till indus-
trier ( t ex Spinnarhyttan och Bjdrneborg) fdr internbruk.

Signalsystenet var vid 50-talets bdrjan mest mekaniskt och manuellt., Sta-
tionerna hade envingade semaforer utan védxelfSrregling och kunde d&rfér e}
kSras obevakade. Vid lastplatserna fanns T-semaforer. Flertalet plankors-
ningar hade bevakade bommar eller grindar., EZnbart pd strickan Gyttorp-Bofors
fanns nio grindvakter! Sedan sirskild signalavdelning inrittats i Bofors om-
bysggdes det mesta perioden 1957-1967. Stationerna fick huvudljussignaler och
de flesta plankorsningar automatiska anliggningar (1ljud- och ljussignaler
eller helbommar). Grindbevakning finns dock Znnu kvar pd ett stille (Grdn-
dlven mellan Hjulsjs och Bredsjd) dven om trafiken hir £ n ligger nere.

Till svagstrdmssidan hor ocksd telekommunikationerna. Sedan framfdrallt
grindvakterna utglit, minskade behovet av tj&nstetelefon, Denna slopades
dirfdr 1968 pd strickan Ervalla~Bofors och pf Bredsjsbanan (stolplinjer).
Stationerna hinvisades till rikstelefon, Vad giller tdgen kom radiofdrbin-
delser, Radion hade férst inforts 1956 i Otterbicken - hamnen byggdes ut

och god kommunikation till v&xlingsloken krdvdes, Basstationen kunde dock
horas dnda bortdt Strdmtorp, varfdr radion fick debut dven i linjekdrning.
Nytt radiosystem (AGA Mobilradio) kBptes 1971 och ny basstation upprittades

i Bofors. Slutetappen kom 1975 med bvasstationen i Gyttorp. Stationernas riock-

vidd técker Zven det mesta av samkSrningsstrickorna med SJ (Kristinehamn
och Orebro).

StationsdSden har hirjat &ven vid NBJ och koncentration skett till huvud-
punkterna Nora stad/Gyttorp. Bofors/Karlskoga och Gullsping/Otterbicken.
Tjénsten vid dessa tre "dubbelstationer? dr helt samordnad, Personalstyr—
kan utgdr f n tre man i Hora stad och Gullspidng, sju i Gyttorp, tjugo 1

Bofors och sex i OtterbZcken. Den senare siffran inkluderar dock ej hamn~
personalen,

Banavdelningens verksamhet har successivt koncentrerats till Nora stad,
Otterbéicken och Bofors och &tskilliga banvakisstugor sdlts eller rivits.

F n sysselséitts ottt tiotal heldrsman, Fér stdSrre arbeten anlitas entrepre-
nérer som SRS (Swedish Rail System) i Stockholm. Ba-transporterna sker med
skipbilar och tvd krammotortrallor. Till arbetsmaskinerna hr portabla stopp-
aggregat (Jackson tampers) och en slipersbytare typ "JSrn". B&de ban- och
signalavdelningarna ingdr i NBJ radionZt, Ballastgrus tas numera endast i
Stora Mon sedan groparna i Yxsjdn och Ards nedlagts,



P4 busstrefiksidan fick NBJ nmite samma problem som andra linjefbreteg-
det vikande underlaget framivang successiva krywp@ainger av tidtabel-

lerna, SZrskilt problematiskt var liget {8r Karlskoge stadstrafik, 48

kommpunala driftbidreg wteblev. I s%d8ilet Svertog kommunen siilv rBrel-
sen fr o m 1973~01=-01 zom Karlskoga Lokalirafik (XL),

I képet ingick Zven Degerforslinjen och KL har liksom férr NBJ fnll sam-
trafik med SJ i Degerfors. ﬁterstoégn av bugsrdrelsen Gveriits sedan per
1974-11~-01 i1l GDG, Linjerns inom Orebro lin har sedan i sin {tur upp-
gitt i AB Orebro LiZms Regionaltrafik (1978-08-01).

Fr o m 1975-08-01 avyttrades Hven lastbilsrdrelsen till GDG, Denna hade
startats i spdtt redan 1926 med bilar £Br lokaldistribution i Bofors/
Kariskoga, 1932 hade ren gedslinjetrafikx Orebro-Nors Sppnats, och 1956
fanns 12 bilar. Den stora expansionen kom dock fr o m 1959.11.01, 42
Karlskoga Transport AB {anslutet till b3de ASG och Bilspediticn) inkSpe
tes. Bolaget fick arbetsuppgifter i bl a styckegodstrafiken (regionfors-
ling t111 stationerna, senare ocksd TZcbilgods i Bofors/Karlskoga). Vid
£3rsidl jningen Hgde Zkeriet 45 bilar cch var m 2 o ingen direkt Iiten
rérelse. Firetaget hade ¢d expanderat yiterligare genom kip av Bridderna
Johanssons Akeri i Kristinehamn.

I affiren ingick ocksd NBJ 1949 mtariaede resebyrd (huvudkontor Xarlgkow
ge, filial Nora).

Av r8relsegrenarna &terdrd nu jirnvigsdriften och hemmrdrelsen i Otter—
bicken. 4 mars 1976 informerades firetagsnimnden att Hgarna (Brostrbms

i GSteborg) dnskede satsa sinarzesurser i amnan verksamhet. Bandelarna
Bofors~0Otterbicken och Zrvalla-Gyttorp borde Svertas av SJ och resten
nedliggas, Otterbickens hamn kunde Overgd till Gullspings kommun. Inlaga
i &rendet avgavs till komnunikaitionsdeparitementet 1977-05-17. Fersonalen
(126 man)} uppsades under juni £r o m 1978=02-01,

SJ uprdrogs att wtreda och firhandlae i NBJ-frigan. (verliggningarme drog
dock kraftigt ut pd tiden och 1 februari nalkades allimer med parterna
l3ngt ifrén varann. Efter franstdllning frdn »i a landshdvdingen i Ore-
Bro lan ingrep gd kommunikatiocnsministern 1978~01-13. Nigot avbrott i
jérnvigsdriften kunde inte accepteras m k t irdustrierma,. Unpaiigningar-
na flyttades nu fram till 1 maj. SJ fridntogs utrednings~ och f&rhandlings-
uppdragen, som Sverférdes till direkiBr Alexej Pellijeff (AR Svensk Bil-
provuing}. Ky utredning presentarades i slutet av mars och inmedbar, ati
godstrafiken Gyttorp-Otterbicken skulle dibehillasz i SJ-regi. Otter-
bickens hamn skulle som tidigare sZljas till Gullspldngs kommun.

ﬁterigen ryckte ett datum alit nirmare cech pozitivi besked kunde lZmnas
forst torsdag 20 april. Denna dag tlev kSpeavialet staten-Brogirbms pre=~
limin@rt klart. Beslut om kp ev haanen i Otterbicken %fogs sedan i Gull-
spéngs kommunstyrelse 29 juni.

NBJ Svergir nu till statligt jZravigsbolag fr o m 1979-01-01. Bolagsformen
skall tilldmpas under en Overgdngatid av preliminirt fem &r.

Till de_ ekcnomiska prodblemen viren 1977 kom sd hekymmexr med driften som
sddan, Oversvimmingarna i Pergslagen orsakade linjeavbrott pi tre- stdllen.
Av dessa kvarstir ett (Hjwlsjs-Bredsis). P g a den rings trafiken har det
t v el dtgirdats,

Godstidgelkdrningen pd Bredsjtlinjen upphBrée nominellt fr o m 1977-06~01
men linjen trafikeras tvd i tre dagar i.veckan efter bhehov, ¥érningen
Nora stad~Ervalla-Orebre fireslés upphdra ifr o m 1976~12~01 ceh samira-
fiken helt ledas via Strémiorp. Detia arrengemang har under flers 3r
tilldmpats vid industrisemesirarnz.

Frén tidtebellskiftet 1978-05-28 %illZmpaz SJ tigrnunmersysten vid ¥BJ.

Den uniks jErnvigsmiljdn i Hors torde hs firutsitiningar att bevaras
£6r fremtiden, Krafter f3» detta 3r redan i rirelse.

XJBLL AGHULY



Trafikplatssignaturer m m

Stationssignaturerna indrade fr o m 1967-07-01 i samband med SJ datasystem
VET £0r godstrafik.

Trafikplatser inom parentes ir nedlagda.

Forkortningar: 1lp = lastplats
hlp = hdll- och lastplats
hpr = r#lsbusshallplats

hp = héllplats

1. Ervalla - Hora stad - Otterbicken

S k sidospérstrafik (med enbart vagnuttagningar) Ervalla - Nora stad fr o m
1977-12-75, Bofors-Gullsping fr o m 1973-06-18. Bida omliggningarna féran-
ledda av FJB pi grinsstationmerna till SJ.

Sth 50

Km

2,0

/2’8
/6,4

/8,2

/9,9
12,4

/14,9
17,¢€

/19,5
/21,0
/+2,0

22,6

/25,8
/28,9

30,7

/33,1

km/h, stdrsta axellast 18 Mp Ervalla-Bofors, 20 Mp Bofors-0Otterbicken.

ERVALLA (Er)

L3th(L)hpr
Torpa(Tp)hpr

Jirle(J/Jile)lp

Lilla Mon(Lm)hpr
Stora ¥Mon(Sm/Smon)lp

Killarhalsen(Kh)hpr
NORA STAD (li/Nora)

Pershyttevigen(Pgn)hpr
Pershytte vixel (Phv)

Pershyttan(Phn)lp vid
sidobana

GYTTORP (Gt/Gytp)

Knapptorp(Kp)hpr
Bengtstorp(Bt)hpr

Vikersvik(V/Vik)1p

Erntorp(Ep)hpr

Fjdrrmanovrerad och obemannad fr o m 1977-12-
N15. Saknar helt kommersiell trafik.

1947-1966/

1890-1966, Bispar Flitens tegelbruk (0,4 km).
Sidospdren rivna 1957./

1856-1974, Ursprungligen station (stédndigt
obevakad 1967, avbemannad 1966).

1928-1966/

Oppnad 1390, Grusgropsspir (dven anviint fdr
timmerlastning). Hade NBJ sista T-semafor,
tagen ur bruk 1976-11-12, Tidigare Zven si-
dospar till torvfabrik.

1947-1966/

Namnindrad 1935 fradn enbart "Nora". Loksta-
tion (tre fasta turer), verkstad och for-
valtningsexpedition,

Aldsta stationshuset l8g norr om det nuva-
rande, tvirs Sver bangdrden

1943-1966, kortvarig hp ca 19230/
1874-1975/

1874-1974, Tidigare malm- och makadamutlast-
ning. Spéret rivet 1¢75. Vid gruvorna fanns

smalspdr 600 och 302 mm (ovan jord) och 7090

mm (under jord)./

Bangidrden ombyggd och utvidgad 1957, Utlast-
ning frdn Nitro Nobel AB sker vid den s k
Kippstabangirden, ca 809 m visterut., Till
1960 var denna trafikplats "i eget namn",be-
ldgen utanfdr Gyttorps stationsgrins. Nitro
Nobel har ett ca 10 km ldngt €N0-nit.

1243-1266, kortvarig hp ca 1939/

1874-19€6. Forut sidospir, rivet 1951, Ur-
sprungligen station./

Fdrut station, stdndigt obevakad 1958, avbe-
mannad 1966. Stationshuset helt ombyggt 1947,

1943-1966, kortvarig hp ca 1930/



/35,5
/37,1
/33,3
/39,7

44,4

/47,5
/49,7

/50,5
/54,0
/55,9
/57,2

59,2

+4,2

/60,0
/61,7

63,3

/64,7
/67,5
74,0

78,1

/81,9
/83,5

Paris(P)hpr
Enbergsing (En)hpr
Botten(Bn)hpr
Lanthdjden(Lh)hpr
Kortfors(Kf/Ktfs)lp

Hfalla(Hf)hpr

Granbergsdal (G/Gbg)lp

Kapellet(Kt)hpr
Lerdngen(Ln)hpr
Stolpetorp(Sp)hpr
Brdten(Brd)hpr
BOFORS (B/Bof)

Valdsen (V3/Vald)lp
vid sidobana

Boforsverken(Bv)hpr
Karlskoga(K/Ksga)lp

Ekeby rbg (Ebyr)

O0dlingen(0l)hpr
Hogdsen(H)hpr
STROMTORP (Srt)

Hégberg (Hg /Hdbg) 1p

Mobriten(Mb)1lp
Hakanbol (H1)hpr

1955-1966/
1907-1966, flyttad 1955/
1955-1966/
1943-1966/

Forut station, avbemmannad 1966, HBJ Aldsta verk-
stad lag hir till 1891, d3 den flyttades till Hora.

1904-1966, forut sidospir/

Férut station (stidndigt obevakad 1256, avbemannad
1963) . Stationshuset rivet 1966, Vagnslasttrafiken
nedlagd och vixlarna rivna under 1976. 1912-1925
770 mm-bana till hyttan/

1943-196¢/
1943-1¢66/
1945-1966/
1943-1966/

Lokstation (fem fasta turer), Sidospdr till AB Bo-
fors och AB Bofors Nobelkrut,

Strdckan genom Karlskoga centrum saknar sedan 1976
helt plankorsningar. Tidigare fanns sju sidana, e-
liminerade i tva etapper (1969 och 1976).

Bispar till sdgverket (ASSI), tidigare #ven till
Bofors skjutfilt.

1943-1966. Ursprungligt namn Herrgdrdsvigen (Hgv)/.

1874/1900-1974. Knappstdllverk 1939 med sju par
eldriva bommar. Bangdrden riven 1974, stationshus
och godsmagasin 197€, Stationshuset var lédnge &dven
buss*ation (ny sddan Sppnad 1975-10-15). Stations-
rivningen berodde nirmast pad gatuarbeten (Centrum-
leden)/.

Till 1974 kallad Kilstaverken/Kilstavixeln. Detta
ar fdrsedd med elektriskt stillverk, fjirrmandvre-
rat fran Bofors. Ny vagnslastterminal (=Karlskoga)
anlagd samma &r pd det s k Botorpsomrddet som er-
sdttning £5r den rivna stationen.

Sidospar till AB Bofors (Kilstaverken Kivk), AB
Karlskoga Jirn- och Metallindustri (&ngloksskrot-
ning!) och Botorpsomradet.

1944-1948/
1874-19€6, Forut sidospdr, river 1956/

Avbemannad och fjdrrmandvrerad fr o m 1974-02-25,
Saknar idag kommersiell trafik., NBJ lokstall (natt-
liggningen slopad 1966).

Forut station (avbemannad 19€5). Disponeras helt
av Degerfors Jdrnverk, dit sidosp&r utgdr (sedan
1907). Anvinds bl a f&r heltdgstransporter via Ot-
terbidcken,

1¢07-1237/

1876-1966. Forut station, stindigt obevakad 1955,
avbemannad 1963, Sidospdiret rivet 1963, Till 1957
tegelbruk vid stationen/.



/86,5

/93,9

/100,8

/194,9
/109,2
113,5

117,3
118,7

‘Nysund(Ns)hpr

KONSTERUD (Kn)

Virmlands S&by(Vs)hpr

Grinsen(Gn)hpr
Ards (Ar)hlp
GULLSPANG (Gp/Gsp)

Bricka(Bi/-)1p
OTTERBACKEN (Ob/Otb)

2. Gyttorp - Bredsjd

1876-1966, till 1929 kallad Billinge. Sido-
sparet rivet 1959/

1876-1967. Avbemannad 1964, Vagnslasttrafiken slo-
pad och vixlarna borttagna under 1967. 1906-1965
600 mm-bana till torvstr&fabrik/.

1876-1966. Forut station, stiddigt obevakad 1955,
avbemannad 1963. Sidospdret rivet 1965/

1876-1966, sidospdret rivet 1955/
1876-1966, till 1966 grusgropsspar/

Sidospar till Gullspangs klektrokemiska AB. Trafik
4t SJ till Skagersvik (ASSI).

Oppnad 1957. F6r Johnson Emballage Industrier.

Lokstation (tvd fasta turer) och hamn, dgd av
Gullspangs kommun sedan 1978-10-01, Sidospar till
Vinerskog AB (1971).

Sth 50 km/h, stdrsta axellast 18 ip.

22,6
/24,0

/24,6
/26,1
29,1
/30,1
36,1

/40,0
41.0
45,0

/46,3
/48,1
49,8

/52,9
56,4

/61,7
63,9

70,1

GYTTORP (Gt/Gytp)
Bergsing (Bg)lp

S5dra As(Sa)hpr
Asboberg(As)hlp
Striberg(Sg/Stbg)lp

Damms jén(Dm/~-) 1p
Klacka-Lerberg(K1/Kalb)
1p

Timanshyttan(Th)hpr

Timansberg(Tb/Tibg)1lp
Jdrnbods (Ja/Jbas)1lp

Finshyttan(Fn)hpr
Orogatan(Or)hpr
Yxsjdn(Yx/-)1p

Sdgheden(Sn)hpr
Gringen(Gr/Grgn)lp

S8dra Hyttan(Sh)hpr
Hjulsjos(HS/Hsjs) 1p

BREDSJO (Brd)

Sppnad 1914, tidigare malmutlastning. Sidospéret
rivet 1937, ddrefter linjelastning i flera &r/

1947-1966/
1874-1966. Tidigare malmutlastning/

Férut station (avbemannad 19790). Bommarna mandv-
reras sedan dess av fdrarna. Sidospar till f d
gruvan (9,8 km).

Yppnad 1926, Sidospdr till f d sdgverk. Placerad
inom Stribergs stationsgrins 1961/

Férut station, stindigt obevakad 1960, avbemannad
1963.

1954-1966/
1887-1966, bangérden kvarligger. Avbemannad 1963.

Férut station, avbemannad 1973 Tidigare bispér
till Lindesby hytta (0,4 km) och Haggruvan (1l km).

1950-1966/
193n-1266/

Sppnad 1907, grusgropsspdr. Vixeln normalt bort-
tagen, sista gang inlagd 1964,

1930-1964/

Forut station, avbemannad 1970. Bommarna mandvre-
ras sedan dess av férarna.

1894-1966, sidospdret rivet 1957, Fdrut jirnindu-
stri (AB Bredsjd Bruk).

Férut station, stindigt obevakad 1957, avbemannad
1968,

NBJ lokstall (nattliggningen slopad 1953).

KJELL AGHULT
kompletteringar av ULF FJELD



NKJ och NBJ 5gglok

1 CARLSKOGA c

1 - 1C

2 SVARTELFVEN C

2 - 1C

3 CARL IX C

3 - 1C
4  STRIBERG C
4 - 1C
5 BOFORS C

6 CARLSDAHL "a)
7 NORA "

7 NORA 1B
3 JOHUN MILLAR Ca)
9 GULLSPANG "a)
10 WEHRERN "a)
11 - 1C
12 - 11
13 - C
14 - 1C
15 - 1
16 "Krassin" irl
17 - 1C1
18 - 11
19 - Db)
20 - 1C1

a) Ombyggt till 1C

FW 154 1873 1892 s8lt SSJ 4, 1905 sdld SSA
Link3ping, 1955 &ter NBJ
NOHAB 812 1906 1962 skrot Orebro Exp aff
FW 1872 190€ omnumr NBJ 13
NOHAB 827 1996 1954 salt KNJ 7, 1964 skrot
FW 1872 1909 s3ld WbAJ bygge
Yot 416 1908 1957 salt KNJ 3, 1959 sdlt
Vikmanshyttan, 1967 skrot
W 145 1873 1209 skrot Arboga
Mot 417 1908 195R salt KYJ 8, 1964 skrot
NW 146 1873 1914 sdlt Fln 5, 1935 slopat
" 147 " 1952 skrot Orebro Exp aff
" 177 1375 1379 s3lt SJ 239, 1899 sdlt
sSuJ 5, 1902 skrot
Khn 27 1880 1912 skrot
NW 185 1876 1027 sdlt LRJ 3, 1931 salt
skrot
" 186 " 1941 salt Mot
" 187 " 1245 sdlt Domnarvet 6, 1951
skrot
NOHAB 622 1901 1941 sdlt Mot
" 623 " 1953 skrot Nora
FW 1872 £4 NKJ 2 1947 skrot
NOHAB 1029 1914 1958 salt LRJ 5, 1964 skrot
" 1030 " 1058 s3lt Forsbacka, 1967
skrot
" 1795 1928
Mot 834 1937 1968 skrot Vislanda (SJ)
" 835 " 1964 skrot Jrebro Exp aff
Fln 162 1912 fd SJ 1134 1554 skrot Orebro Exp aff

Na,kopt 1936
882 1942
b) Ombyggt till D1

Mot 1967 skrot Vislanda (SJ)

Motorlok
T 21, T 22 D MAK 80n,119/20 1953
T 23, T 24 " " 800.151/52 1963
T 25, T 26 B°B~ " 1000.244/48 1965 S3lda 1978 till OHJ,Danmark (nr 46
resp 45). T 26 inkdpt 1966
Angdressin
"Pila~Britta" Lundvik 1904 1937 skrot
Lokomotorer
1 Vk 184 1936 1964 sdld Vivstavarv, slopad 1969



5,6
7,8
9-17

18,19

DWK

MAX

Rilsbussar

1,2
3,4
11

Yol
Yo2
YBol

623 1°37
€29-€21 1238

676-€77 1943
220.001-2 1951
220,010-2 1952

resp 220,008
220,003-4 1951

Mot 126/7
Lp
Mot 128

16,17 YBo2m Lp

NKJ

1

2
3-19
11-12
13-26

C Sc
BCD "
C "

" "

= NBJ vagnar med samma nummer

NBJ

1-2
3-4
5

€-9

10
11
12
13
14-19
20-21
22
23-24
25
26-27
28

BCo Atlas

1" ”"

Saknas
C3c Arlov

CF "

" KVAB
BCD Sc
BD "

C "

BC "

BD "

BC "

B "

BC Cr
BCF KVAB

1970 sdld Salpeterverken, Kdping

Salda 1963 (3 till Hissmofors, 4 till LRJ) F d nr 3
till Vallvik 1970,

Sdlda 1964 till Iggesund (nr 5) resp 1965 till Nyby

bruk (nr 6).

fd nr 5 slopad 1973, fd nr 6 ar ??

Salda 1969 till Larsson, Seaton.& Co, GSteborg (nr 7)
resp 1968 till Tuollavaara AB, Kiruna (nr 8)

Nr 2 sald LRJ 1966, nr 13,14 sdlda TSJ (nr 13 o 14)
1977, nr 10 sdld Tibnor Vist, Gﬁteborg 1278,

Inkdpta 1964 frin SJ (fd nr 274, 275). Nr 18 sild
ASEA, Ludvika 1973,

1940
1946
1942
1946

1874

1875

1874
"

1996
1993
1995
1906
1920
1875
"
1876
"

"

1902
1930

1266 skrot Nora

Nr 4 skrot 1964 Nora

1962 skrot Nora

Hr 17 skrot 1962, nr 16 1963, Nora resp Karlskoga

Slopad 1910
1906 omn NBJ 12
Slopade 1910-11
Slopade 1992

15,3 + 2,1 Slopade 1967
n " 11

3,35

”
"
"

"

5,41

7,5
8,5

(Kbpta 19240 frin BLHJ
(nr % slopad 1969, 8-9 slopade 1964
(7 och 10 si3lda SkJ 19270

Slopad 1%¢€8

fd NKJ 2, slopad 1970
Slopad 1953

Slopade 1934 och 1243
Slopade 1943 resp 1934
1756 till Jirnvidgsmuseum
Slopade 1?43 resp 1934
Inspekt vagn S1 1953
Slopade 1957 resp 1964
Tjdnstevagn

Listan 8ver WKJ 1-26 avser stillningen vid sekelskiftet,
NBJ 1-11 + 28 avser stillningen vid inkdpet.
Ombyggnader o dyl #r ej angivna.

"

"

Gods-_och_tjénstevagnar hdsten 1978

49 Fm K
51 F NKJ
55-58 Gs D

1890
1202
1210-16

Fd TRJ 7 C. Képt 1236. Redskapsvg Nora
Bangardsvagn

Kopta 19€0-61 fr SJ och KNJ



85-86

92-93, 99-100
117

121-135
157-162
321-330
331-340
361-363

501

529-30, 533,

535-41, 543-46,

548, 550
552, 555, 564,

569-70, 577, 586,

588

J

701, 703, T05-06,

712-14, 716=-28, 73

}

131=32, 734=35,

757-38
901-931

951-960
1011-1018

1032, 1035, 1036-38
20 74 370 6 100=109
20 74 211 8 900=901

Tankvagnar:

!

592-93, 595-98, 600

03, Oss

Os
Oss

Os, Oss

0(n)

¥(u)
Oanm
Or
Os
Hbis

Pln 1916
Arlsvy 1900-01
NEJ 1893 (omb)
D 1901-20

D 1906-16

Birm 1886
Khn 1906
D 1902-~1930

Hb 1913-14

Fln 1915
KVAB 1918+1921

D 1906-17

Pln 1948

Fln 1950
Chr0 1960
D 1914-19
KVAB 1971

Interconsult 1965

Q 123 502 021-026 och 039 &r NBJ egna
Uh 502 000-002, 005012, 017-020, 035-038, 042-043, 051-052, 056,
612 013-016 och 21 74 071 9 126-130, 133-136 &r privatigda.

Q12b2:502 047-048 NBJ egna, 502 049-050 privatigda

Kspta 1936 frin SNJ
Bangdrdsvagn

K8pta 1973 frén TGOJ
K8pta 1964 frin SJ
Képta 1966 fridn TGOJ
Képta 1961 fridn TGOJ
K8pta 1956 frin IKAB

Képta 1961 frédn SJ

577, 586 och 588 byggda
1914

712-730 bdbyggda 1921
Hela serien moderniserad
Fln 195341956

731 kSpt 1936 fran GSJ,
resten 1964 fri3n SJ

931 byged Fln 1944, k3pt
dirifridn 1954

Képta 1964 fré&n SJ

Képta 1968 frén Intercone
sult

Vissa av Q 12-vagnarne 1 502 000-serien ommirkta till Uh med UIC-nummer

Privatvagnarna registrerade pi Nitro Nobel AB, Gyttorp, AB Bofors, Bofors,
AB Bofors Nobelkrut, Bofors

Snéplog:

2 Atlas 1874

F d TGOJ 9033



59 Gmh SV 1901 Kopt 1936 frén SNJ

Privatvagnar, tillhdriga AB Bofors:

2000-2001 M Kockums 1915 Kanonvagnar
2027-2055 M2 Kdpta 1950-60 fr TGOJ. Flera slopade
Forkortningar:

Arlsv Rossels M.V., Arldv/Waggonfabriken, Arldv

Atlas AB Atlas, Stockholm

Birm Birmingham Railway Carriage and Wagonm Co

Chr0 Christian Olsson, Falkenberg

Cr Ljunggrens M,V., Kristiansstad

D Diverse (I regel olika tillverkare £dr varje vagn)

DWK Deutsche Werke, Kiel

Fln Vagn- och Maskinfabriken, Falun/ASJ, Falun

FW Fox, Walker & Co, Engineers, Atlas Iron Works, Bristol

Hb Hdlsingborgs M.V.

K Kockums M,V., Malm$

Khn Kristinehamns M.V,

KVAB Kalmar Verkstadsaktiebolag

Lp AB Svenska Jirnvigsverkstdderna, Linkdping

MAK Maschinenbau Kiel Aktiengesellschaft

Mot Motala Verkstad

NKJ NKJ verkstad, Nora

NW Nasmyth, Wilson & Co, Patricroft, Manchester

Sc Vognfabrikken Scandia A/S, Randers

sV Sédertidlje Verkstider

Vk AB Slipmaterial, Vistervik



N8J normalspir eessusmwms.

Nora - Ervalla 1856 (NEJ, traficerad av KHJ 1856-74)

Yora - Stroatorp 1874 (NkJ)

Stroatorp - Otterbicken 1876 (KX.)

Gyttorp -Striberg 1874 {¥KJ) persontrafik ti11 1966

Striberg - Gringen 1887 {Sealspdr 1887-1907)
Gringen - Hjulsjd 1894 (Smalspir 1894-1907}

Hjulsjd - Bredsjd 1882 (Hastbana 1682-94, smalspdr }gtgﬂ ‘
Bofors - Yalisen 1907 persontrafik till 1924
“Av 8KJ trafikerads strickor: Kortfors - Karlsdal 1874 - 1904
: Kortfors - Grythyttehed (SEJ) 1867 - 1904
B]-S1
RISHO]DS~
BERG SGRUVAN
y i
BREDS]S W

GRANGEN f)-TGoJ

b XTX

EN

B}~ 4] RGSSBERG <% nL.LERBERG KH]-0K] -T60]

o 5/5GHEQ
<

§ =3 NoRRA *
LINDES % PRSI = (LMW :.«09&
T

5. Z M " ERVALLR

SE) (~§]) T A%, ... e
Hast. och industribanors ... Jf n :PERSHYTTAN
Bradsjs (Hyttan) \ KH].DK]-8)
Sédra Hyttan 1882-94, 802 (7) ea ,\ GYTroRP
Slattersberg - Grangen 1882-1329, 802 se F A CBENLTSTORD
Sghedan - Rassberg 1887 1907, 802 am | DAL KARLS BERG .
Jarnbo3s - Petersfors 1887 - 1907, 802 an HARLSDAL ; ! OREBRO
Lindesby ~Jarnbods 1889 {oab ti11 1435 1908) . ? ¢ }
Klacka-Larberg - Born (1870) - 1887, 802 (1) ma KoRTFORS § .
Striberg 1855 - 1874, 692 ma wplornvp NOBERGSHYTIAN
Striberg - Ringshyttan } ERGsoAL
Gyttorp 1903, 600 am (Nitro och Bergsgruvan) -
Bengtstorp (kalkbrott) . Bororsy { 804 soalspir (602 ae)
Granbsrgsdal 1912 <1925, 700 =8 BJORKEORD ST e Degarfors - Striberg 1673 (WN)
Bjarkborn 1897 - 1969, 802 sm (aven 1435 sedan 1ggf§ R KR Y Striverg - Gringen 1887
Kilstaverken 1947 - , 1435 ap ' / Grangen - Hjulsjd 1894
Valisen - Bofors Skjutfalt 1435 ma Y ({ Hjulsjd - Bredsjd 1862 (histbana 1882-94)
Higberg - Degerfors 1907 - , 1435 mm . . '
Hakanool (tegelbruk), 500 ea (e REMTOR) \ ot adlagt 1307:
Konstered {torvstrsfabrik) 1906 - 65/74, 600 sm L woecEr Degerfors - Dalkarisberg
Pershyttan (3 banor) (1870)- 1354, 600/700/802 sa LHCRERD \ 5 Striberg - Roberg

Stora Mon (torvstrifabrik), 600 sz ] ]
Jirle 1889 - , 500 s (torvfabrik) (. . Breddat 1907:
Torpa - Fliten, 1435 sa (tegelbruk) _ I rinangoL Striberg - Bredsjd

Nedlagt 1953:

Roberg « Dalkarlsber
HONSTERVD n ssers

f UARMLANDS SARY

ARAS

W GULLSPANG

] iV Q) -S8]
OTTERBACKEN





