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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Stockholm — Nynas jarnvag.

igare: Stockholm-Nynds jarnvigsaktiebolag.
Trafikeras av: Trafikaktiebolaget Stockholm-Nynds, Nyndshanmn.
Signatur: S.N.J.

Tanken pA en jdrnvig frdn Stockholm genom Sodertdrn vidcktes redan pid 1850-
talet. 1860-61 diskuterades livligt frdgan i Stockholmspressen, varvid fle-
ra moten anordnades. Den 2 juni 1862 besdkte konung Carl XV Nynids for att
titta pA den dir fdreslagna hamnen.

Forslagets frimste foresprakare l8jtnanten H Sandeberg fick vid 1863 A&rs
riksdag en motion vdckt om ett anslag av 14,000 kr. for undersdkningar men
" motionen avslogs. P4 privat vdg lyckades man samla in pengarna och under-
sdxningen skedde 1864.

Frigan vilade tills den éter levde upp i borJan av 1870- talet. Sandeberg
beviljades koncession med anslutning till stambanan i Huddinge eller Tumba,
Denna koncession f6rfdll och en ny beviljades den 10 maj 1872. Den nya
koncessionen overldits i september pd ryska undersitarna tituldrridet Pohi-
tonov och 1l6jtnanten Lukaschevitsch varefter jdrnvigsarbetet hogtidligen ,
pébdrjades den 22 september samma Ar.De forsta spadtagen vid j#rnvigen

togs vid NynZishamn av bl.a. landshdvding Stréhle. I overlitelsen ingick
dven hamnen i Nynis.

mellan Sandeberg och de bida ryssarna. Sandeberg fick hZrigenom ater hamnen
i Nynés.

Forslaget om en JarnVGg Stockholm-Nyn&shamn v11ade nu tills élr A Ljunggren,
vilken efter Bandeberg blivit Hgare till hamnen, &r 1879 sztte sig i for-
bindelse med franska intressenter. Detta forslag forfoll.

Ar 1891 aterupptobs frédgan med en ny linjestydckning, en lokalbana mellan
dsmo och Ostervik pAi Saltsjcbanan. Detta forslag fick inget gehdr fran hu-
vudstaden varfor man Ater fick uppgiva fdrsdken.

Den 22 febr. 1897 fdérordade landshdvdingen banans indragande till Klfsjs
med f'ro1nﬂelse till otockho1m C. Koncession inl&dmnades =amt1019u for den
nya linjestridckningen. iftelseurkund for Stocckholm-Eynds jérnvigsektie-
oolag undertecknades den 30 sept. 1898.

Till arbetschef vid banbyggandet antogs ldjtnanten i Vdg- och vattenbygg-
nadskidren A Lundstrom.

Koncession & bananliggningen meddelades den 25 nov. 1698, varvid bolagsord-
ningen samtidigt faststdlldes.

Vid extra bolagsstAmma den 21 juni 1899 beslots att soka #ndring i konces-
sionen med framdragning av jirnvédgen till A1fsjo. Den 8 sept. szmma Ar be-
viljade X M:t denna ansdkan mecd vilkor att en eventuell jdrnvég mellen A1f-
sj5 och Dalard delvia skulle liggas pA samma bank. Konstituerande bolags-
stZmma med °tcckholm-NynPQ jgérnvdgsaktiebolag hade h&llits den 27 febr. 1899.
Till medlemmar i styrelsen valdes prof., Hj. Sjdgren, grosshandlare C Bengt-
son, distriktschefen greve C Taube och godsfgare J Upmark. Till orgforande
i styrelsen och verkstdllande direktdr utsdgs prof. Hj.Sjogren.

Styrelsen oeslot inkdép av hamncmridet och det dér befintliga hotellet f3r
26.600 kr. Diarefter sattes hamnbtyggnaderna och.jdrnvigsbyggandet

igdng.

Jérnvigen dppnades for allmin trafik den 28 dec. 1901.

Samtrafik med Gotlandsbolagets bAtar mellan Nyndshamn - Visby under Aren
1902 - 1973. Nynashamn Ar isfri &ret runt.

.@ Le gamemen




SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Nynisbanan klar

NYNASBANAN

I 16rdags Sppnades efter
lyckligen afslutadt arbete
den af ménga med spdnd vidn-
tan motsedda nya kommunika-
tionsleden frén Stockholm
till Nyn&dshamn. Trafiken
kommer att besdrjas af tva
t4g i hvardera riktningen i
med ankomsttider till Stock- [
holm centralstation 8.17 :
f.m. och 4.53 e.m. samt af-

glng dArifrin 7.45 f.m. och [T . k. g g 3

5.35 e.m. e =5 R e G

Léngre fram, d4 man hunnit v T A TV g R lﬁ

bli varm i kldderna Hr det Jarnvigsstyrclsens férsta resa p3 Nynisbanan, — Foso Jarnvigsmusenm.

meningen att ordna trafiken _
efter helt annan mdttstock. Och hvad Snabbhet betridffar, torde den nye banan
kunna tillfredstdlla &dfven mycket hdgt stillda fordringar, jdrnvigens Gfver-
byggnad &r ndmligen sédan, att hastigheten beriknas kunna uppdrifvas till 90
km. i timmen, och nynis ligger endast 60 km. fran Stockholm.

Tack vare "blixttdgen” kan man nu i en hast f3rflytta sig frdn hufvudstaden
gnda ut till hafvet vid det sydligaste Sddertdrn och Stockholm har f&tt en ny
villastad belégen si 1a&ngt bort som méjligt fran det jiktande hufvudstadsbull-
ret.

Men fransedt villastadssynpunkten erbjuder den nya banan Stockholm icke ringa
materiella fordelar. Det &r en rik hittills s& godt som obruten mark den ge-
nomldper, och man kan med skil hoppas, att det lifliga varuutbytet mellan des-
sa trakter och hufvudstaden skall tillféra afsevirda fordelar i form af okad
tillforsel af landtmannaprodukter och dérigenom &fven sinkia priser.

Och slutligen har hufvudstaden fAtt en ypperlig isfri uthamn hvars betydelse
det &nnu kanske ir svart att till fullo uppskatta i ekonomisk och komersiellt
hidnseende, och genom hvars nu firdigblifna Jérnvigsforbindelse med hufvudsta-
den Gotlands rapport med fastlandet blifvit hdogst vidsentligt underldttad. Man
fAr ett begrepp om hvad den lilla genvigen 8fver Nynds betyder, d& man tinker
pé den snabbare férbindelse vi'genom den erhilla med Stockholm dit man, tack
vare NynZsbanan, kommer att resa pd cirka sju timmar.

(Gotlinningen 30 december 1901)

g“ﬂ-:‘%n‘t"f gmmesson
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For egna anteckningar:

— — —— R ﬁ

KALLOR OCH WALLMATSRIZL

Svenska Jarnvdgsforeningen 1876 - 1926, Linjekarta och diagram,

Jérnvdgsdata / SJX Bok 31. Koncession mm.

Weine Stenqvist Kompleterande uppgifter om
rullande materiel.

Jubileumsskriften SHJ AB 1899 - 1949. Nyndsbanans strickning, Gotl,

Bengt Hammar och Zric Wallstenius Kompleterande uppgifter om

trafikplatser och signaturer.
- o . ° 3
Egna uppgifter, bangardsskisser, trafikplatser, signaturer, rullande materiel m m

samt sammanstzllning. - . 5 0 -
g Cun-Britt & Ake Jannesson
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NYNASBANANS STRACKNING

Banan utgdr fran Alvsjo station & statsbanan och ut-
gor via denna station en direkt forbindelse i forsta
hand mellan Stockholm och Nyndshamns stad samt vi-
dare mellan fastlendet och Gotland genom den av Ang—
fartygsaktiebolaget Gotland trafikerade traden Ny-
néshamn-Visby i samtrafik med fastlandets och Got-
lands jdrnvdgar.
In:.om Stockholms stad g&r linjen fr&n Alvsjo genom
skogig och kuperad terrdng forbi Fagersjo hdllplats
utmed Magelungen och passerar Sddertdrns Villastad.
I Huddinge socken ligger Tréngsunds héllplats, vil-
ken uppkallats efter Trangsunds gamla herrgird, be-
ldgen vid den smalaste delen av sjon Drevviken. Vid
denna sjo ligger dven Drevvikens trafikplats samt
mellan dessa b&da stationer Skogds hallplats. Sedan
banan passerat Vega hAllplats, framkommer den till
Handens station, som anses vara grénsen for lokal-
trafikomrddet. Frén Handen gAr landsviZg till Dalard.
Efter Jordbro hallplats, som liksom Vega och Handen
z ligger 1 Osterhaninge socken, fdljer Visterhaninge
= kA 1600000 | station, beldgen i socknen med samma namn. Hirifran
I b utgadr vidg till Harsfjdrden och Berga med ett flertal
busslinjer. Banan forts&dtter sedan forbi Tungelsta,
Hemfosa och Segersé@ng stationer. Sjdlva stationen
Segersdng ligger i Osmo socken men jérnvégen g&r hZr pa& en stridcka av dver 1
km s& gott som utmed grinsen mellan Osmo och Sorunda socknar. Sydost om sjon
Muskan ndr jarnvigen direfter Osmo och Algvikens stationer. Frén Osmo utgér
busslinjer over Sorunda till Lison samt till Sodertédlje. Héri;rén finnes #ven
bussfsrbindelse till den stora cementfabriken vid Vika. Frén Algviken gér
landsvdg till Sddertdrns sydligaste socken, Tord, med reguljir bussfdrbindelse
i anslutning till jdrnvigens tdg. Savdl Lisdn som Tord bebos i stor utstrack-
ning av sommargidster, foretriddesvis frén Stockholm. Nyndsgdrds station ligger
i NynsZshamns stad och &r bel&gen pa kort avsté&nd frén HNyn#ds herrgdrd vid den
vackra Nyndsviken. Banan gir ddrefter genom det storslagna kustlandskapet for-
bi Nynids Havsbads hAllplats till Nyn#dshamns station, belZgen vid en av stadens
mera centrala delar. Linjen fortsdtter hdrefter till den allmé@nna hamnen, 4&ar
station finnes omedelbart intill Gotlandsbdtarnas tillZggsplats, samt har sido-
spdr till industriomrddena med de industriella anlédggningarna, bl.a. Telegraf-
verkets verkstider samt A.Johnson & Co:s oljeraffinaderi. Denna senare indu-
stri, som &ren 1939-1941 kraftigt utbyggde sina anldggningar, har verksamt bi-
dragit till att tillfdra jdrnvigen dkad trafik.

7B RARTGGR TWETITOTL

(Ur Jubileumsskriften Stockholm - Nyn&s Jérnvigs AB 1899 - 1949)

VAD FINNS XVAR IDAC AV STCCKHOLM - NYNAS JZRNVAG 1987 ?

Av jarnvdgens fasta anldggningar har samtliga stationshus rivits innom SL-omradet,
och bangdrdarna har byggts cm fCr att passa pendeltrafiken. Nedanfor Visterhaninge
har mycket lite fCrédndringar skett., Jarnvadgens verkstad med lokstall finnskvar och
har i mdnga Ar disponerats av en mekanisk verkstad vilken reviderade Nynds tank-
vagnar fram till 1984. Aren 1985-26 flytitade Nyndshamns Jdrnvidgsmuseum

in i lokalerna med sitt rullande materiel fran lokstallet i Nyn#dshamn., Forenirgen
hiller pd att renovera lokalerna si att de blir mer #ndamalsenliga fOr deras verk-
samhet. Av den rullande materielen finns idag endast lok nr 10 och en del gods-
vagnar kxvar hos Nora-Bergslags Museiforening,

90-12-01

o
Gun-Britt & Ake Jannesson

|



SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

m

STATIONER-, HKLLEEATSER-l_& LASTPLATSER M.M. VID STOCKHOLM-NYNAKS JARNVAG
Km. Plats: g?gn. :ign. Sppnad . Nedlagd.
m + 0,458 Nyndshamns Angbétsstation. Nyh&dbs.Nyhh. / 1902 12/6 1973 |}
0 NYNASHAMN stn. - Nyh. Nyh. 28/12 1901
1 Nynds Hafsbad hpl. Nhd.
3 NYNASHAMNS OFRE stn. 1) 28/12 1901
9/8 1902 NYNASGARD stn. Nyg. Ngd.
7 VALSJO stn. 28/12 1901
ALGVIKEN stn. iv. 28/5 1967
12 0SMO stn. Os. Uso. 28/12 1901
17 SORUNDA stn.
1/5 1917 SEGERSANG stn. sg. Ssd. 28/12 1901
23 HEMFOSA stn. HE. Hfa. 28/12 1901
28 TUNGELSTA stn. Ts. Ts. 28/12 1901
30 Nedersta hpl. Ned.
18/6 1973 Krigslida hpl. Kda.
32 ' VASTERHANINGE stn. " Wh. Vhe. 28/12 1901
35 Jordbro hpl. Jd. Jdbo.
38 OSTERHANINGE stn. 2) 28/12 1901
1/1 1913 HANDEN stn. H. Hnd.
40 Vega hpl. : 18/6 1973 |
42 Drefviken hpl. Dv.  Dv. 28/12 1901 18/6 1973 |
45 SKOGAS stn. Skg. Skg. 18/6 1973 - |
46 Tréngsund hpl. Tr.  T&d. 28/12 1901 |
47 Forsen hpl. _ 4 26/5 1963 |
48 SODERTORNS VILLASTAD stn. 3) Swd. Sdv. 28/12 1901 ‘
49 Farsta hpl. Far. 23/10 1960 18/6 1973
51 Fagersjo hpl. Fso. 26/5 1963
53 HOGDALEN stn. (Métesstation) Hén.
55 ALFSJIO stn. (SJ) - is. 1/11 1879
61 STOCKHOIM S stn. (SJ) - Sst. 1/12 1860
63 STOCKHOLM C stn. (SJ) - Cst. 17/7 1871

1) Under byggnadstiden var namnet Kullsta. 1
2) Under byggnadstiden var namnet Nyvreta.
3) Under byggnadstiden var namnet Agesta.

Vissa fasta anlidggningar vid SNJ:

Vid Alfsjé Vindskiva 15 m.

Vid HynZshamn Viandskiva 15 m. Lokstall for 3 lok.

Vid NyniZsgdrd Vindskiva 15 m. Lokstall f6r 4 lok. SNJ Verkstad.
Vid Handen Lokstall f£dr 1 lok.

Bengt Hammar Eric VWallstenius
Ake Jannesson
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

. e e

- Stockholm Nyndis Jdrnvdag X/Co 2, tillverkad av Deva 1929, shkrotad 1959. Foro: ASEA.

S.NV.J.

BANG ARDSSKISSER FRAN AR 1935

S.N.J.
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Tekniska uppgifter.

f
1901 1913 1926 i
Spérvidd 1,435 mm. 1.435 mm. 1,435 mm. |
Huvudspar 55,458 km. 55,458 km. 55,458 km. |
Bispar 6,100 km. 12,390 km. 12, 476 km.
Storsta lutning 10 % 10 % 10 A !
Minsta kurvradie . 300 m. 300 m, 300 m.
Banks kronbredd 6,0 m. 6,0 m. 6,0 m.
Jordskidrning : 6,0 m. 6,0 m. 6,0 m.
Bergskdrning 6,0 m. 6,0 m., 6,0 m.
Ballast bredd 2,6 m. . 2,6 m. 2,6 m.
Ballast djup, 0,6 m. 0,6 m. 0,6 m.
Syllars 1Zngd 2,7 m. 2,7 m. 2,7 m.
Skenvikt 40,5 kg. EHuvudsgér) 55,458 km. 55, 458 km. 55,458 km.
Skenvikt 31,23 kg.(Bispir 6,100 km. 12,390 km. 12,476 km.
Storsta tilldtna hastighet 30 km/tim. 90 m/t:m. 90 km/tim.
Rullande materiel.
- ‘ ' 1901 1913 1926
Anglokomotlv tanklok o . 4 3 3
Anglokonotlv tenderlok . - 4 4
Motorvagnar - - -
Personvagnar 2-axl. 2 6 6
Personvagnar 4-axl. 3 12 13
Resgods- och godsvagnar med 2 axl. 70 120 111
Postvagnar, hela eller komb. med 2 axl. 2 2 2
F====T%====ﬂ[ ] [ J Q Q i Q
0D [EJ [ | FLO
l' l ,' : . ] | S| j '1 i
! SNJ i ,
DEN_RULLANDE_HATERIELEN VID STOCKHOLM - WYNAS JARUVAC
ANG LOKEN
. . Byggd Axel- . .. o
Nr Tillverkare Tillv.nr ofg £6134 Litt. Képt, salt, skrot m.m.
9 Peckett : 207 1899 C - 1900 fr. N&H, s&lt 1904
till Korsn#ds-Marma AB,
1955 skrot.
1 N&H 58% 1900 2B1 - 1936 skrot.
2 N&H 584 1901 2B1 - 1945 s3ild.
3 N&H 5&5 1901 2B1 - 1945 sé&ld.
4 Manning-VWardle 1865 C - 1899 kopt NOJ 10, 1902 skrot

11
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12

10

11
12
13

Nasﬁyth, Wil-
son & Co

Beyer, Pea-
cock & Co

N&H
N&H
Motala
Motala
N&H
N&H
Motala
Motala

Motala
ASJ Falun

ASJ Falun

MOTORLOK

Kockums

MAK
MAX
Motala

1

2
3
4

30

MOTORVAGNAR

ASEA

ASEA
ASEA

ASEA

ASEA

ASEA

ASEA
Linke-Hoffman
Linke~Hoffman

Kockums

till

SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN
177 1875 c VA 1900 képt SJ 289 "NORA", ﬂ
1902 skrot. !
621 1865 c Fb 1900 k&pt SJ 69 SIGURD RING" i
1904 s&ld. h
788 1905 € - 1933 skrot. |
i
818 1906 2B - 1933 skrot. ;
447 1910 2B . A 1954 skrot.
448 1910 2B A 1954 skrot.
340 1892 2B cd 1933 kdpt SJ 419, 1956 skrot
558 1899 2B cd 1933 kopt SJ 562, 1956 skrot
309 1903 2B Ce 1937 k6pt SJ 747, 1950 skrot
234 1900 D N 1943 %pt TGOJ 88 fd SJ 577,
1966 skrot.
330 1904 1C 0CBa 1944 kdpt SJ 1524,
: fd OCJ 7, 1957 skrot.
225 1916. 2C H3 1944 kOpt BJ 85, 1952 omnum-
rerad till SKNJ 1, 1960 skrot
269 1919  2C B 1947 k6pt BJ 129, fd SJ 1383
1952 omnumrerad till SNJ 2,
1860 skrot.
103 1936 1-Co-1 AF 1968 SJ 140, 1970 s&ld
SSnd 25, 1977 s&1d NBVJ.
500,001 1951 C T 31 1968 SJ 138, skrotad.
500.002 ‘1951 c T 31 1968 SJ 208, 1969 SJ 139.skr
1047 1954 1-D-1 T 7/T 12 1968 SJ 207, skrotad.
42 1928 Bo,Bo, - 1955 skrot.
43 1928 Bo,Bo, ch 1959 skrot.
47 1931 Bo,Bo, yepo; 1961 skrot.
49 1932 Bo,Bo, §B§ng 1944 x5pt SJ Xod5 6 f.d.
XBF85 LyJ 10, 1966 skrot.
50 1935 Bo,Bo, XCol 1944 kopt ASEA, f.d. i
XBo1 VBHJ 4, 1966 skrot. h
51 1937. Bo,Bo, XCo1 1946 k6pt SJ Xol 5, '
XBo1 1966 skrot. F
52 1937 Bo,Bo, XCof 1946 kbépt SJ Xol 17, f.d. !
XBo1 UVHJ 51, 1966 skrot. ;
- 1938 Bo,Bo, XBo4 1955 kopt SJ Xo4 15, f.d. |
VBHJ 5, 1966 skrot. |
- 1938 Bo,Bo, XBo4 1955 kdpt SJ Xo4 16, f.d.
VBHJ 6, 1966 skrot. :
304 1935 Bo,Bo, XBo5 1955 koépt SJ Xo5 20, f.d.MYJ
’ 250, omnumrerad till MYJ 300
1967 ombyggde SJ motorvagnen

snoplog.1978 skrotad.

12
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FﬁVPERSONVAGNARNA
Litt. Nr. Tillv./Nr, Ar, Omlittrering, omnumrering m.m.
BCo 1 Ljunggren 1494 1901 3z 1940 omb. till Co .1
BCo 2 Ljunggren 1495 1901 3 1922 omb, till Co 2
BCo 3 Ljunggren 1496 1901 z 1930 omb, till Co 3
BC 4 (1) Ljunggren 1497 1901 z 1912 omnumrerad till BC 31
BCo 4 (2) Kalmar V 1912 z
BC 5 (1) Ljunggren 1498 1901 z 1912 omnumrerad till BC 32 -
Bo 5 (2) Kalmar V 1914 z 1941 omb, till Co 5
DF 6 (1) Ljunggren 1499 1901 z 1912 omnumrerad till DF 41
Cob 6 (2) Kockums 1945 z
DF 7 (1) Ljunggren 1500 1901 z 1912 omnumrerad till DF 42
Cob 7 (2) Kockums 1945 2
BCo g Goteborgs MV 1906 z
- BCo 9 Kockums 1909 z
BCo 10 Kockums 1909 2
Co 1 Kalmar V 1912 z
Co 12 Kalmar V 1912 2z
Co 13 Kalmar V 1913 2
Co 14 Kalmar V 1913 2
Co 15 Kalmar V 1913 z
BC 16 (1) Ljunggren 1874 1903 2z 1912 omb. & omnumrerad till C 23
CoX 16 (2) Kockums 1937 z
BC 17 (1) Ljunggren 1875 1903 z 1912 omb. & omnumrerad till C 24
CoX 17-(2) Kockums 1937 z ‘
CoX 18 Kockums 1938 2
CoX 19 Kockums 1939 2z
Cc1 21 Arlof 1903 2z omlittrerad till C4 21
C1 22 Arlof 1903 z omlittrerad till C4 22
c 23 Ljunggren 1874 1903 z
c 24 Ljunggren 1875 1903 2z
C 25 Ljunggren 1497 1901 z
c 26 Ljunggren 1498 1901 z _
BEC 3 Ljunggren 1497 1901 z 1922 omb, & omnumrerad till C 25
BC 32 Ljunggren 1498 1901 z - 1922 omb, & omnumrerad till C 26
F 40 Kalmar V 1956 z
DF 4 (1) Ljunggren 1499 1901 z 1941 omlittrerad till F 41
F 4 (2) Kalmar V 1957 =z '
DF 4R Ljunggren 1500 1901 z 1942 omlittrerad till F 42
DF5 2780 Arlov 1929 z 1941 inkdpt SJ DF5 2780
DFo5 2758 Kockums 1928 z 1942 inkopt SJ DFo5 2758
GODSVAGNARNA
L4 44 1912 2z Omlitt. L
L4 45,46 1911 2z Omlitt. L 1913
L4 47 1912 z Omlitt. L 1913
L4 48-50 1913 z Omlitt. L
N1 51,53,54,59,60, Sddertelge V 1899 z 59,77,93.
63,65,66,68,70,
71,75,77,82,85,
92,93,95,97,98.
N1 52,55-58,61,62, Sddertelge V 1900 z 56,61,74,94.
64,67,69,72-74,
76,78-81,83,84,
87"91 ,94, 96’99’
100.
N1 86 Sodertelge V 1902
N1 101-110 Ljunggr.1673-1682 1901 z 109,110,
Vagnarne inkdpta 1902
Nn3 201-220 Kockums 1906 z 201-204
Nn3 221-230 Hessleholms MV 1901 Hyresvagnar nr.30625-
30634 inhyrda 1901, |
L , inkopta 1925. z 221,226.
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G1
G1
G1

G1

Gmk

Q12
Qi2
Q12

Q12
Q12
Q12
Q12
Q12
Q12
Q12
Q12
Q12
Q12

Q12

Q12
Q12

Is

Ou

401
402-405
406-410

411-414
415-419
420,421

422-433

434-439

TANKVAGNAR (Agare; Nynis
500001-004,007

500005,006,008~

010,012-018

500011,019-030,

039-055
50031,032
500033-038
500056-063
500064-088
500089, 090
500091114
500115121
500122-141
500142146
500147-150

500151-166

500167-269
500270-275

$PPNA GODSVAGNAR (Kgare:

500170

500302

Forsdlda till NBJ 1936:

Férs81d till IRJ 1946:

SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Stdertelge
Sddertelge
Sédertelge

v
v
v

GSteborgs MV

Sodertelge

v

Goteborgs MV

Arlof

Sodertelge
Ljunggrens

Petrolium)
Tyska

Tyska
Landskrona

Tyska
Landskrona
0 &K
Qnedlinb.
Chr.0Olsson
Chr.0Olsson
Tyska
Chr.Olsson
Chr.Olsson
Chr.0Olsson

Chr.Olsson

ASJ
Chr.Olsson

Televerket)
Tysk

v

MV

MV

1901 2
1901 =z
1902

1906 z
1901 2z
1901

" 1902

1899-1900
1901

1915-1916
1928-1930
1934-1935

1929
1933
1930-1931
1940
1944
1944-1947

1916-1931

1947
1948
1948

1948

1951-1958
1954

Gdvle Vagnverst. 1953

- . : ﬁ‘— -

Omlitt. F2, omlitt. 1
Omlitt. ™

Hyresvagnar inhyrda 1905,
inkdota 1925.

Omlitt. PF1

Omlitt, ™

Hyresvagnar nr. 30036,
30044 inhyrda 1905, inkdp-
ta 1925.

Hyresvagnar inhyrda 1905,
inkdpta 1925. Omlitt. Gmh.
Ombyggda frin N1, 6st. S5-
dertelge V och 2st. Ljung-
grens

F.d. SJ Q12 502143-147,
overfirda 1928-1930.

F.d. Naftasyndikat.
F.d. Naftasyndikat.
P.d. Naftasyndikat.

F.d. Sv.Trdimpr. m.fl.

F.d.
frin
P.4.
frén

Hyresvagnar Gverfdrda
SJ 1951
Hyresvagnar odverfdrda
SJ 1951

F.d.
frén

Hyresvagnar Gverfdrda
SJ 1958

Inkdpt frédn MEGJ 1951,
Omnr. 500301 1951.

|2 = skruvbroms]

30 st. Ni1-vagnar i nummerserien 51-110.
10 st. Gl-vagnar i nummerserien 406-410,420-433,
1 st. F1 418 =LRJ G1 33,

Personvagnarnas Sittplatser &r 1913

Litt. Nr. Tillv.ar 2 k1/3 k1 Litt. Nr. Tillv.ir 2 k1/3 k1
BCo 1 1501 18/48 Co 13 1913 116
BCo 2 1901 15/46 Co 14 1913 116
BCo 3 1901 17/48 Co 15 1913 116
BCo 4 1912 22/44 BC 16 1903 20/25
BCo 8 1906 25/36 BC 17 1903 24/24
BCo 9 1909 30/31 C1 21 1903 48
BCo 10 1909 30/31 c1 22 1903 48
Co 11 1912 116 BC 39 1901 6/36
Co 12 1912 116 BC 32 1901 6/36
F
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN
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DV LLVI]

[

1Y,

ir 1956 omlittrerade SNJ sina personvagnar liksom Ovriga jdrnvdgar i Sverige.

Litt., B = A och C = B,

ANGLOK INHYRDA AV SNJ,

UPPGIFT FOR_SNJ ANGLOK OKTOBER 1947

Fran SJ: Cc 419, Ce 463, Cec 530, Xd 536, Lok nr Pannans Inre Ny fyrbox
Ce 552, Ce 526 Ce 562 Ka 683, CZ 742, tillv/fyrb. eldstad erfodras ar
Ce 747, L 796, L 837, L 843, Th 860,
L 964, B 1139, E4 1511, E4 1513, E4 1514 quggg lgggj:ggg Kopeer
Fran TGOJ: C3 37, N 82, N 84, N 88, 5/1899 1924/1942 stal 1949
M3a 101, M3a 103, M3a 104 643910 1910?1942 koppar 1954
\ ) 7/1910 1910/1935 "= 1948
Frin SiB: 13 69 8§ﬁ900 19235ﬁ936 e 1949
o 9/1903 1944/1944,  ="- 195

DIESELLOK INHYRDA AV SNJ, 1171016 1912/1937  —n_ 1920

. Fran SJ: T7 207, T8 208 12/1919 1918/1936  t- 1948
Fré-n A-B IIynéS“PetrOleum: LOk 12, LOk 13 AVSTA‘LLDA PERSONVAGNAR 1962_63.

PERSONVAGIAR INHYRDA AV SNJ,

Den 14/2 1964 redovisas f£5ljande vagnar
inhyrda fran SJ: ABo14 1744, Bo15 4201,
3015 4207, Bo15 8164

Redan den 18/8 1960 redovisades ovan-
stdende vagnar inhyrda fran SJ,

Den 15/6 1964 redovisas f&ljande vagnar
inhyrda fran SJ: ABo13 4117, ABo13 8019,
ABo14 1742, Bo12 4119, Bol12 8129,
Bo12 8143, Bo15 4178, Bo15 8023,
3015 8C41, Bo15 SOoC, Bo15 8133

Ar 1965 avetalldes féljande vagnar:
4117 1 Snyten, 8019 i Ludv*ka 2303
Norshoim, 4119 i Nyndshamn, 4178 i
Hagalund

Den 3/11 1964 redovisas f&ljande vagnar
inhyrda fran SJ: F1 8600, F1 25071,

F1 25468, F1 25515, ABo13 1208,

ABo13 1341, ABo13 8002, Bobec 2322,

Boba 3334, Boba 3342, Boba 3833,

Boéa 3941, Boba 4070, Tillfdlligt Bofa
3490, Tillfdlligt Ao15br L4442

Bo13 2834, Bo13 2835, Bo13 2636,

Bo15 1392, Bo15 3651, Boil5 4184,

3015 2007, Drol5 2754

ir 1965 avstilldes f8ljande vagnar:
1208 i Mora, 1341 i Réppe, 8002 i

I Ljusdal uppstélldes personvagnarna
ABo 4, ABo 8, ABo 10 och B 25

I Y¥Ystad uppstélldes personvagnarna
Bo 1, Bo 2, Bo 3 och Bo 14 som sno-
beredskapsvagnar

Samtliga vagnar sdndes till Visland
for skrotnxng. Boggierna fran vagnarna
4, 8 och 10 sparades i Visland for
eventuell forsiljning. Boggienumren var
SNJ 17, 18, 10, 11, 12 och 23 Mod 1891.
Bogglerna fran vagnarna 1, 2, 3 ochh 14
forsaldes 1965 till.SSnJ. Boggienumren
var SJ 408, SJ 814, ST 5405, SI 54C6,

SJ 337, SJ 596, SNJ 21 och SNJ 22 Mbd
1891. Vagnarna. skrotades under 1966.

AR 1945 HADE VAGNARNA FOLJANDE BOGGIER,

1 SNJ 1=2 13 SNJ 19-20C

2 SNJ 3-4 14 SNJ 21=22

3 SHJ 5-6 15 SNJ 23=24

4 SHJ 17-18 Samtliga Modell 1897
5 SNJ 25-26 16 SNJ 31-32

8 SN 10-11 17 SNo 33-34

9 3SNJ 7-8 18 SNJ 35-36

10 SNg 9-12 19 SHJ 37-38

11 SNJ 15-14 Moderniserad HModell
12 SNJ 13-14

Tillberga

GOTZAND STRAFTKEN,

Fr,o.m. den 1/1 1988 Gvertar ett nytt
rederi Gotlandstrafiken.

FORSALDA VAGNAR,

Efter slopningen forseldes vagnskorg=
arna till vagnarra 16" 17%ch 4174111
privatperson i Stallarholmen ddr de nu
ar ombyggda till sommarstugor.

£ONCISCION Zivs;d - lyndishamn 3/ 1899,
CPPMAD FCA ) ,
ALLMAN TRAFIX A1V3j5 - Nyndshamn 28,/12 1901.
Anm, SN blev stailigt nolag 1/ /7 1957, 5111 37 1,71 19682,
Z1drift november 1242,
b
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

Sparvidd

S.N.J. = S8.J. _ Nyndshamn - Alvsjo - Stockholm C 1435 mm

NYNASHAMN

Stationshuset har moderniserats och
renoverats ett flertal ginger under
dren.BangArden har dven utvidgats
med flera spar liksom hamnen.
Industrispar oljeraffinaderiet.

Industrier: Televerkets verkstad,
oljeraffinaderi och Nyndsverken.

NYNASGARD

Stationshuset ombyggdes helt ar 1931,
Industrisp?r till jarnvdgens verkstad

och Nya murbruksfabriken.

Industri: Nya murbruksfabriken,

ALGVIXEN

Stationen ombycgdes aren 1932 och
1946. Bangarden fdrlingdes c¢a 60 m.
norrut ar 1945.

Foretag: Osmo bryggeri.

Industri: Cementfabril,




SVENSKA

JARNVAGSKLUBBEN

SEGERSANG

HEMFOSA

Industrier: Tva sagverk. -

e PO
- o DA

TUNGEL STA

Industrier: Ca 100 st. traddgirdsmis-
tare med stora trddgirdar.

VESTERHANINGE

Bangarden utdkades ar 1943.
Personvagnarna C 25 och 26 voro statio-
nerade hiar som forstirkningsvagnar
till tégen, liksom tva motorvagnar.

Industrier: Vagforvaliningens lansga-
rage och verkstdder, Harsfjdrdens Or-
logsdepsa.

For egna anteckningar:
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SVENSKA

JARNVAGSKLUBBEN

HANDEN

Stationshuset om~ & tillbyggdes 1916.
Industrispar till jdrnvdgens grusgrop

Industrier: Handens bruk och Nya mur-
bruksfabrikens grusgrop sdder om
statione vilken dr densamma som jdrn-—
vdgens grusgrop under byggnadstiden,
Kabergs tapetfabrik och embalagefa-
brik.

DREVIEEN

Industri: Lad- & snickerifabrik och
mekanisk verkstad.

SODERTORNS VILLASTAD

Stationshuset ombyggdes 1928,
Bangarden forldngdes 1944.

FAGERSIO

1946

on- & tillbyggdes stationshuset.




SVENSKA JARNVAGSKLUBSBSEN

I J

ALVSIO

ir 1917 uppfordes det nuvarande

set blev kvar till 1980 med perso-
nallokaler.Bangarden utbvggdes i

za, Liljeholmen, Enskede bangard
och slakthus.

flera etapper under aren 1909, 1926
och 1929. Industrispar till Véstberﬁ

stationshuset. Det gamla stationshu«f

STOCKHOLM S

STOCKHOLM C

For egna anteckningar:
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SVENSKA JARNVAGSKLUBBEN

GOTLANDSTRAFIKEN

S& snart Stockholm-Nyn#s jArnvidgsaktiebolag f&tt sin jirnvig firdig och hamnen
vid Nynds nddtorftigt ordnad, vidtogs omedelbart Atgirder for att Atminstone
delvis leda trafiken mellan Stockholm och Gotland over Nynidshamn. Det forsta
avtalet hdrom triffades den 8 sept. 1902 med Angfartygsaktiebolaget Gotland,
varigenom detta bolag dtog sig att l4ta en av sina &ngare f& sin dndstation
vid Nyndshamn under vintern 1902-1903. Ddrefter upphdrde Gotlandsbolagets ba-
tar t.v. att angdra Nyndshamn vintertid.

Betrdffende sommartrafiken trdffades ddremot den 4 maj 1903 en Sverenskommelse,
genom vilken Gotlandsbolaget férband sig att under tiden juni-augusti 1903
uppehilla traflken mellun Visby och Nyndsharn med irnalles 6 turer i veckan med
dngfartyget "Gotland”. D& underhandlingarna med Angfartygoaktlbbolaget Zotland
om trafikens utstrﬁckning till dven den Ovriga tiden av &ret strandade, kommo
underhandlingar till std&nd med representanter for ett ifriZgasatt nytt &ngbits-
aktiebolag, som skulle &taga sig att trafikera traden Gotland-NynAshamn &ret
.om.,

Dessa underhandlingar resulterade i ett kontrakt av den 3 april 1904 emellan
Traf1<bolaget och Angfartygsaktiebolaget Visborg, som forband sig att under
fem Ar uppehdlla regelbunden trafik mellan Gotland och Nynishamn. Kontraktet
brots emellertid redan i bdrjan av &r 1905 av angfartygsaktiebolaget, som for
kontraktsbrott ddmdes att betala 2. 500 kronor. Trafikbolagets styrelse inrik-
tade Aterigen sina anstrangnlngar pa att sdoka formid AngIartygoaktlebo1aeet Got~
land att l3ta sina &ngare anldpa Nyndshamn, Vilket ocksad till att borja med
provisoriskt uppndddes genom en overenskommelse av den 16 november 1205, vari-
genom Ang;artygsaktleoolaget forbvand sig att &ngare skulle anlopa Nynishemn
tvad ginger i veckan under vintermi&naderna. Denna anordning, som dock icke med-
forde samtrafik mellan bolagen, hade fdranletts dédrav att postverket dnskade,
att posten skulle tagas Over Nyndshamn. FOr att underlétta en fdrdelaktigare
uppgdrelse, inkdpte styrelseledamdterna i Trafikbolaget, W.Bédckstrdm, O Nor-
strom och K.A.Lagergren 851 aktier i Angfaruygsaktlpbo-aget Gotland, varefter
ett nytt kentrakt for en tid av 5 &r uppriéttades. Anngruygsbolaget atog sig
bl.a. att sommartiden uppnhélla 12 forbindelser pr. vecka mellan NynZshamn och-
Visby med bolagets bdsta &ngare "Hansa". Kontraktet mellan Trafikaktiebolaget
Stockholm-Nynis cch Angfartygsaktlebolaget Gotland har sedermera fornyats i
huvudsaklig Gverensstidmmelse med 1306 &rs Xontrakt.

Sedan jirnvdgen och hamnen blivit fardigbyggda och forbindelserna till Gotland
ver Nynishamn tryggats, genomgick jirnviégsforetaget en lugn och sdker utveck-
lingsperiod, som strickte sig &nda till det férsta vérldskrigets utbrott 1914.
Under de ddrpA foljande krigséren limpades trafiken efter de 44 uppstéende
trafikbehovet. Sirskilt godstrafiken dkades i hdog grad. Driftskostnaderna ste-
go ocksi avsevirt, men inkomsterna dkades icke i samma takt som utgifterna.
Stockholm-Nynds jirnviEg och de bada bolag som sedan 1005 haft hand om jArnvigs
cch hamnfdretagens utveckling, hade d4rfdr vid 1925 Ars slut fatt sin afférs-
stdllning mycket anstréngd samtidigt som det arrenderande Trafikbolagets och
det Hgande Jirnvigsbolagets inbdrdes ekonomiska forhillanden Vblivit higst in-
vacklade,

Sedan under Ar 1927 ett S-Arigt rintemoratorium erhadllits, .;encmfdrdes Ar 1932
en genomgripande rexonstruktion av fdretaget, varigenom Stcckholm-Hynis jirn-—
vigsaktiebolag i sin hand helt &dtertog trafikxledningen och Trafikektiebolaget
Stockholm-Nyndis funktion inskrinktes till att bli endast ett formellt hjdlp-
bolag utan inflytande p& jdrnvigsbolagets affiéirs- och trarfikledning. Det sist-
némnda bolaget har sedermera trdtt 1 likvidation och avvecxlats.

Scdan jArnvigsbolaget sdlunda Aterupprittats cch fdrvdrvat trafikbolagets
egendom, sedan Yrigsirens Overorganisation avvecklats, driftbillig ‘raérra_t
ansxaffats och en gcnomg,ende renovering av all belagets egendom verkstiZlltis
genomgick otocxnoln—‘y ..... 3 jérnvidg en fullt tillfredsstdllande utveckling, hu-
vudsakligen baserad pd snabba och tiata t3gfdrbindelser samt billiga frakter
och biljettpriser.

(Jubileumsskriften Stockholm-Nynis jArnvigsalkticbolag 1899-1242)
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