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"Gaéllande bestammelser betraffande sdkerhetstjdnsten

samt den tekniska tjansten vid NBJ

FOR JARNVAGSDRIFTEN GALLER BESTAMMELSERNA I NEDANSTA-
ENDE FORFATTNINGAR ETC.:

Statens Jarnvigars forfattningar och handbicker:

a) Sikerhetsordning (S#o); SJF 010, utgava 11 (KVoV Jv 230-A1/59) med
tillhdrande specialtryck:
I. SHo-kommentarer (Sdok); SJH 010, utgiva 1
II. Vixlingsinstruktion (Vxi); SJF 010.3, utgava 2

b) Hjidlpberedskap; SJF 016, utgiva 6

c) Vigvaktinstruktion (Vidvi); SJF 114, utgéva 6

d) Bromsforeskrifter; SJF 312, utgava 7

e) Vagnpersonalinstruktion, SJF 402

Nora Bergslags Jirnviigs stirtryck etc.:

a) NBJ tidtabellsbok, del A och B
Av Vigverket medgivna undantagsbestdimmelser till sdo (jimte special-
tryck) dr inférda i tidtabellsboken

b) NBJ grafiska tidtabell

KUNSKAPSFORDRINGAR OCH EXAMINERING I SAKERHETSTJANS-
TENS FORESKRIFTER

Kunskapsfordringarna i sio med specialtryck for personal, som anvinds i sé-
kerhetstjidnst, framgar av s#do bilaga 6. Dessutom skall personalen #iga er-
forderliga kunskaper i &vriga under A hirovan nidmnda foérfattningar etec.,
vilka giller vederborandes verksamhetsomrade.

I den man kdnnedom om sidrskilda lokala foérhdllanden &r av betydelse for
tjansten, skall befattningshavare géra sig fortrogen med dessa forhallanden.
Vid behov skall befattningshavare av nirmaste befdl begira kommentarer och
instruktion i anslutning hartill.

Innan nagon far anvindas i sikerhetstjinst, skall han bl. a.

a) ha uppnéatt foreskriven alder

b) ha godkiénts vid ldkarundersSkning enligt foreskrifter hirom (bl. a.
SJF 202) och

c) ha med godkiént resultat genomgitt erforderlig utbildning.

Personal, som anviinds i sikerhetstjinst, skall utSver foreskrifterna i mom. B 2
vara godkind vid

a) periodisk examinering (vartannat ar; KVoV Jv 502/55) och

b) periodisk ldkarundersskning (SJF 202).

Syftet med periodiska examineringar &r att kontrollera, att personalen ifriga
har de kunskaper som krdvs och att ge tillfdlle till diskussion kring eventuella
oklarheter.

I de periodiska examineringarna skall delta all personal, som anvénds eller kan
komma att anvindas i sdkerhetstjdnst.

Om sirskilda skdl bedoms féreligga, kan avd-forestdndare besluta att visst
ar vederbdrande personal skall genomgé periodisk examinering oavsett vilken
tid, som forflutit sedan nidrmast foregdende examinering. Sadana skil fére-
ligger bl, a.:

a) da utgava av sdo eller siok utkommer, varvid examinering skall ordnas,
innan de nya foreskrifterna skall borja tillimpas

b) d& sirskild examinering foreskrivits (t. ex. av Vigverket eller SJ)

c) da avd-forestandare bedémer att examinering bor ske, emedan sikerhets-
foreskrifterna dndrats i storre omfattning eller i viktigare delar eller eme-
dan mera omfattande eller viktigare nya sdkerhetsforeskrifter faststillts
och ..

d) da& befattningshavare i sikerhetstjédnst, innan han efter en lingre tids borto-
varo fradn den aktuella tjdnsten, tillits att Ater forrdtta den.

y



5. Den som vid examinering ej kunnat godkéinnas, fAr ej anvindas i stkerhets-
tjanst, forrin han genomgétt ny examinering och dédrvid godkénts.

6. Examinator skall skriftligen meddela vederbdrande avd-forestdndare, vilka som
godkints resp. ej godkédnts vid examinering.

Gaillande sakerhetshestimmelser for transporter

I NBJ egen trafik och i samtrafik

For det sikerhetsmissiga utférandet av godstransporter giller bestimmelserna i
nedanstdende forfattningar etc. utgivna av Statens Jirnvigar eller internationella
jarnvigsorganisationer:

1. SJF
SJF
SJF
SJF

SJF
SJF
SJF
SJF
SJF
SJF
SJF

510;
600;
606;

Normalsektioner f6r minsta fria rummet
Normalvillkor i jarnvégstrafik
Internationella férdrag angdende godsbefordran pd jirnvidg (CIM)

606 V; Internationellt f6rdrag angéende befordran av farligt gods pa jirn-

620;
621;
636;
637;

vig (RID)

Godstransportféreskrifter

Foreskrifter for transport av farligt gods
Godsvagnsféreskrifter

SJ godsvagnar

638.1; Internationellt godsvagnsavtal, lastningsforeskrifter (RIV)

640;
657;

Tidtabellsféreskrifter
Axeltryck

2. I dvrigt skall iakttagas de sirskilda foreskrifter i siikerhets- och transportfra-
gor, som utférdas i form av t. ex. ”"SJC” och NBJ avdelningsorder.



Forklaringar till tjanstetidtabellerna

A. HUVUDET

1) Sth ir bestimd enligt sio med hinsyn till tdgets normala sam-
mansittning, banstrickans beskaffenhet och for taget avsett
dragfordon.

Andras nigon av forutsidttningarna for tagets sth s, att endast
ligre sth medges enligt sdo, far denna ldgre sth ej Overskridas.

Tidinkorning vid forsening. Om tbfh och féraren efter samrad
finna, att tigets sth med hinsyn till tillgdnglig bromsvikt och
sammansittning kan 6kas, ma si ske inom grinsen for den storsta
tillitna hastighet, som dr medgiven for banstrickan.

2) Ax=axlar. Sifferuppgiften anger det storsta antalet axlar —
verksamt loks axlar dock ej inrdknade — som far medtagas un-
der forutsittning att tdgets sth eller bromsgrupp icke dndras.

3) Brgr=bromsgrupp. Den angivna bromsgruppen &r bestimd
efter tigets normala sammansittning.

B. TABELLEN

1) I kolumn 1 iro namnen pi driftplatserna angivna salunda:

med vanlig stil:
stationer, bevakade och obevakade, dvensom sidana, vilka icke
aro stiandigt obevakade.

med kursiv stil:

lastplatser, vilka dro stindigt obevakade, jimte »lp»,

Anm. Lastplatser, hallplatser och obevakade stationer foérutsitts vara obe-
mannade.
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2) T kolumn 2 anges signalbild f6r infart silunda:
a) I = huvudsignalen visar »kor> (ett gront fast sken el-
ler en vinge.).

b) %§ — huvudsignalen visar »kér varsamts (tvi eller tre
grona fasta sken eller tva eller tre vingar).

c) T = »kor» visas med s k T-semafor pd station, som ar
bevakad.
d) T = »kor» visas med s k T-semafor pa lastplats eller

obevakad station.

Anm. 1. P& vissa stationer och lastplatser visar huvudsignalen »kér» (en
vinge), trots att sth — pd grund av of6rreglade vixlar eller bidde ofdérreglade
vixlar och vixelkurva — skall vara 40 km/tim. I kol. 2 anvindes di signalbilden
}‘4!- eller ‘{ i stillet for den som angetts i a), c) resp. d) ovan.

Anm. 2. PA station, dir vaxlarna kan forreglas endast nir stationen ir obe-
vakad for tdg, anvinds beteckningen ‘} resp. ‘{ Aven nir stationen Ar obevakad,
om infartssignalen visar ett grént fast sken eller en vinge till alla tagvigar eller
om hastigheten p4 huvudtigvigen ej fir vara storre &n 40 km/tim.

f) | 1| = »stolpar» bredvid signalbilden anger hur den hu-
vudsignal, som giller for tiget, stdr i férhallande
till andra huvudsignaler, med vilka forvixling
kan ske.

Anm. 8. Giller flera huvudsignaler fér tiget, anges de — i den ordning de
(
forekommer i tagriktningen — pi exempelvis f6ljande sitt i%

Anm. 4. Nir ti medgett, att tig pa viss station fir tagas in pi #ndrat tig-
spar utan ordergivning eller signalering, ir kolumnerna 2 och 8 inramade.

3) I kolumn 3 anges tadgspar. Tva tdgspar atskilda med brakstreck,
t ex 4/8, innebir, att taget gir Over det férst nimnda spiret
(4) till det sist ndmnda (3).

4) T kolumn »Ank» anvénda tecken betyder:

a = behovsuppehall }

@ ==fast uppehall {fbr avlimnande av gods eller vagn

(%: lf)ggtm{ls;&f;?u } {fﬁr avhimining av gods eller vagn

X = behovsuppehall
X ="fast uppehall

Nir dessa tecken star utan tid eller tillsammans med endast en
tid, &r uppehallstiden beriknad att understiga en minut och in-
riknad i gingtiden till nista driftplats med tidsangivning.

{fijr allt slags trafikutbyte

® =—driftplatsen 4r obevakad,



5) I kolumn >< anges tigets méten.

6) I kolumn 7 stiende siffertal angiver bromstalen for taget.
Bromsvikten bestimmes med hjilp av bromsberikningstabellen.

7) Standardférkortningar och standardtecken, som férekommer i tjins-
tetidtabellerna betyder:

§ §§ Zggf 3?1((112{ i?{ﬁr:;ﬁdt } data faststills for varje tdt-period.
+ = gar son- och helgdagar.
X = gir vardagar.
d — gar dagligen utom dag efter soh.
— extratig; gar pa sirskild order.
f — avkortad tagvig.
h — hinder strax bortom infartstigvigens slutpunkt.
j = gar dagigen utom sondag och dag efter sén- och helgdag.
k —eget tig uppehalles.
pso— pj sirskild order.
s — nér tagets framsta fordon stannat hinderfritt for alla tig-
vigar, som kan anvindas for moétande eller forbigiende tag,

skall foraren underritta tigklareraren hirom genom signa-
len »ligg om vixelns.

u — som uppehalles.

w — varmgéngsinspektion. Se sikerhetsforeskrifterna fér krut-
tag.

Dessa standardférkortningar och standardtecken anvéndas i tid-
tabellsboken endast i ovan angiven betydelse.

Forklaringar till linjebeskrivningen

I linjebeskrivningen anges forutom huvudsignaler for infart bl. a.
dven utfartssignaler, blocksignaler och vissa dvirgsignaler. Hirvid an-
vinds beteckningarna i punkt 6) till "Férklaringar till tjdnstetidta-
bellerna” med foljande tilligeg och avvikelser:

1) d | ==dvirgsignal, som ej ir uppstilld invid utfartssignal, visar
gront sken — fast eller blinkande — till vinster (s#o fig.
5 f) resp. hoger (s#éo fig. 5 e).

2) = dvérgsignal visar signalbild enl. sio fig. 5 b resp. 5 c.
(Anges endast for infartsdvirgsignal och sddan dvirgsig-
nal, som giller for utfart till eller gdng p& hogerspar.)

Anm. Beteckningen j anvinds ej for utfartssignal.
Utfartssignal, som #r uppstilld framfor utfartsvixlarna, forreglar alltid dessa.
Utfartssignal, som &r uppstilld bortom utfartsvixlarna, forreglar ej dessa. S&dan

utfartssignal har dock ej nigon inverkan p& den sth, som far hallas i utfarts-
vixlarna (sdo § 69:5 a).
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1)

2)

Forklaringar till grafiska tidtabellen
Heldragen tdglinje = ordinarie tag.
Streckad tiglinje (— — — ) = extratag.
Grov tdglinje — express- och snilltag.
Mindre grov tdglinje — persontig.
Tunn taglinje = godstig.
Vid driftplatslinjerna avbruten tdglinje, forsedd med ett kort

tvirstreck parallellt med driftplatsliinjen —taget far avsindas
hogst 15 min. fore avgangstiden enligt tidtabellen.

X efter tignumret = eldrivet motorvagnstag.
Y efter tdagnumnret == dieseldrivet motorvagnstag.

Z efter tignumret = tdg, som framfores av lokomotor.

38) A el. Y vid korsningspunkt mellan tva taglinjer (oreglerat mo-

4)

te) visar till vilken av de p& émse sidor om korsningspunkten be-
ldgna stationerna motet enligt tjinstetidtabellen dr forlagt.

Nedanstaende tecken vid taglinje betyder:

@ — att driftplatsen dr obevakad. Detta tecken utsittes dock en-
dast vid driftplats skyddad av infartssignal, som mandvreras frin
platsen ifrdga.

Anm. Vid stindigt obevakad driftplats pA normalspArslinje med infartssignal,
gom mandvreras fran platsen ifrdga, men utan heldragen driftplatslinje utsittes
ej tecknat @ vid taglinje utan i stillet ”(obev)” efter namnet p4 driftplatsen.

Om vid en driftplats uppehalistecken saknas och ingen eller en-
dast en tidsangivelse dr utsatt, innebir detta att tiget antingen
passerar platsen eller dir har sin utgings- eller slutstation.

5) Nedanstiende forkortningar anvandes, di tidtabell fér tdg, uppe-
hall vid viss plats ete. giller viss dag eller visst slag av dagar:
Fredagar = F eller Fred Sondagar = So6nd
Helgfria =hf Soén- och helgdagar = Soh
Lordagar =1L eller Loérd Tisdagar = Ti eller Tisd
Méandagar—0M eller Mand  Torsdagar = To eller Torsd

Onsdagar = O eller Onsd Vardagar =7V eller Vard
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6) Den fyllda cirkeln omedelbart intill stationssignaturen anger pi
vilken sida om banan stationshuset eller motsvarande &r beliget.

7) Km-uppgifterna vid driftplatserna hinfor sig till de kilometer-
pélar, som finns uppsatta utefter linjen.

8) Siffrorna vid drifeplatsstrecken 1 profiten anger driftplatsernas
héjdlagen i fornallande till havsytan.

9) Heldragen driftplatslinje — station enligt sikerhetsordningen och
sikerhetsreglementet (dven forgreningsvixel mellan huvudspér).

_—
Anm. Aven stindigt obevakad driftplats, som kan komma ifraga for tillfilligt-
vis anordnad bevakning och som dirvid fungerar som station.
Streckad driftplatslinje ( — — — ) = annan driftplats dir tid
P utsittes i alla eller vissa tgs tidtabell.
-~
_~



Hastighetsuppgifter

A. Med hinsyn till banans beskaffenhet skall f6ljande ban-
kerhetsordningen med avseende pa hastigheten far tigen fram-
foras 4 de olika bandelarna med den f6r respektive dragfor-
don i nedanstiende tabell angivna storsta tillditna hastigheten
(km./tim.), varvid dock skall iakttagas nedan under B, C,
D och E angivna hastighetsbegrinsningar, vilka giller sival i
tidtabellshoken upptagna som eljest anordnade tag.

Ang- motorlok Banans sth
Bandel: lok | 10—19 |T 21—T 26 | ing-o.
- motorlok
Ervalla—Otterbicken 50 50 50 50
Gyttorp—Bredsjo .... 1 50 50 50 50
Bofors—Valisen ...... 25 ‘ 40 i 25 40

B. Med hinsyn till banans beskaffenhet skola f6ljande ban-
strickor passeras med nedanstdende minskade hastighet:

S ! Storsta tillitna hastigheten
tricka | — — — - S y
|

Utgér

mellan Lingd ) Utg

meter

Vik—Ktfs | Km 43+4895— Km 444215 (240 m. kurvor) | 320 | 40

Bof—Ksga o b594540— ,, 604300 (240 m. kurvor) | 760 | 40
Ksga—Srt » T3+670— ,, 734720 (infartsviixel) 50 | 20
Ar—Gsp , 1124850— ,, 1134200 (vigoverging) 850 | 30
Hsj6—Bro , T04540— , 704900 (240 m. kurvor) | 360 | 40
Stbg—Kalb| = 304-350— ,, 30390 (vigbverging) ’ 40\ 20

C. Med hinsyn till forreglingsanordningar, lutningar, kurvor
och andra bantekniska forhillanden fir & stationer och last-
platser tagen framféras med en storsta hastighet av 40 km/tim,

D. Pa NBJ ir storsta tilldtna vagnaxeltrycket 18 ton. Undantag
dock for cisternvagnar & stridckan Ervalla—Bofors. Nir sidana
vagnar med axeltryck liggande mellan 18 till 20 ton framfo-
ras pa strdckan Nora stad—FErvalla far detta ej ske med hig-
re hastighet &n 35 km/tim. P4 strickan Nora stad—Bofors
tillates dock storsta hastighet 50 km/tim.

A strickan Stromtorp—Bofors &r storsta tillAtna vagnaxel-
trycket 20 ton for 2-axliga vagnar.

Axeltryck Stromtorp—Otterbiicken:

Stax 20 ton &dr medgivet for 2-axliga vagnar & stridckan
Stromtorp—Otterbdcken under forutsidttning att tig, vari sa-
dan(a) vagn(ar) befordras, framféres med en Sth av 35 km/tim
4 bandelen Konsterud—Otterbécken.

Lokps skall vid varje sérskilt tillfdlle ges order h&irom.



For att storre bromsvikt pa grund av enstaka branta lutningar
ej skall vara behovlig &n som erfordras fér banstridckan i 6v-
rigt, skall féljande strickor passeras med nedan angivna has-

tighet (H—Hogéasen; As—Asboberg; Sh—Soédra Hyttan):

|
|
|

Tag wed | fram- | '8
storsta ha-" foras m., @
stighet, enl.. fAr & strickan «thav | E
tidt. av km. | (km/tim, 2
itim ®
Tagriktning Ervalla—Otterbiicken:
[ Vik—Ktfs km 40+260— km 41+240= 980 m 30 |16
40 )| Gbg—Bof , 50+470— ,, 514-660=1,190 ,, 25 |16
. ,, 584080— , 58+520— 440 ,, 25 |16
l H—Srt ., 68+370— , 69+000= 630 ,, 30 |14
Vik—Ktfs ., 404260— ,, 414+240= 980 ,, 40
[ Ktfs—Gbg , 46+690— , 46-+4790= 100 ,, 45
50 || Gbg—Bof , BO+470— ,, 514660=1,190 ,, 35
| . . 58+080— ., 584520= 440 ,, 35
| H—Srt , 68+4370— , 69+000= 630 ,, 10
Tagriktning Otterbicken—Ervalla: .
Bof—Gbg  km 534800— km 53+230= 570 ,, 30 115
40 ]| Ktfs—Vik ,, 394+420— , 38+4820—= 600 , 35 116
" ., 33+450— , 334340— 110 ,, 35 116
Gytp—Nora ,, 18+800— , 184270= 530 ,, 30 |18
Bof—Gbg , 53+800— , 53+230= 570 ,, 40
" Ktfs—Vik . 39+420— ,, 384-820— 600 ,, 45
50 ! ” , 83+450— ,, 334340—= 110 , 45
| Gytp—Nora , 18+800— , 18+270= 530 ,, 35
| '
: Tagriktning Gyttorp—Bredsjo: :
| Gytp—As » 224790— ,, 23+410= 620 ,, 40 ‘
l Stbg—Kalb ,, 34+850— , 354890=1.040 ,, 40 i
50 '| Kalb—Tibg 36+270— , 364+590— 320 ,, 40
l: Tibg—Jbas , 43+980— , 44+4820— 840 ,, 45
~Jbas—Grgn ,, 52+300— , 52+830= 530 ,, 43
: Tagriktning Bredsjo—Gyttorp
(| Bro—Hsjs , 69+470— , 69+000= 470 , 40
| Sh—Grgn , 604490— , 60+200= 29 ,, 45
Grgn—Jbas , 49+220— , 481980= 240 ,, 40
50 {| Grgn—Jbas , 474+050— , 454+750=1,300 , | 40
|| Kalb—Stbg ,, 314+040— , 294850=1190 ,, 45
l Stbg—As . 284010— , 274710= 310 ,, 45
As—Gytp , 25+510— ,, 254110= 400 ,, 40




Lutnings- och stigningsforhallanden
som i vardera riktningen #r utslagsgivande f6r tagens (vut) ut-
rustning med bromskraft.

WStréick-ori

Lutning | Lutning
5: 1000 1 ¥ Ervalla—Torpa A 12: 1000
— Torpa—Jirle 4: 1000
i — i Jdrle—Stora Mon 12,5: 1000
i 721000 Stora Mon—Nora stad 2: 1000
— ; Nora stad~Gyttorp 20: 1000
12: 1000 Gyttorp--Bengtstorp . 8: 1000
1: 1000 ' Bengtstorp—Vikersvik 5. 1000
18: 1000 | Vikersvik —Kortfors 14: 1000
12: 1000 . Kortfors—Granbergsdal 9: 1000
20: 1000 Granbergsdal—Bofors 16: 1000
7: 1000 Bolors—Karlskoga 10: 1000
5: 1000 | Karlskoga—Hogasen 8: 1000
13: 1000 | Hogdsen— Stromtorp 10: 1000
10: 1000 ' Stromtorp—- Hogberg 2: 1000
8: 1000 Hagberg—Hikanbol 9: 1000
— i Hakanbol—Nysund 10: 1000
10: 1000 | Nysund—Konsterud 3: 1000
10: 1000 1 Konsterud—Virmlands Siby 2: 1000
7: 1000 Virmlands Siiby—Grinsen 3. 1000
6: 1000 Grinsen—Aras 5: 1000 |
3: 1000 Arés—Gu‘lspéng 4: 1000
8: 1000 Gullspang—Otterbicken 2: 1000
17: 1000 Gyttorp-— Asboberg 17: 1000
— Asboberg—Striberg 14: 1000
17: 1000 Striberg—Klacka Lerberg 14: 1000
17: 1000 Klacka-Lerberg—Timansberg 7: 1000
14: 1000 Timansberg—Jidrnbods —
14: 1000 Jdrnbods—Gringen 17: 1000
10. 1000 Gringen—Sodra Hyttan I 14: 1000
3: 1000 Sodra Hyttan—Hjulsjo 1: 1000
4: 1000 Hjulsjo—Bredsjo 16: 1000
14: 1000 Bofors—Valdsen 2: 1000
Stigning ; Stigning
20: 1000 . Nora stad—Gyttorp -—
10: 1000 Hikanbol—Nysund —
14: 1000 Asbobery—Siriberg —
- Klacka-Lerberg—Timansberg 17: 1000
— Timansberg—Jidrnbods 14: 1000
16: 1000 Hjulsjo—Bredsjo —
— | ¥ Bofors—Valisen [ ] 14: 1000

Ovan angivna lutnings- resp. stigningsférhillanden utvisa den
storsta hojdskillnad, som finnes 4 en viss banstricka mellan tva
punkter p4 1000 m. avstdnd frdn varandra, oavsett om banan p na-
gon del av strickan mellan dessa punkter har starkare lutning, resp.

stigning.



Vagnviktstabell for lokomotiv

Vagﬁvikt i ton for
. Ang: Motorlok
Stricka lok
———| antal lkm. 721 T 25
Te | 1 ] 2 |r2a |T26
Ervalla—Nora stad | 1000 | 250 | 500 630 | 730
Nora stad—Gyttorp L 600 | 200 400 500 | 575
Gyttorp—Vikersvik 1000 | 400 800 , 1000 | 1200
Vikersvik—Kortfors 730 | 250 | 500 | 630 | 1730 |
Kortfors—Bofors 775 1 275 550 . 690 795
Bofors—Strémtorp 825 | 325 @ 650 820 | 945
Strémtorp—Hogberg 1000 | 400 | 800 | 1000 | 1200
Hogherg—Konsterud 800 | 400 | 800 | 1000 | 1150
i{onsterud—otterb'aicken 1200 | 500 | 1000 | 1250 | 1435
Otterbidcken—Hogberg 675 | 300 600 | 750 860
Hogherg—Stromtorp 675 | 300 | 600 | 750 | 860
Strémtorp—Bofors R 625 | 250 | 500 & 630 | 1730
Bofors—Kortfors 475 | 185 375 | 470 | 540
Kortfors—Gyttorp | 525 | 200 | 400 | 500 | 575
Gyttorp—Nora stad 1200 | 800 | 1200 {1500 | 1800
Nora stad—Ervalla 1200 | 400 | 800 |1000 | 1200
Gyttorp—Striberg 500 | 225 | 450 | 570 | 650
Striberg—Bredsjs 500 | 225 | 450 | 570 | 650
Bredsjo—Hjulsjs 850 | 360 | 720 | 900 | 1050
Hjulsjs—Jarnbods 725 | 225 | 450 | 570 | 650
Jirnboas—Striberg 650 | 225 | 450 | 570 | 650
Striberg—Gyttorp | 725 | 225 |[*)450| 630 | 730
Ervalla—Orebro—Ervalla — — — 11200 | 1380

I denna vagnviktstabell 4r angiven den vagnvikt resp. lok nor-
malt skall framfora. Anser lokforaren att loket med hinsyn till
rddande omstindigheter kan framféra ytterligare vagnvikt, far
denna medtagas. Under 16vfillningen och om sparet ej &r snoplo-
gat, ankommer pi vederbdrande forare att i god tid meddela resp.
tigklarerare, att vagnvikten enl. ovanstiende méiste minskas.

Vid kérning med kopplade dubbellokomotorer skall vagnvikten
minskas med 75 ton jimfort med den sammanlagda vagnvikten for
fyra lokomotorer.

*) 480 ton di taget bestidr av vagnar med rullager (=maka-
damtigen).

15



16

Vagnvikten for olika fordon

For varje fordon, som enligt nedan skall medtagas i vagnviktberik-
ningen, anges vikten i helt tontal (14 ton och darutéver avrundas uppat
och mindre tal nedat).

Darefter riknas fordonens vagnvikter samman. Summan utgér ti-
gets vagnvikt.

Lok

Verksamt loks vikt medriknas ej.

Overksamt lok upptages med sin tjinstevikt. For icke nedkopplat el-
lok skall denna vikt dock héjas med 50 %.

Person-, post= och resgodsvagnar

riknas alltid som tomvagnar och upptages med den pd vagnen angivna
vikten.

Godsvagnar

Tom vagn
Upptages med den pd vagnen angivna vikten.

Lastad vagn

Upptages med den p4 vagnskortet angivna bruttovikten (= vagnens
egen vikt - lastens vikt). Om uppgift hirom saknas, skall lastens vikt
upptagas med den i transporthandlingarna angivna vikten eller — om
sddan icke finns angiven — enligt uppskattning.

Anm. Godsvagnar, som #ro lastade med lik, levande djur, styckegods, resgods
eller post, skola alltid rdknas som tomma. Detsamma giller vagnar (Cg och Cgr),
som anvindas f6r manskapstransport.

Bromsprov

Bromsprov skall wverkstillas enligt bestimmelserna 1 SJF 312
(Bromsforeskrifter).

All personal skall kunna utfora bromsprov.

Trafiksdkerheten kraver att bromsprov utférs med omsorg och enligt
foreskrifterna, dven om detta fororsakar tigforsening. Genom broms-
provet kontrolleras bl. a. att huvudledningen &r 6ppen genom hela tiget
och att bromsarna fungerar.

Tjuvbromsning

For att om mojligt faststilla orsaken till forekommande, skadlig
tjuvbroms pa vagnar, skall stf (tkl) meddela till mié-kontoret varje
gang vagn avstilles eller bromsen avstinges pd grund av fel, férorsa-
kat av vagnens bromssystem. Anméilan skall innehélla uppgift om
tdgnummer, vagnens nummer och littera samt om vagnen gitt lastad
eller tom.

\_
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Bromsvikt for olika fordon

Bromsvikten for ett tdg utgdér summan av bromsvikterna for

fordon i tiget med undantag av dragfordon.

varje

id om-
Vid

gnar).

ing vi

vissa personva
arderas bromsvikten en-

enligt nedanstiende tabell, kolumnen lingst till héger.

skruvbromsning av dessa vagnar virderas didremot bromsvikten

van nimnts v

For en del vagnar &r den vid tryckluftbromsning g#llande

bromsvikten angiven & vagnen (genom bromsviktskyltar & gods-
vagnar, som ha sadana, och genom skyltar eller mirkn

o

For andra fordon #n o
ligt féljande tabell

stillningsanordningen eller & langbalken 4
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Bromsberakningar for tag

Bromsberikning skall goras for alla tdg utom rils-
busstag.

Bromsberikningstabellen anvindes vid

bestimmandet av den erforderliga bromsvikten, d&
bromstalet och vagnvikten ar kinda,

bestimmandet av den tillitna vagnvikten, di broms-
talet och den tillgingliga bromsvikten Ar kinda.

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hinsyn
till dess vagnvikt och den tillgingliga bromsvikten.

Bromsvikten hos olika fordon virderas enligt be-
stimmelserna & sid. 17.

Bromstalstabellen anvindes

vid dndring av taghastigheten fér bestimmande av
det nya bromstalet samt

for att med ledning av givet bromstal bestimma tig-
hastigheten, varvid, om bromstalet ifrdga ej finnes i ta-
bellen for det lutningsforhallande, fér vilket hastigheten
skall bestimmas, ndrmast lagre bromstal for ifrdgava-
rande lutningsférhallande viljes.



Bromstalstabell
Lut- Vid en hastighet i km. pr tim. av
ningsfor- || 15| 20| 25| 30| 35| 40| 45] 50| 55| 60| 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95]100
hallande Bromstal
0:1000 || 4| 4 4| 4 5 3 7] 91215 20232430'3542]51 61
Lo, 4 40 40 4] 5 6| 8/10 13 162213026 31| 37| 44| 53| 63
2, 4 4| 4| 4 5] 7] 9| 11| 14]18]23) 31| 27|33|38| 46|55 65
3, 4 4 4 5| 6/ 7{ 9, 1215} 19 25 33|29 34 41 48|57| 67
‘
&£, 4 4 5] 5 6 810 13 16 20 2735 30 36 43.50 59| 69
5, 4 5;55 7 9|2151822293731384452|61 70
6 5/ 5 6 6 8 10]13|16] 192330, 39 33 39, 46 54 63 71
. 5 5 6 7 9 11141720 24 3241 3441 47|56| 65 72
8 . 5| 6| 7| 8| 10012]15] 18 21|25 33|42|36 42 50 59 67| 73
10: , 6/ 7| 8|10| 12| 14] 17] 20| 24! 28| 36| 45/ 39| 46|53 61| 70| 75
12: 7/ 810 11] 13! 16] 19, 22| 26! 31| 39] 48/ 42 49 58 70
125 , 7/ 810 12| 14] 16] 19,23/ 27} 32} 40| 49 43 50| 60 73'
4, 8l 9| 11]13] 15 18] 21| 24| 28 33| 42| | 48|56
6: 9| 1112} 15,17/ 20 23| 27| 3136/ 45| |58, 66’ |
170 . |10/ 12/ 14] 16] 18] 21| 24 28] 320 39| 40| 64| 74
18, ||11]12] 14] 16] 19] 22| 25, 29/ 33 42
20, ||12] 14] 16] 18120/ 23/ 27/ 31| 38] 50
25, I115{ 17, 19] 22| 25|28, B

Anvisningar till bromstalstabellen

For tig, som framfoérs i lutningsforhdllande eller
med hastighet, som ej aterfinns i tabellen, skall det for
nirmast storre lutningsforhallande resp. ndrmast hogre
hastighet gillande bromstalet tillimpas.

Vid berskning av hastigheten for ett tag, vars broms-
vikt motsvarar ett bromstal, som ej finns i tabellen for
det aktuella lutningsférhéllandet, skall hastigheten be-
riknas efter nirmast ligre bromstal fér lutningsforhal-
landet i fraga.

For tdg som framfors i stigning, skall det storsta av
foljande tvad bromstal gélla:

bromstalet p& horisontal bana (0:1000) vid den sth
taget har;

bromstalet vid en mot stigningen svarande lutning
och en sth av 15 km/tim.

19



20

Bromsberakningstabell

I. D& vagnvikten och bromstalet #r bekanta, upp-
sokes det sistnamnda talet i den forsta lodrdata kolumnen
i bromsberikningstabellen. Fran detta tal féljer man
den vagrita sifferraden, tills man kommer till det tal,
som #r lika med vagnvikten eller, om sidant icke finnes,
till det ndrmast hogre. Det lodritt over detta tal i tabel-
lens huvud stdende talet anger den erforderliga broms-
vikten.

Ex.: Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet &r 16.
Man stker i bromsberdkningstabellens forsta lodrita kolumn talet
16, dédrefter i den fran detta tal utglende vagrita sifferraden talet
770. Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast hogre ta-
let 780, foljer hirifrdn den lodrdta kolumnen uppit och finner i
tabellens huvud talet 125, vilket anger den for tiget erforderliga
bromsvikten.

TI. Galler frigan huru stor vagnvikt, som vid ett gi-
vet bromstal far framforas i ett tdg, d4 man har att till-
g4 endast en begrinsad bromsvikt, uppsokes forst det
tal, som motsvarar den tillgingliga bromsvikten, eller,
om detsamma ej finnes, nirmast Ligre tal i bromsberik-
ningstabellens huvud, och den lodrita kolumnen fé6ljes
harifrdn nedat tills man kommer till den vagrita siffer-
rad, som i yttersta kolumnen innehéller det givna broms-
talet. Det i skidrningspunkten stiende talet &r den stkta
vagnvikten.

Ex.: I ett godstig med en verklig vagnvikt av 540 ton skall

flera vagnar tillkopplas. Bromstalet &r 12 och hela den tillgingliga
bromsvikten 109 ton. Hur stor vagnvikt kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i bromsberikningstabellens huvud bromsvikten 109.
Detta tal finnes icke, varfor man tager det nirmast lagre talet 105
och f6ljer den lodrita kolumnen nedat till den vagrita sifferrad, i
vars yttersta kolumn stir bromstalet 12. I skiirningspunkten star
talet 875. D& vagnvikten forut var 540 ton, kan silunda 8756—540
=335 tons vagnvikt ytterligare tillkopplas.

III. Motsvarar bromsvikten 1 ett tig ej det i tjins-
tetidtabellen angivna bromstalet och vill man fér att be-
rdkna den dndrade storsta hastighet, varmed tiget darfor
hogst kan f& framforas, utréna det bromstal, tdgets broms-
vikt i stillet motsvarar, uppsokes forst i bromsberdaknings-
tabellens huvud det tal, som #r lika med den tillgéingliga
bromsvikten ecller, om saddant icke finnes, nirmast ligre
tal, och den lodrita kolumnen f6ljes hirifradn nedat tills
man kommer till ett tal, som #r lika med tagets vagnvikt
eller, om sadant tal ej finnes, nirmast hogre tal. Direst
detta tal forekommer & mer 4n en rad, viljer man det
understa. Talet i yttersta vinstra kolumnen i samma
sifferrad dr det s6kta bromstalet.

Ex: Eit tdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 22 samt en
storsta hastighet av 50 km./tim., har en verklig vagnvikt av 360



ton och en bromsvikt av 76 ton, Bromsvikten #r silunda ej till-
ricklig enligt tidtabellen. For bedomande om hastighetsnedséttning
erfordras, miste darfor tagets bromstal utrdnas.

Man sSker dA i bromsberdkningstabellens huvud bromsvikten
76, som emellertid ej finnes, varfér man viljer det ndrmast légre
talet 75, foljer den lodrita kolumnen nedit och sgker talet 360.
Enir detta ej finnes, miste man vilja nirmast hogre tal, som &r
375. Bromstalet erhdlles i yttersta vinstra kolumnen pad samma
rad och &dr 20.

Av bromstabellen finner man, att bromstalet 20 tillater en
storsta hastighet av 50 km./tim., om ej stérre lutningsforhillande
{6rekommer i tigets vig #n 10: 1000, varfor i sidant fall order om
hastighetsnedsittning ej erfordras. Forekommer storre lutningsfor-
hillande #n 10: 1000, maste diremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning
blir beroende av lutningsforhéallandet (enligt bromstalstabellen hogst
45 km./tim. vid lutningsforhallande éver 10: 1000 t. o. m. 12,5: 1000,
hogst 40 km./tim. vid lutningsférhallande diréver t. o. m. 16: 1000
0. 8. V.).

21



22

Bromsberaknings-
‘_E_"_ﬁ Bromsvikt (i ton)

El10/ 15 (20] 25,30 |35 40! 45150 s5]60i65]|70 |75
CE Vagnvikt (iton)

4| 250 | 375 500! 625 750 875 100011801 | |

5| 200 ' 300| 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200

6| 165 250 335 415 500 585 665 750 835 915 1000 1080 '1170 1250
7| 145 215! 285 355 430 500 570 645 715, 785 855 930 1ooo,1o7o
8| 125 190| 250 315 375 440' 500 565 625 690 750' 815 875 940
9| 110 165/ 220, 280‘ 335 390' 445 500 | 555 610 665! 720| 780 835
10 100‘ 150 200; 250 300 850 400 450/ 500' 550, 600 650 7001 750
11| 91 135| 180 225' 275 320 365 410 455 500' 545| 5901 635, 680
12| 83| 125| 165 210 250 290 335 375 415 460 500! 540 585 625
13| 771115 155 190, 230 270 310 345! 385 425 460 500 | 540 | 575
14| 71| 105 145| 180 215/ 250 285 320 355 395 430| 465. 500 ; 535
15| 67 100! 185 165' 2001 235 265 300 335 365, 400| 435 | 465 | 500
16| 63, 94 125 155 190, 220 250 280 315{ 345 375! 405: 440 | 470
17| 59| 88| 120 145 175| 205! 2351 265' 295 325, 355, 380 410 440
18| 56| 83| 110| 140| 165! 195, 220 250 280 305| 335/ 360, 390 ' 415
19| 53| 79/ 105 130| 160| 185] 210| 235| 265 290, 315 340' 370 395
20! 501 75, 100| 125| 150/ 175 200 225| 250 275 300 325, 350 375
21 48 71 95| 120, 145 165' 190 215! 240 260' 285| 310 335, 355
22| 45 68 91| 115/ 135/ 160 180/ 205 225, 250: 275| 295 320 340
23| 43| 65| 87| 110| 130| 150| 175 195 215| 240 260| 285, 305 325
24| 42 63/ 83/ 105| 125/ 145' 165 190| 210 230, 250| 270 290 315
25| 40' 60/ 80' 100 120 140 160 180| 200! 220! 240 2601 280 | 300
26| 38! 58] 77. 96 115' 135 155 175 190] 210| 230 250 270 290
27| 87' 56 74 93 1101 130 150 165 185 205! 220 | 240 260 280
28| 36 54| 71, 89 105 125‘ 145 160| 180| 195 215| 230| 250 270
29| 84| 52 69 86' 105 120 140 155| 170 190 205| 225 240 260
30| 33! 50 67 83 100 115 135 150! 165 185 200 2 215I 235 250
31| 82| 48] 65 81 97 115/ 130 145| 160/ 175| 195 210 225 240
32| 81| 47 63‘ 78 94 110 125| 140| 155, 170 190| 205 220! 235
35| 30! 45 76 91| 105 120| 135! 150! 165| 180| 195 210 225
34| 29 44 59 74 88 105' 120 130, 145| 160| 175| 190 205 220
35| 29 431 57 71 86 100 115 130 145 155 170 185 200 215
36| 28 42| 56 69 83 97 110, 125 140, 155 165 180 195 210
87| 27| 41| 54| 68 81 95 110 120| 135/ 150 160 175 190 205
gs 26| 39| 53| 66 79, 92‘ 105| 120 | 130 145| 160! 170 185 195
9| 26 38 B1| 64 77, 90| 105 115 130| 140| 155 165 180 190
M B l_ IGETRL My ol B 0
| 25 371 50| 62 75 87 100 110 125/ 1351 150 160 175 185
41| 24 37 49 61 73 85 98‘ 110 120 135 145 160 170 185
42| 24| 36 48 60 71 83 95 105 120 130 145 155 165 180
43| 23| 35| 47 58 70 81‘ 93' 105 115| 130| 140| 150 | 165 | 175
44| 23 34 45 57 68 8 91 100 115 125 135 150 160 170
45| 22 33 44 55 66, 78, 89! 100 110} 120 130| 145 155, 165
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Bromstal

Bromsvikt (i ton)

80| 85 |90 | 95 | 1001105 | 110 ] 115|120 125 ] 130§ 135 | 140 | 145

N-No RN R N

1140 1210 ‘
1000 1060 1130 1190|1250 |
890 945 1000 1060 1110 1170

Vagnv1kt (i ton)
i

-
[ —)

13

—
'S

800
725 |
665
615 |

850 900‘
775 820
| 710! 750
6551 690/

|
|
1220 1
S
950,1000 1050 1100 | 1150 1200

865 910 955 1000 1050 110901140 1180 |1230
790 $35 875' 915 960 1000 1040 1080 1130

780° 770! 810 845 885' 925 960 10001040

570 * 605 645} 680 715 750 785 820 855 895

bt
TS o

18

B

20
21
22
23
24

535, 565 600 635' 665 700‘ 735 765 800, 835
500 530 565) 595| 625( 665: 690 720! 750: 780
470 500 530 560! 590 620 645 675 705| 735
445 470| 500' 580! 555; 585, 610 640! 665, 695
420 445! 476 500 525 555! 587 605 630 660’

400 | 425| 450 475 500| 525/ 550' 575| 600| 625
380 | 405 430 450 475 500/ 525 550| 570 595
365 385| 410/ 430! 455| 475 500 b525| 545! 570
350 | 370| 390| 415°' 435 455 480! 500| 520 545
335 355, 875 395 415! 440 460 480 500! 520

| 650

930

965

1170
1080
1000

1210
1120
1040

865
816
765
720
685

900
845
795
750
710

936
875
825
780
735 |

965
905
8565
805
765

620
590
565
540

675 |

645
615

585!
565 !

|

700
665
635
610
585

725
690
660
630
605

25
26
27
28
29

320 340] 360' 380 400’ 420 440: 460 480, 500
310 | 325! 345 365! 385i 405 425 440| 460, 480
295 | 315| 335 350 370 390 405| 425| 445| 465
285 | 305 320 340 355| 375 395! 410 430! 445
275 | 295 310 330! 345/ 360/ 380' 395 415/ 430

520

500
480
465
450

540

520
500
480
465

'
l

560
540
520
500

580
560
535
520

485[ 500

30
31
32
33
34

265 | 285| 300 315' 335 350; 365| 385 400; 415
260 | 275| 290, 305 325| 340 355| 370| 385, 405
250 | 265 | 280| 295, 315| 330| 345 360, 375| 390
240 260 275/ 290, 305| 320) 335  360| 365{ 380
235 | 250 265 280, 295| 310] 325| 340, 355/ 370

435

420
406
396
380

450

435 |

420
410
395

465
450
440 |
425
410\

485
470
455
440
426

3b
36
37
38
39

40
41
42
43
44

230 | 245| 255 270! 285 300 315| 330 345 355
220 { 235| 2501 265, 280 290| 305 320| 335| 345
215 | 230 245/ 2b5| 270 285| 295| 310| 325, 340
210 | 2251 235; 250| 265, 275 290| 305, 315| 330
205 | 220 | 230| 245| 255, 270| 280| 295| 305/ 320

370
360
350
340
335

385
375
365
355
345

400
3901
380"
370
360 .

415
405
390
380
370

200 | 210| 225! 235| 250/ 260( 275, 285. 300| 810
195 | 205| 220 230: 245/ 255| 270| 280 295' 305
190 | 200 | 215 225 240; 250| 260] 275 285 300
185 | 200| 2101 220! 235| 245| 255, 265 280| 290
180 | 195 205| 215, 225 240| 250 260 275 285

326
316
310
300
295

335
330
320
315
305

350
340
335 |
325
320

360
355
345
385
330

45

175 | 190| 200| 210 220| 230| 245! 255 265| 275

290

300

310! 320
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Bromsberaknings-

Bro’-!:lsvikt(it;m)k o |

1501 155 | 160 | 165 | 170 | 175 | 180 | 185 | 190 | 195 1200 | 205|210 | 215

Bromstal

Vagnvikt (iton)

—t
ol omamon

1150|1190 ‘ : ‘
1070: 1110|1140, 1180, 1210 , L

S S S

1000|1030 |1070| 1100|1130 1170 [1200 ‘ |

940, 970[1000| 103010601090 1130\1]60‘1190‘ |
880: 910| 940| 970(1000 1030:1060 1090 1120 1150 1180|1210
835, 860 890 915 945. 970'1000 1030 1060'1090 1110 |1140|1170|1190
790! 815! 840| 870 895' 920 945i 975! 1000 1030;1050|1080|1110|1130

750' 775| 800' 825 850 875 900 925 950' 975 1000 1030|1050/ 1080
715 740| 760, 785 810 835 855 880: 905 930, 950, 975)1000}1020
680 705| 725 750' 770 795‘ 820 840/ 865  885| 910, 930{ 955, 976
650, 675! 695 T15| T40 760\ 780 805 825/ 850 870| 890| 915| 935
625 645! 6655 690! 710 730‘ 750 770-{ 790l 815{ 835 8556 87b 895i

600! 620! 640 660' 680 700 720, 740 760! 780, 800' 820' 840! 860!
575| 505 615| 635! 655| 675 690| 710° 730| 750, 770 790 810| 825
555/ 575, 595 610 630| 650 665 685 705, 720! 740 760 780| 795
535 555 570 590 605 625 645 660 680° 695' 715 730 750| 770
515/ 535 560 570 585| 605 620| 640, 655 670 690 705 T25| 740

485| 500! 515 530! 550! 565 580| 595 615 630| 645  660| 675| 695
470! 485! 500| 515 530| 545! 565 | 580! 595| 610 625! 640| 655| 670
455 470 485| 500 515| 530 545! 560 675 590| 605 620 635! 650
440 455 470| 485 500; 515! 30| 545 560 575 590: 605: 620 635
430" 445’ 455 470, 485) 500 515f 530! 545| 555 570, 5855 600’ 615
415 430 445 460i 470 485| 500! 515| 530| 540 555| 570| 585 595
405, 420 | 430 445 460 475 485 500| 515| 525 540 555| 570| 580
395| 410 | 420| 435| 445| 460 | 475| 485 500 515 525, 540! 555| 565
385, 395| 410| 425 435| 450 | 460} 475 485 500' 515‘ 5251 540! 550

00| 515 535 55¢| 565| 585! 600 615 635| 650 665| 685 700| 715

375) 385 400, 410 425 435: 450 460 475 485 500 510 525| 535
365| 380 390| 400, 415! 425: 440 4501 465/ 475 490 500! 510| 525
355: 370 380| 395 405! 415: 430| 440, 450| 465 475 490 500 | 510
350 360 370| 385 395| 405 420| 430 440 455, 465| 475| 490 | 500

3401 350, 365 3751 385 | 400 410| 420' 430 445 455 465I 475 | 490

330 345 355 365 375| 390 | 400| 410 420| 430 | 445 | 455| 465 | 475
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Bromstal

Bromsvikt (iton)

220 | 225 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265|270 | 275 | 280

Vagnvikt (iton)

© 00 =3 TP

|

b b et et
WO

=t
[« 394

1160

1180

1210

1100
1050
1000
955
915

1130
1070
1020
980
940

1150
1100
1050
1000

960

1180
1120
1070
1020

980

1200
1140
1090
1040
1000

1170
1110
1070
1020

1190
1140
1090
1040

1210
1160
11110
11060

11180
1130
1080

1200
1150
1100

1170
1130

1200
1150

1170

880
845
815
785
760

900
865
835
805
775

920
885
850
820
795

940
905
870
840
810

960
926
890
855
830

980
940
905
875
845

1000

960
925
895
860

1020
980
945
910
880

1040
1000
i 966
930
895

1060 /1080
1020 1040
980 '1000

945

915 930

965

110011120
1060|1080
102011040
980 1000
950! 965

735
710
690
665
645

750
726
705
680
660

765
740
720
695
675

785
760
735
710
690

800
775
750
725
705

815
790
765
740

720

835
805
780
760
735

850
825
795
775
750

865
840
816
790
765

886
855

805 820
780 795

' 900
870
845

915
885
860
835
810

935
905
875
850
825

630
610
595
580
565

645
625
610
590
575

655
640
620
605
590

670
655
635
620

605

685
665
650

630
615

700
680
660
645
630

716
695
676
660
640

730
710
690
670
655

745!
720 |
705 '
685
665

755 770
735 750
715 730
695, 710
680" 690

785
765

726
706

740

800
776
755
7386
716

550
535
525
510
500

560 ,

550
535
525
510

575
560
550
535
525

585
575

560

545

600
585
570
560

535; 545

610
600
585
570
555

625
610
595
580
570

605
595
580

635"
620

650
635
620
605
590

660 675

645

630 645
615 630
600 615

660

655
640

625

685
670!

700
686
665
650
635

490

500

510

520

; 530

545

555

565 |

675

590 600

610

620




Linjebeskrivning
Driftplatser, signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

Banstriackan Ervalla—Otterbicken
T4g med udda nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsdttningar m. m.

o]
,—% Betr. de med * markerade hastighetsned-
§ .E sittningarna se sid. 13.
Km Banstricka Plats | § ,, | Angivet lystringsmiirke avser efterfoljande
;“;; “@ angiven vigkorsning sdvida ej annat ut-
: siges.
1 | 2 | 3

0.000 Ervalla (Er)

Sth 40 inom stationsgriinsen.
Utfart: sp 1, 46 ut 3
Utfart: sp 2, 3 ¥

8.229 Jiarle (Jile) lp
8.370

12.415 Stora Mon
(Smon) Ip

13.670
14.027

Lystringsmirke [J
Vigkorsning Ervalla. Ljud- och Ijussign.
Sth 40 fram till km 1.600.

Lystringsmirke []

Vigkorsning Tingstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.
Sth 30 over driftplatsen fram till km
8.750.

Orienteringsméirke /A
Signalbeskrivning sid. 49.

sp 1 (htv)
Vigkorsning Jérle lp. Ljud- och ljus-
signaler som kan frankopplas.

Sth 40 Over driftplatsen.

Y

Lystringsmirke []
Vigkorsning Killarhalsen.
ljussignaler.

Ljud- och

\




23.480
22.853 Kippsta

1 | 2 | 3
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:
3]
17.644 Nora stad 17,6 sp 1 (htv)
(Nora)

Utfart:
sp 1 (htv) sp 2

19.528 Vigkorsning Pershyttevidgen. Ljud-och
Ijussignaler.

20.040 Lystringsmirke V

20.273 Vigkorsning Joakims bv.

20.965 Lystringsmiirke V
Sth 40 genom viixeln.

20.969 Pershytte vixel
Medvixel i spiret.

21.325 Bergsingsvdgen (timmertransportvig).
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

1 ¥
22.611 Gyttorp (Gytp)| 50| sp 2 (htv) sp 3

Utfartssignal ’f
Medvixel i spéret.

25.200
25.260—25.840

27.670 |

27.820

30.660 Vikersvik
(Vik) Ip
30.896

Lystringsmirke V
Viagar och kurvor Knapptorp och N:a
Bengtstorp.

Vigkorsningsforsignal

Viagkorsning Bengtstorp. Ljud- och ljus-
| signaler.

‘ Sth 40 Over driftplatsen.
| Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
L Vikersvik) :
sp 1
Signalbeskrivning sid. 52.
Vigkorsning Vikersvik 1p. Ljud- och
| ljussignaler som kan frinkopplas.

|




8

33.113

36.805

36.945

37.977

39.475

39.724
40.260 (980 m)

43.895 (320 m)

44.397 Kortfors (Ktfs)
Ip

45.200

46.690 (100 m)
46.740
47.094
47.210
47.518

48.465
48.817
48.900
49.100

49.728 Granbergsdal
(Gbg) 1p

50.470 (1.180 m)

50.600

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Vigkorsningsforsignal.

Vigkorsning Enbergsings bv. Ljud- och
1jussignaler.

Vigkorsning ensk. vig Arntorp—Tip-
pan—Sndbergshult. Ljud- och ljussig-
naler.

Lystringsmirke V

Vigkorsning Lanthdjden.

Sth 30 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 Gver driftplatsen.
Huvudsignal (som férreglar vixlarna
vid Kortfors) :

sp 3
Signalbeskrivning sid. 53.

Vigkorsning Kortfors bv.
ljussignaler.

Sth 45 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Lystringsmirke V

Vigkorsning Brattforsvigen.
Vigkorsningsforsignal.

Vigkorsning Ofalla bv. Ljud- och ljus-
signaler.

Ljud- och

Lystringsmirke V
Vigkorsning Paskbovigen
Orienteringsmédrke A
Lystringsméarke V

Sth 40 6ver driftplatsen.

sp 2 Signalbeskrivning sid. 49.

Sth 25 f6r loktag med sth 40 enl. tdt. *
Sth 35 for loktdg med sth 50 enl tdt. *
Vigkorsning Granbergsdals bv.

Ljud- och ljussignaler.
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54.260

55.189 Bick

56.871

57.538

58.080 (440 m)

58.343

58.765

Vigkorsning Lerdngen. Ljud- och ljus-
signaler.
D4 vixeln dr inlagd dr Ip bevakad for
alla tag.

Vigkorsning Stolpingsvigen.
Helautomatiska fallbommar.

Viagkorsning Sveavigen. Helautomatis-
ka fiallbommar.

Sth 25 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for loktdg med sth 50 enl tdt. *

Foérsignal.

Viagkorsning Skogsingsvidgen. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.

59.227 Bofors (Bof)
59.400

36,5

Sth 40 inom sationsgrénserna.
Infartssignal:

sp Zi(htv) sp 3

Vigkorsning Bofors stn (Kanalvigen).
Av tagklareraren bevakade el mek fill-
bommar.

Utfartssignal :

1

Motvixel (Oljebangéarden).

61.102
61.352

Vigkorsningsforsignal.
Vigkorsning Nésvigen. Av tigklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.

.
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61.463
61.560

61.735 Karlskoga
(Ksga) 1p

61.879

62.703

63.229 Kilstavixeln
63.493

63.845

67.354

68.370 (630 m)

78.000
73.265

73.670 (50 m)

Signalbeskrivning for XKarlskoga se
sid. 54.

Sth 40 Over driftplatsen.
Huvudsignal (som férreglar vixlarna
vid Karlskoga) :

sp 2

Viagkorsning Skolgatan. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.
Vigkorsning Kungsvigen. Av tagklare-
raren i Bof bevakade el mek fillb.
Bantelefon i stdllverket.

Viagkorsning Nickkéllsgatan. Av tagkla-
reraren i Bof bevakade el mek fillb.

Vagkorsning Selma Lagerlofs vig. Hel-
automatiska fillbommar, som dock kun-
na omkopplas for manuell manévrering
frén Bofors station.

Motvixel i spdret. Bantelefon.
Bantelefon.

Viagkorsning Hisiingsvigen. Helauto-
matiska fdllbommar. Bantelefon.
vigkorsning Hogasen. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 30 for loktig med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktag med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsning Degernis. Ljud- och ljus-
signaler.

Forsignal.

Sth 20, infartsvidxeln i Srt.

74.001 Stromtorp
(Srt)

74.360

14,8

Sth 40 fran infartsvixeln inom stations-
granserna.
Infartssignal:

1
sp 4 (htv)

Vigkorsning Stromtorps stn. Av tig-
klareraren bevakade el fidllbommar.
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74.465
74.750

76.078

77130

78.071 Hogberg
(Hobg) Ip

83.646

86.250
86.550
93.307
93.607

94.157

98.050 (490 m)

100.632

101.130 (370 m)

104.878

108.030

Lystringsmirke []

Vigkorsning Grisholmsvagen. Ljud-
och ljussignaler.

Vigkorsning Angebicks bv. Ljud-
och ljussignaler.

Vigkorsning Bjérneborgsvigen.
och ljussignaler,

Sth 40 Gver driftplatsen.
Huvudsignal (som forreglar viaxlarna
vid Hogberg) :

Ljud-

sp 1
Signalbeskrivning for Hogberg sid. 55.

Vigkorsning Hakanbol. Ljud- och ljus-
signaler.

Lystringsmérke v
Timmertransportvig
Vigkorsningsférsignal.

Viagkorsning Konsterud norr. Ljud- och
Ijussignaler.

Vigkorsning Konsterud séder.
0. ljussignaler.

Ljud-

Sth 35 km fram till km 98.540 (minskad
rilsférhéjning).

Vigkorsning V. Siby. Ljud- o. ljus-
signaler.

Sth 35 km fram till km 101.500 (minskad
rilsforh6jning).

Vigkorsning Gransen. Ljud- o. ljussig-
naler.

Lystringsmirke V (avser #govigkors-
ning 108.390).
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1 | 2 | 3

109.320 Lystringsmirke V

109.683 Vigkorsning Aras bv.

111.220 (350 m) Sth 35 km fram till km 111.570 (minskad
rilsforh6jning)

112.350 (348 m) Sth 30 fram till vigkorsning Loksta.

112.698 Viagkorsning Loksta. Helautomatiska
fillbommar. Signalbeskrivning se sid 56.

112.950 Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

b 1

sp 3 (htv) sp 2

112.982 Végkorsning Skagersviksvigen. Helau-
tomatiska fédllbommar. Signalbeskriv-
ning se sid. 56.

113.548 Gullsping 39,5

(Gsp)

113.755 Vigkorsning Vistergatan. Av tagkla-
reraren bevakade mek fillb.

116.940 Vigkorsning Bricka. Ljud- och ljussig-
naler.
Signalbeskrivning fér Bracka sid. 56.

117.304 Bricka lp Sth 40 genom vixeln.
Orienteringsmirke A
Medvixel i sparet.

118.023 Vigkorsning Asenviigen. Ljud- och ljus-
signaler.
Sth 40 fran yttersta véxeln.
Infartssignalen (placerad 42 meter bort-
om yttersta vixeln):

118.739 Oftterbiacken 52| sp 2ﬁ(htv) spﬁl. 3

(Otb)

118.913 Vagkorsning (vidgen till hamnen).
Av jarnvigspersonalen bevakade el f8]l-
bommar. Foreskrifter se sid. 77.
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Banstrickan Otterbicken—Ervalla

Tag med jimna nummer.

Km Banstricka Plats

Avstand mellan

st km

Signalbilder, hastighetsnedsittningar m. m.

Betr, de med * markerade hastighetsned-
sdttningarna se sid. 13.

Angivet lystringsmirke avser efterféljande
angiven vigkorsning sdvida ej annat ut-
siges.

[3]
w

118.739 Otterbicken
(Otb)

Sth 40 till yttersta véxeln.
Utfart:

sp 2 (htv) sp 1. 3

118.023

117.304 Bricka lp

116.940

113.755
113.548 Gullsping
(Gsp)

113.200 (502 m)
112.982

5,2

112.698
111.570 (350 m)

110.040
109.683

Vigkorsning Asenvigen. Ljud- och ljus-
signaler.

Signalbeskrivning for Bridcka sid. 56.
Sth 40 genom vixeln,
Orienteringsmirke A

Motvixel i sparet.

Vigkorsning Bricka. Ljud- och ljussig-
j naler.

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

¥
sp 3 (htv) sp 2
Vigkorsning Véstergatan. Av tagklare-
raren bevakade el mek fillb.

Sth 30 fram till vigkorsning Loksta.
Vigkorsning Skagersviksvigen. Av tag-
klareraren i Gsp bevakade el mek féllh.
Signalbeskrivning se sid. 56.

Vigkorsning Loksta. Helautomatiska
filloommar. Signalbeskrivning se sid 56.
Sth 35 km fram till km 111.220 (minskad
ralsférhdjning).

Lystringsméarke A

Vigkorsning Aras bv.
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1 2 | 3
108.750 Lystringsmérke YV (avser #govigkors-
ning 108.390).
104.878 Vigkorsning Griansen. Ljud- o. ljussig-
naler.
101.500 (370 m) Sth 35 km fram till km 101.130 (minskad
ralsforhdjning).
100.632 Vigkorsning V. Sidby. Ljud- och ljus-
signaler.
98.540 (490 m) Sth 35 km fram till km 98.050 (minskad
| rilsférhojning).
94.157 Vigkorsning Konsterud séder. Ljud- o.
Ijussignaler.
93.607 | Vagkorsning Konsterud norr. Ljud- o.
ljussignaler.
86.850 Lystringsmirke v/
86.550 Timmertransportvig
83.646 Vigkorsning Hakanbol. Ljud- och ljus-
signaler.
Signalbeskrivning for Hogberg se sid 55.
Sth 40 Sver driftplatsen.
Huvudsignal (férreglar viixlarna vid
Hoégberg) :
78.071 Hogberg
(Hébg) lp sp 1
1130 Vigkorsning Bjorneborgsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
76.078 Végkorsning Angebicks bv. Ljud- och
1jussignaler.
75.120 Lystringsmérke []
74.750 Vigkorsning Gridsholmsvigen. Ljud-
och ljussignaler.
j Sth 40 fran stationsgrinsen.
i Infartssignal:
1
sp 1 (htv)
74.360 Vigkorsning Strémtorps stn. Av tdg-
klareraren bevakade el fallbommar.
74.001 Strémtorp 39,5

(Srt)
73.720 (50 m)

Sth 20, utfartsviixeln.
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73.660

73.000

67.354

64.077

63.845

63.493

63.299 Kilstavixeln

62.703

61.945
61.879
61.735 Karlskoga

(Ksga) lp
61.560

61.463

61.352

Lystringsméarke V (avser #goviagkors-
ning vid km 73.408).

Vigkorsning Degernds. Ljud- och ljus-
signaler.

Vigkorsning Hogasen. Ljud- och ljus-
signaler.

Orienteringsmérke A\

Vigkorsning Hisdngsvigen. Helautoma-
tiska fallbommar. Bantelefon.

Signalbeskrivning foér Karlskoga se
sid. 54.

t Sth 40 &ver driftplatsen.

Bantelefon.
Huvudsignal forreglar véxlarna vid
Kilsta och Karlskoga) :
bi
sp 2
Medvixel i sparet. Bantelefon.

Vigkorsn. Selma Lagerlofs vig., Hel-
automatiska fidllbommar, som dock kan
omkopplas for manuell mandévrering
fran Bofors station.
Vigkorsningsforsignal.

Vigkorsning Nickkéllsgatan. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.
Vigkorsning Kungsvigen., Av tigklare-

raren i Bof bevakade el mek fillb.

Viagkorsning Skolgatan. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek {illb.

Vigkorsning Nésvidgen. Av tagklarera-
ren i Bof bevakade el mek fillb.




1 | 2 | 3
Sth 40 inom stationsgrénserna.
Infartssignal:
sp 2 (htv) sp 3 (Slutpunkt f6r sp 3:
Forsta motvéixeln i bangirdens norra
dnda.)
Bantelefon finnes pa signalskap vid km
60.200.

59.400 Vagkorsning Bofors station (Kanalvi-
gen). Av tagklareraren bevakade el mek
fallbommar.

14,8

59.227 Bofors (Bof)

58.765

57.538
56.871

55.189 Bick

55.300
54.980

54.260

53.800 (570 m)

50.600
50.350
50.100

49.728 Granbergsdal
(Gbg) Ip

49.165
48.817
47.518
45.200

45.079

Vigkorsning Skogsingsvigen. Av tag-
klareraren i Bof bevakade el mek fillb.

Vigkorsning Sveavidgen. Helautomatis-
ka fallbommar.

Vigkorsning Stolpangsviagen. Helauto-
matiska féllbommar.

D4 véxeln #r inlagd &r lp bevakad for
alla tag.

Lystringsmirke V
Vigkorsning.

Vagkorsning Leringen. Ljud- och ljus-
signaler.

Sth 30 for loktadg med sth 40 enl tdt. *
Sth 40 for loktdg med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsning Granbergsdals bv.
Ljud- och ljussignaler.
Orienteringsmirke A
Lystringsmérke V

Sth 40 Over driftplatsen.
Signalbeskrivning sid. 49.
sp 2

Lystringsmérke v
Vigkorsning Paskbovigen

Vigkorsning Ofalla bv. Ljud- och ljus-
signaler.

Vagkorsning Kortfors bv.
ljussignaler.

Forsignal.

Ljud- och
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|

2|

8

44.397 Kortfors
(Ktfs) Ip

44.215 (320 m)

39.420 (600 m)

37.977

36.945

83.450 (110 m)

33.352

33.113

31.490

30.896

30.660 Vikersvik
(Vik) Ip

27.820

25.800

Sth 40 Over driftplatsen.
Huvudsignal (som forreglar vixlarna
vid Kortfors) :

sp 3 Signalbeskrivning se sid. 53.
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 35 for loktag med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktadg med sth 50 enl tdt *

Végkorsn. ensk. vdg Arntorp—Tippan
—Sno6bergshult. Ljud- och ljussignaler.

Vigkorsning Enbergséng. Ljud- och
ljussignaler.

Sth 35 for loktdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *

Vigkorsningsférsignal

Vigkorsning Erntorps bv. Ljud- och
ljussignaler.

Forsignal.

Sth 40 &ver driftplatsen.
Huvudsignal (som f6rreglar véxlarna
vid Vikersvik) :

sp1
Vigkorsning Vikersvik Ip. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.
Signalbeskrivning sid. 52.

Vigkorsning Bengtstorp. Ljud- och
1jussignaler.
Lystringsmirke V
25.260).

(giller 25.840—




3

|
25.840—25.260 ‘

24.037 ‘

Vagar och kurvor N:a Bengtstorp och
Knapptorp.
Forsignal.

28.681 y

23.480 Képpsta

22.611 Gyttorp (Gytp) | 36,5

Signaltelefon vid infartssignalen.
Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal :

¥
sp 2 (htv) sp 3
Motvixel i sparet.

21.685

21.466

21.325

20.969 Pershytte vixel
(Phv) Ip

19.528

18.800 (530 m)

Lystringsmirke VvV

Férsignal.

Bergsingsvigen (timmertransportvig).
Sth 40 genom vixeln.

Motvixel i sparet.
Vigkorsning Pershyttevidgen. Ljud- och
1jussignaler.

Sth 30 for tdg med sth 40 enl tdt. *
Sth 35 for tdg med sth 50 enl tdt. *

17.644 Nora stad
(Nora)

5,0

Sth 40 inom stationsgrinserna.

Infartssignal:

3 U]
sp 2 (htv) sp1l sp3
Utfart:

sp 1 (htv) sp 2, 3

14.390

14.027

12.415 Stora Mon
(Smon) Ip

8.750

Lystringsmirke []

Vigkorsning Killarhalsen. Ljud- och

ljussignaler.

Sth 40 &ver driftplatsen.
‘f (placerad 225 meter bortom forsta
vixeln.)

Sth 30 fram till km 6.600.

\
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1 | 2 | 3

Signalbeskrivning foér Jirle sid. 49.
Sth 30 6ver driftplatsen.

8.370 Vigkorsning Jérle Ip. Ljud- och ljus-
signaler som kunna frankopplas.

8.229 Jirle (Jile) Ip Orienteringsmérke /\
sp 1

6.400 Vigkorsning Torpa. Ljud- och ljussign.

3.980 Lystringsmirke []

3.684 Vigkorsning Tingstorp. Ljud- och ljus-
signaler.

1.600 Sth 40 fram till km 1.400.

1.435 Lystringsmérke []

1.253 Forsignal.

1.133 Vigkorsning Ervalla. Ljud- och Ijussign.
Sth 40 frin stationsgrinsen.
Infartssignal:

1

sp 1 (htv), 2—4
Signaltelefon vid infartssignalen.

0.000 Ervalla (Er) |17,6
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Banstrickan Gyttorp—Bredsjo
Tig med udda nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsdttningar m. m.

Betr. de med * markerade hastighetsned-

=]
=
©
g g | sittningarna se sid. 13.

Km Banstricka Plats ° f Angivet lystringsmiirke avser efterféljande |
% “ | angiven vigkorsning sivida ej annat ut-
> sdges.

a ges
1 2 | 3

22.611 Gyttorp (Gytp)

Sth 40 inom stationsgréanserna.
Utfart:
sp 2 (htv)

22.790 (900 m)
23.597

23.670
23.920

24.330
24.580

28.670

28.814

28.964

29.146 Striberg
(Stbg) Ip

29.750
29.950
29.979
30.137 Dammsjon lp

30.350 (40 m)
30.369

30.900
31.256

1

Sth 30.

Vigkorsning Bergsidng (Noravigen).
Helautomatiska fallbommar.
Lystringsmirke

Vigkorsning Hagelfabriken.

Lystringsmirke V
Vigkorsning Sodra As.

Manoverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for féllning av dessa.

Sth 40 Over driftplatsen (obs dock sth
20 6ver Sagvigen).

Huvudsignal (forreglar védxlarna vid
Striberg) :

sp 2 Signalbeskrivning sid. 51.
Vigkorsning Striberg lp. Av tagperso-
nalen mandvrerade el mek fdllbommar.

Lystringsmirke V juni—augusti.
Lystringsmirke A (avser Sigvigen).
Vigkorsning Dammsjobadet.
Motvixel.

Sth 20 Over Sagvigen.
Vigkorsning Sagvigen.

Lystringsmirke V
Vigkorsning Bilgsjobodarvigen.
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34.850 (1.040 m)

35.395
35.530
35.860

36.097 Klacka-Lerberg
(Kalb) Ip

36.270 (320 m)

38.223

41.001 Timansberg
(Tibg) Ip

43.980 (840 m)

44,190

44.362

44.442

Sth 40 f6r loktdg med sth 50 enl tdt. *

Forsignal.
Lystringsmirke V
Vigkorsning Vita Bandet.

Sth 40 6ver driftplatsen.
Huvudsignal (férreglar vixlarna vid
Klacka-Lerberg) :
ki
sp1
Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt, *

Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Signalbeskrivning for Timansberg sid 49.
Sth 40 6ver driftplatsen.
Orienteringsmirke /\

sp 1

Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *

| Lystringsmirke Vv

Forsignal.
Vigkorsning Gammelhyttan.

44.900

: 44.996 Jirnboas
(Jbas)

22,4

Sth 40 inom stationsgrinserna.
Infartssignal:

sp 2 (htv) sp 1,3
Végkorsning Jirnboas stn. Ljud- och
ljussignaler som kan frankopplas.

45.920
46.280

49.835 Yxsjoén lp

Lystringsmérke V
Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.

Giller ¢j t. v.
Viaxeln borttagen,
semaforvingarna
nedkopplade.

Sth 40 genom vixeln.

Motviixel i sparet. I




1 | 2 | 3

52.300 (530 m) Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *

56.002 Orienteringsmirke

56.100 Mandverskap for vigbommar. Lokf an-

 svarar for fillning av dessa.

Sth 40 Gver driftsplatsen.

56.288 Huvudsignal (forreglar vixlarna vid
Griangen) :

¥
sp 2

56.389 Vigkorsning Gréngen lp. Av tigperso-
nalen mandvrerade el mek fillbommar.

56.449 Gringen Signalbeskrivning sid. 50.

(Grgn) lp

61.780 Lystringsmirke <

62.203 Vigkorsning Martensbovigen.

63.848 Vigkorsning Hjulsjo 1p. Ljud- och ljus-
signaler.
Signalbeskrivning f6r Hjulsjo sid. 49.
Sth 40 o6ver driftplatsen.

63.924 Hjulsjo (Hsjo) Orienteringsmirke A\

1p sp 1, medvixel

65.645 Vigkorsning Grondlven. Av vigvakt
bevakade grindar.

70.540 (360 m) Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

70.729 Vigkorsning Bredsjé stn. Av tagkla-
reraren i Br6 bevakade mek fdllbommar.
Sth 40 fran stationsgrinsen.
Infartssignal:
sp 1 (htv), slutmirke for sp 1 & kon-
taktledningsbryggan c:a 50 m bortom
stnshuset.

70.990 Bredsjo (Brd) |26.0




Banstréckan Bredsjo—Gyttorp

T4g med jimna nummer.

Signalbilder, hastighetsnedsiittningar m, m.

g
g Betr. de med * markerade hastighetsned-
g £ séttningarna se sid. 13.

Km Banstricka Plats =l ﬁ Angivet lystringsmirke avser efterfsljande
«§ “ | angivna vigkorsning sivida ej annat ut-
w0 ..
> siges,

«
1 2 | 3

70.990 Bredsjd (Brd)

Sth 40 inom stationsgridnserna.
‘Utfart:
sp 1 (htv)

70.729
70.900 (360 m)

69.470 (470 m)
65.645

63.924 Hjulsjs (Hsjo)
Ip
63.848

62.620
62.203

60.490 (290 m)
57.111

56.700

56.685

56.449 Griangen
(Grgn) Ip
56.389

14,5

Vigkorsning Bredsjo stn. Av tagklare-
raren i Br6é bevakade mek féllbommar.
Sth 40. Kurvor med 240 m radie.

Sth 40 for loktig med sth 50 enl. tdt. *
Vigkorsning Grondlven, Av vigvakt
bevakade grindar.

Signalbeskrivning for Hjulsj6é sid. 49.
Sth 40 dver driftplatsen.
Orienteringsmirke A

sp 1, motviixel

Vigkorsning Hjulsjo lp. Ljud- och ljus-
signaler.

Lystringsméirke V

Vigkorsning Martensbovégen.

Sth 45 for loktig med sth 50 enl tdt. *
Orienteringsmaérke.

Mandverskap for vigbommar. Lokf an-
svarar for fillning av dessa.

Sth 40 o6ver driftplatsen.
Huvudsignal (forreglar védxlarna vid
Gréngen).

b

sp 2
Signalbeskrivning sid. 50.

Végkorsning Gridngen lp. Av tagperso-
nalen manévrerade el mek fiallbommar.
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1 | 2 | 3
| Sth 40 genom vixeln., Giller ej t. v.
49,835 Yxsjon Vixeln borttagen,
Ip Medvixel i spéret. semaforvingarna
Jnedkopplade. :
49.220 (240 m) ' Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
47.050 (1.300 m) Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *
46.640 Lystringsmirke V
46.280 Vigkorsning Finshyttan—Sagheden.
Sth 40 inom stationsgriénserna.
Infartssignal:
‘ sp 2 (htv) sp 1,3
44.996 Jarnboas (Jbas) 26,0

44.900

i Vagkorsning Jirnbods stn. Ljud- och
| ljussignaler som kan frankopplas av tkl.

44.442

41.001 Timansberg
(Tibg) Ip

36.097 Klacka-Lerberg
(Kalb) 1p

31.600 !

31.256
31.040 (1.190 m)

30.790

Vigkorsning Kl.-Lerberg—Timansberg.
Ljud- och ljussignaler.
Signalbeskrivning for Timansberg sid 49.

Sth 40 Gver driftplatsen.
Orienteringsmirke /\
sp 1

Sth 40 Gver driftplatsen.
Huvudsignal (férreglar véxlarna vid
Klacka-Lerberg) :

1

sp1
Lystringsméirke V
Vigkorsning Bilgsjobodarvigen.
Sth 45 £6r loktAg med sth 50 enl tdt. *
Lystringsmirke V
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1 1 2

30.429 Signaltelefon vid infartssignalen.
Signalbeskrivning f6r Striberg sid. 51.
Sth 40 6ver driftplatsen (obs dock sth
20 Sver Sagvigen).
Huvudsignal (férreglar vixlarna vid
Striberg) :

b

30.390 (40 m) sp 2

30.369 | Sth 20 6ver Sagvigen.

30.230 ' Vagkorsning Sagvigen.

! " Lystringsmirke V juni—augusti.
30.137 Dammsjon | (Avser Dammsjobadet.)
Ip - Medviixel.

Signaltelefon.

29.979 Vigkorsning Dammsjébadet.

29.280 Mandverskap for vigbommar. Tbfh an-
svarar for fillning av dessa.

29.146 Striberg (Stbg)

Ip

28.964 Viagkorsning Stribergs lp. Av tagperso-
nalen manovrerade el mek fdllbommar.

28.010 (300 m) Sth 45 for loktidg med sth 50 enl tdt. *

26.650 Lystringsmirke V

26.195 Vigkorsning Asboberg.

25.510 (400 m) Sth 40 for loktig med sth 50 enl tdt. *

24.170 Lystringsméirke

23.920 Viglorsning Hagelfabriken.

23.597 Viagkorsning Bergsing (Noravigen).
Helautomatiska féllbommar.
Sth 40 inom stationsgrinserna,
Infartssignal:

% %

sp 2 (htv) sp 1

22.611 Gyttorp (Gytp)|22,4
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Banstrickan Bofors—Boforsverken-—Valdsen—Skjutféltet

Km Banstricka Plats

Avstand mellan

st km

Bandisposition.
Sth 30

Foreskrifter ang. vixling vid Bofors
bruk och Valdsen se Vaxlingsrorelser
sid. 71.

0.250

0.576
0.625

0.680

0.700

0.000 Bofors (Bof)
0.093—0.470

Sth 20 km (spirledningar).

Vagkorsning Noravigen. Helautomatis-
ka fallbommar som #ven kan omkopplas
for manuell mandvrering fran Bofors
station.

Motviixel.

Vigkorsning Byggnadskontoret. Helau-
tomatiska fallbommar som &ven kan
omkopplas f6r manuell mandévrering
fran Bofors station.

Boforsverkens industriomrade

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Vigkorsning Stridsvagnsverkstaden, av
vakten Rosendalsporten bevakade ljud-
och ljussignaler.

0.680

1.276 Dimbovigen
1.981 Vindarnas vig
2.386 Brisvigen

4,200 Valasen

(Vald) Ip

4,2

Valasensparet:

Rosendal. Av vakten Rosendalsporten
bevakade grindar.

Dimbo. Av vakten Dimboporten beva-
kade grindar.

Vid passerande av dessa plankorsningar
far hastigheten ej 6verstiga 10 km/tim.;
frimsta fordonet i vut. skall vara be-
mannat och signalen ”tag kommer” skall
ges fr. loket fore passerandet av resp.
plankorsningar (KV o. V T645—660925).

Valasens industriomrade (ASSI)

Av vixlingsledaren bevakade grindar.

|
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1 | 2 | 3
Osterviksvigen Vid passerandet av dessa plankorsning-
Kolonnvigen ar skall vakt g kort fére vut. fér att

vid vigbvergdngen varsko vigtrafikan-
ter genom rorliga signaler med réd flag-
ga eller rott sken fran signallykta. Dar-
est végtrafiken &r stark skall vakt fin-
nas pd bada sidor om jirnvigen (KV o.
V T645—660992).

Skjutfiltsomridet

Av skjutfiltspersonal bevakade grindar.
Sparrbommen vid Skjutfiltet skall all-
tid ligga pa 44 vagnar finns innanfér
bommen. Sparspdrren vid Skjutfiltet
skall alltid vara palagd. Nyckeln forva-
ras pd Skjutfiltet.

Vizeln till skyddssparet vid Valdsen
skall ligga i skyddande lige och vara
1ast.
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Signalbeskrivningar fér vissa anldggningar
A. OBEVAKADE DRIFTPLATSER
med huvudsignal samt uppgift pa tagspir, som skall
komma till anviindning pi driftplats, d4 denna #r obevakad.

Samtliga i nedanstidende forteckning upptagna driftplatser
fa passeras obevakade endast pd huvudtigvig.

Sirskild | Huvudnyckel K 16 till centrallaset
signalbe- |eller sparspédrren jimte & sdrskild

Stindigt obevakade
skrivning nyckeltavla plomberade reserv-

sid. nr: nycklar férvaras:
Hjulsjo **) 49 | Bredsjo
Gringen 50  JArnboéas
Yxsjon — + Jirnbods
Timansberg **) 49 Jarnbods och Gyttorp
Klacka-Lerberg — Jarnbods och Gyttorp
Striberg 51 Gyttorp
Stora Mon — Nora stad
Jarle **) 49 Nora stad
Pershyttan 52 Nora stad och Gyttorp
Vikersvik i 52 Gyttorp och Bofors
Kortfors i 53 Gyttorp och Bofors
Granbergsdal **) | 49 Gyttorp och Bofors
Bick *) — Bofors
Karlskoga 54 Bofors och Stromtorp
Hogberg 55 Stromtorp och Gullspang
Briacka **) 56 Otterbicken

*) DA vixeln vid Bick 4r inlagd skall den bevakas for alla tag.
**) Vid dessa dpl finnes ej huvudsignaler.

Order till tAg om att viss station skall vara obevakad innebidr alltid
aven order om sparindring pé stationen i fraga, om tidtabellen anger
annan tigvag #n den som skall anvidndas, nar stationen dr obevakad
(sdo § 60:4).

Vid stidndigt obevakade driftplatser — med undantag av Hjulsjo,
Timansberg, Jirle, Granbergsdal och Briacka — &ar forregling anord-
nad, som i huvudsak ar lika vid samtliga platser. Huvudsignalens nor-
mallige visar korsignal.

Huvudspérvixlarna dro medelst kontrollds beroende av spirspirrar
och skyddsvixlar och dessa aterigen beroende av huvudsignal silunda,
att ingen sparspirr eller vixel kan frigoras och nedfillas resp. omlig-
gas, innan huvudsignalen stillts till stopp. Omvint kan huvudsignal
ej visa korsignal 4t nagotdera hillet med mindre huvudspirvixlarna
Aro lasta i lige for genomfart samt spirsparrar och skyddsvixlar i
spiarrande resp. avledande ligen. Medan vixling pagar vid dpl, ar
platsen silunda skyddad av stoppsignal fran huvudsignal. Vid varje
dpl, som sadlunda férreglats, finnes sidrskild instruktion rorande forreg-
lingsanordningarnas handhavande.

\
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Vid obevakade driftplatser aligger det tigbefilhavaren att avsyna de
lastade vagnar, som skola tillkopplas i tdget. Ar lasten icke anbringad
pa 1 Gtf foreskrivet sitt, eller kan vagnen av annan orsak icke med-
tagas, anmiles forhallandet vid nésta station.

I 6vrigt hinvisas till best. i sdo § 47:5 och § 35: 9.

B. TIMANSBERGS, JARLE OCH GRANBERGSDALS LASTPLATSER

Siio—Sidok § 24
1. Fo6ljande forreglingsinridttning finnes:
a. Centrallds for inlasning av 2 st kontrolldsnycklar LK 16.
b. Vixel 1 och vixel 2 dro forsedda med kontrollds K2 resp. kontrollas K4
vilka kontrollds samverka med resp. sparspirrars dubbla kontrollds LK 16/K2
resp. LK 16/K4.

2. Tagvigen utgdres av spar 2 (sp 1 i Timansberg) och skyddas av sparspir-
rarna sp I och sp II i spar 1.

3. Fdrvaring av huvudnyckel K16 till centrallaset se sid. 48.
Vid trafikutviixling:
D4 endast norra el. sédra bangdrdsvixlarna anvindas:

Upplases sparspirren med medhavda K16-nyckeln, varvid K2- resp. K4-
nyckeln frigéres for upplisning av huvudsparsvixeln.

D4 vixling skall foretagas i bangirdens bida indar:

Uppléses centralldset (placerat i bangairdens norra #nde) med medhavda
K16-nyckeln varvid LK-16-nycklarna frigéras for upplésning av sparspir-
rarna, varvid resp. K2- och K4-nycklarna frigéras fér uppladsning av huvud-
sparsvixlarna.

Efter avslutad viixling di endast norra el. sodra viixlarna varit upplasta:
a. Riittligges och ladses huvudsparsvixeln i normallige.
b. Paliigges och lases sparspidrren, varvid Kl16-nyckeln frigéres och medtages
till gréansstationen.
Efter avslutad viixling d4 bade norra o. sidra bangardsviixlarna anviints:
. Réttligges och lases huvudsparsvixlarna i normallége.
. Paligges och lases spArspirrarna, varvid LK-16-nycklarna frigdres.
. LK-16-nycklarna insiittes i centrallaset, varvid Kl16-nyckeln frigdéres och
medtages till grédnsstationen.

OUe

C. HJULSJO LASTPLATS

Stio—Siiok § 24
1. Foljande lasning finnes:
Vixel 1 dr forsedd med kontrollds K2 vilket samverkar med sparspérrens
dubbla kontrollds K16/K2,
2. Tagvigen utgdres av spar 1 och skyddas av sparspirren sp 1 i spir 2.

Huvudnyckel K16 till sparspdrren forvaras i Jirnboés resp. Bredsjo.

4. Vid trafikutvixling:
Sparspirren upplases med medhavda K16-nyckeln, varvid K2-nyckeln frigs-
res fér upplasning av huvudsparsvixeln,
Efter avslutad vixling:
a. Huvudsparsviixeln rittligges och lases i normallige.
b. Sparspirren paligges och lases, varvid Ki16-nyckeln frigéres och medtages
till grénsstationen.
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D. GRANGENS LASTPLATS

Foljande signal- och forreglingsinriattningar finnes:

a. Infartssignal A2 for signalering till tdg frin Gyttorp med tva
grona sken.

b. Infartssignal B2 for signalering till tdg fran Bredsjo.

c. Centrallds for mandvrering av signalerna samt inlasning av kon-
trollnycklar.

d. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart under central-
laset.

e. Kontrollads vid viaxlarna 1. 2. 3 och 4; viaxlarna 1 och 2 ar for-
sedda med enkla kontrollis K2 och K3 samverkande dels med
dubbla kontrollds K1/K2 pa viaxel 4 samt K1/K3 pa vixel 3, dels
med kontrollds K1 i centrallaset.

Tagvigen utgores av spar II och skyddas av skyddsviixlarna 4 och 3
ispar 1.

Huvudnyckeln K16 nr 32 till centrallaset jaimte & sirskild nyckel-
tavla plomberade reservnycklar forvaras & Jirnbods station.
K16-nyckeln nr 32 till Yxsjon skall anvindas dven som huvudnyckel
till Gringens lastplats, och den plomberade reservnyckeln nr 27 far
vara reserv for Griangens lastplats.

Vid vixling & lastplatsen stilles, med den fran Jarnbods station
medforda K16-nyckeln, signalerna A2 och B2 pa stopp, varvid kon-
trolldsnycklarna K1 kan upplisas och urtagas ur centralldset.

Den ena Kl-nyckeln anvindes till att lasa upp det dubbla kontrollé-
set K1/K2 i skyddsvixel 4 (spdr II) varvid nyckel K2 frigores for
upplasning av vixel 1.

Den andra K1-nyckeln anvindes till att lasa upp det dubbla kontroll-
laset K1/K3 i skyddsvixel 3 (spar 1), varvid nyckel K3 frigores for
upplésning av vixel 2. Efter avslutad vaxling forreglas dpl genom
att K16-nyckeln lases varvid signalerna A2 och B2 gar till kor. For-
regling kan dock endast ske om kontrolldsnycklarna K1 dr inlasta i
centralliset, varvid vixlarna ar lasta i normallige. Kl16-nyckeln
urtages och aterlimnas pa Jirnboas station.

Vid vixling till Berget medtages kontrollasnyckel K1 fran central-
laset. Kl-nyckeln anvindes till att 14sa upp det dubbla kontrollaset
K1/K2 i skyddsvixeln vid Berget varvid nyckel K2 frigores for upp-
ladsning av sparspirr resp. skyddsvixel.
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E. STRIBERGS LASTPLATS

1. Foljande signal- och forreglingsinrattning finnes:
a. Infartssignal A2 f6r signalering till tdg fran Gyttorp.
b. Infartssignal B2 for signalering till tdg fran Bredsjo.

c. Centrallas fér mandvrering av signalerna samt inldsning av kon-
trollnycklar.

d. Stromstillare fér nédstopp, placerad omedelbart under central-
laset.

e. Kontrollds vid vixlarna 1, 2, 3, 4 och 5 samt vixel nr 7 vid
Dammsjon. Dessutom vid sparsparrarna Sp I, Sp II och Sp III
pa bangarden samt Sp IV vid Dammsjon.

2. Tagvigen utgores av spar II och skyddas av sparspirrarna Sp I och
Sp IIT i spar I och sparspiarr Sp II och vixel 5 i spar III, samt for
sparet till Dammsjon av sparspirr Sp IV.

3. Huvudnyckeln K16 till centralliset jamte & sirskild nyckeltavla

plomberade reservnycklar forvaras 4 Gyttorps station. K16-nyckel
nr 24 till Klacka-Lerberg och Timansberg skall anvindas dven som
huvudnyckel till Stribergs lastplats och den plomberade reservnyec-
keln nr 25 far vara reserv dven for Stribergs lastplats.

4, Vid vixling & lastplatsen stilles med den frin Gyttorps station med-
forda K16-nyckeln signalerna A2 och B2 pa ”Stopp”, varvid kon-
trolldsnycklarna K1 — 4 st till antalet — kan upplasas och urtagas
ur centrallaset. Den forsta K1-nyckeln anvindes till att 14sa upp det
dubbla kontrollaset K1/K2 i sparspirr II (spar III), varvid nyckeln
K2 frigores for upplasning av vixel 1.

Den andra K1-nyckeln anvindes till att 14sa upp det dubbla kontroll-
laset K1/K3 i sparspirr I (spar I), varvid nyckeln K3 frigores for
upplasning av vixel 3.

Den tredje kontrolldsnyckeln K1 anvindes till att lasa upp det
dubbla kontrollaset K1/K4 i sparspirr III (spar I), varvid nyckeln
K4 frigores for upplasning av vixel 2.

Den fjarde och sista av Kl-nycklarna anvindes till att 1adsa upp
skyddsvixel 5 (spar III), varvid nyckel K5 frigores for upplasning
av vaxel 4,

Vid vixling vid Dammsjon medtages en kontrollasnyckel K1 fran
centrallaset. K1l-nyckeln anvindes till att ldsa upp det dubbla kon-
trolldset K1/K2 pé sparsparr IV (pa spiret till Dammsjon), varvid
nyckeln K2 frigores for upplasning av vixel nr 7 i huvudsparet.
Efter avslutad vixling forreglas dpl. genom att K16-nyckeln lases,
varvid signalerna A2 och B2 gér till ”"Kor’. Forregling kan dock
endast ske, om samtliga kontrolldsnycklar K1 dr inlasta i central-
laset, varvid vixlarna dr lasta i normallige.

K-16-nyckeln urtages och aterlimnas pa Gyttorps station.
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F. PERSHYTTAN

Vid Pershytte viizel och Pershytte lastplats (inbegripet ’Centralen”)
bestar forreglingen av ett centrallis & semaforen for nyckel K 16 och
tvd nycklar K 1, ett dubbellds & huvudsparsvixeln (nr 2) for K1/K 2,
ett enkelt 13s 4 skyddsviaxeln (nr 11) for K 2, ett dubbelt 14s & stor-
gruvevidxeln (nr 9) for K 1/K 2 samt ett enkelt l4s K 2 f6r sparspirren
(Sp 2) beldgen mellan ’Centralen” och lastplatsen.

Huvudnyckeln K 16 till centralldset & semaforen jimte & sirskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras & Nora och Gyttorps
stationer.

Efter det semaforen stillts till stopp Oppnas centrallisen med den
medhavda K 16-nyckeln, varvid 2 st K 1-nycklar frigéras. (Semaforen
ar ddrmed fastlast i stoppstillning.)

Den ena K 1-nyckeln anviandes till att 1dsa upp det dubbla kontroll-
laset i véxeln nr 2 (huvudsparsvixeln) varigenom nyckeln K 2 frigéres
for uppladsning av viaxeln nr 11 (skyddsvixeln).

Den andra K 1-nyckeln anvindes till att 14sa upp det dubbla kontroll-
laset i vixein nr 9 (till ”storgruvespiret”) varigenom nyckel K 2 fri-
gores for uppldsning av dubbla kontrolldset for sparspiarr nr 1 (for
”Centralens” spargrupp). Hirigenom frigores nyckel K 3 for upplas-
ning av sparspirr nr 2. Denna sparsparr finns mellan ”Centralen”
och "6vre lastplatsen”.

G. VIKERSVIK

For Vikersvik giller med hiénsyn till ljus- och ljudsignalerna vid
vagovergangen foljande: De automatiska ljus- och Iljudsignalerna
stillas automatiskt i larmlige, d4 tdg inkommer pd spérledning SI
resp. SIIb samt aterstdllas automatiskt till normallige, di tag pas-
serat sparledning SIII vid vigovergdngen. (SIIb betecknas norra spar-
ledning.) For tag, som skola gora uppehall vid stationen, kan spir-
ledning SIIb forbikopplas genom omstillning av stréombrytaren SIIb
pa centralldset. Hirigenom kunna de automatiska ljus- och ljudsigna-
lerna kvarhallas resp. aterforas i normallige dven di tdg inkommer
p4 eller haller p4 sparledning SIIb. Har strombrytaren SIIb omstillts
under tags uppehall skall den alltid dterstillas innan tget avgar fran
Vikersvik.

Vigkorsningssignalen 6vergar till ”kor” 30 sek. efter det att signa-
lerna mot vigen stillts i larmlége.

Om vid viaxling si erfordras kunna signalerna vid vigovergingen
stillas i larmlige medelst stromstillaren L, placerad invid vixel 2.
Efter avslutad vixling aterstillas signalerna genom att aterféra strom-
stallaren L till normalliage.
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H. KORTFORS LASTPLATS

Foljande signal och forreglingsinréttningar finnas:

. Infartssignal A2 for signalering till tdg frdn Nora stad med tvd grona sken.
. Infartssignal B2 for signalering till tdg fran Bofors med tvA gréna sken.

. Centrallads for mandvrering av signalerna samt inldsning av kontrolinycklar.
. Strémstillare for nédstopp, placerade omedelbart under centralldset.

. Kontrollds vid véxlarna 1 och 2 samt skyddsvixeln till "Berget”, vixlarna

1 och 2 dr férsedda med enkla kontrollds K2 och K4 samverkande dels med
dubbla kontrollas K5/K2 pa sparspirr I samt K5/K4 pd spArspidrr II dels
med Kkontrollds K5 i centrallaset.

Tagvigen utgdres av spar 3 och skyddas av sparspdrrarna Spl och SpIl
i spar 2.

Huvudnyckeln K16 till centralldset jimte & sirskild nyckeltavla plomberade
reservnycklar forvaras & Gyttorps och Bofors stationer.

Vid vixling & lastplatsen stilles, med den fran angrinsande stationen med-
forda K16-nyckeln signalerna A2 och B2 pa stopp, varvid kontrolldsnycklarna
K5 och K1 kunna upplésas och urtagas ur centralldset. Den ena K5-nyckeln
anvidndes till att ldsa upp det dubbla kontrollaset K5/K2 i sparspédrr I
(spar 2) varvid nyckeln K2 frigores for uppldsning av vixel 1.

Den andra K5-nyckeln anvidndes till att lasa upp det dubbla kontrolldset
K5/K4 i sparspdrr II (spAr 2) varvid nyckeln K4 frigbres fér upplisning
av vixel 2.

For vixling till "Berget” maste diven Ki-nyckeln i centralldset anvdndas till
att ldsa upp det dubbla kontrolldset K1/K2 i skyddsvixeln pa sparet till
"Berget”, varvid nyckeln K2 frigbres for uppladsning av sparspirren vid
”Berget”.

Efter avslutad vixling forreglas dpl. genom att Ki6-nyckeln lases varvid
signalerna A2 och B2 gir pi kor. Forregling kan dock endast ske om kon-
trolldsnycklarna K5 och K1 &r inldsta i centralldset varvid vixlarna och
spidrrarna dr lasta i normalldge.
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I. KARLSKOGA LASTPLATS OCH KILSTAVAXELN

Karlskoga lastplats dr forsedd med elektrisk vixel- och
signalsiikerhetsanliggning.

1. Foljande signal- och forreglingsinridttningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tdg frdn Bo-
fors med tva grona sken.

b. Infartssignal B 2 for signalering till tdg fran
Stromtorp med tva grona sken.

c. Centrallis féor mandvrering av signaler och férreg-
reglingar.

d. En stromstillare for midstopp, placerad omedel-
bart under centralldset.

o

Vixlarna 1, 2, 11 och 12 samt sparspidrrarna Sp I och
Sp II forreglas med elektriska férreglingsanordningar.
Vixel 4 dr forsedd med ett enkelt kontrollds K 2, sam-
verkande dels med ett dubbelt kontrollds K 1/K 2 pi
sparsparr IV, dels med kontrollds K 1 i centralliset.
Kilstavaxeln med tillh6rande spérsparr forreglas med
kontrollds och magnetlas, som frigores med en stréom-
stillare i centrallaset, efter det signalerna A2, B2
med K 16-nyckeln stillts till stopp.

3. Tagvigen utgiéres av spar II och skyddas genom
spdrsparrar i spar I, spar III och Kilstaspiaret samt
med skyddsvixel (12) vid 6vre bangirden.

4. Iuvudnyckeln K 16 till centralldset jimte & sirskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras & Bo-
fors och Strémtorps stationer.

5. Vid vaxling & lastplatsen stilles, med den frin an-
gransande stationen medférda K 16-nyckeln, signaler-
na pa stopp varvid,

a. Beroendet over forreglingarna upphives, och de
elektriska forreglingarma kan frigéras med strém-
stillarna.

b. K 1-nvckeln (till sparsparr IV) kan urtagas.

c. Magnetliset vid Kilstavixeln kan frigoras med
stromstillaren, varvid K 1-nyckeln kan urtagas
och sparspirr samt vixel 1dsas upp.

6. Efter avslutad vixling, férreglas dpl genom att K 16-
nyckeln lases varvid signalerna A 2, B 2 gar till "koér”
(visande tvd grona sken.)

Forregling kan dock endast ske nédr foljande vill-
kor #dro uppfyllda:
a. Vixlar och sparspirrar ligger i normallige.
b. K 1-nyckeln till sparsparr IV ar inlést.
¢. K 1-nyckeln i Kilstavixeln 4r inldst i magnetlaset.
7. Betr. fallning av vigbommarna, se sid. 72.



J. HOGBERGS LASTPLATS

Foljande signal- och forreglingsinrittningar finnas:

a. Infartssignal A 2 for signalering till tag fran
Stromtorp med tva grona sken.

b. Infartssignal B 2 for signalering till tdg fran Ot-
terbidcken med tva grona sken.

¢. Infartssignal C for signalering till tdg fran Deger-
fors Jirnverk med ett gront sken.

d. Centrallds for manévrering av signalerna samt in-
lasning av kontrollnycklar.

e. Stromstillare for nodstopp, placerad omedelbart
under centralldset.

f. Kontrollis vid viaxlarna 1, 2, 10 och 9, vixlarna
1 och 2 dr forsedda med enkla kontrollis K2 och
K3 samverkande dels med dubbla kontrollas
K1/K2 pa vixel 10 samt K1/K3 pi vixel 9,
dels med kontrollas K1 i centrallaset.

Téagvigen utgores av spar I och skyddas av skydds-
vaxlarna 10 och 9 i spar II.

Huvudnyckeln K 16 till centrallaset jaimte & sdrskild
nyckeltavla plomberade reservnycklar forvaras &
Stromtorps och Gullspidngs stationer.

Vid vixling & lastplatsen stilles, med den fran an-
griansande stationen medforda K 16-nyckeln, signaler-
na A2 B2 och C pad stopp, varvid kontrollasnyck-
larna K 1 kunna upplasas och urtagas ur centralliset.
Den ena K l-nyckeln anvindes till att ldsa upp det
dubbla kontrollaset X 1/K 2 i skyddsvixel 10 (spar II)
varvid nyckel K 2 frigbres for upplasning av vixel 1.
Den andra K 1-nyckeln anvindes till att 1adsa upp det
dubbla kontrollaset K1/K 8 i skyddsvixel 9 (spar II)
varvid nyckeln K 3 frigéres for uppldsning av vixel 2.
Efter avslutad vixling forreglas dpl genom att K 16-
nyckeln lases varvid signalerna A2, B2 och C gar
pa kor.

Forregling kan dock endast ske om kontrollisnyck-
larna K1 4r inlasta i centrallaset, varvid vixlarna ér
lasta 1 normallige.

K 16-nyckeln urtages och &terlimnas pa nasta station.
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K. BRACKA LASTPLATS
Sido—Siok § 24
1. Fé6ljande lasning finnes:
a. Centrallas for inlasning av 1 st kontrolldsnyckel K 5.
b. Vixel 1 &dr forsedd med kontrollas K2 som samverkar med spérspidrren
Sp 1:s dubbla kontrollds K 5/K 2.
2. Tagvigen skyddas av sparspiarren Sp 1 i sidosparet.
3. Huvudnyckeln K16 nr 19 till centralldset forvaras i Otterbécken.
4. Vid vixling:
Centrallaset (placerat pa signalskapets gavel) uppldses med den medhavda
K 16-nyckeln varvid K 5-nyckeln i centralliset frigéres for upplasning av
sparspdrren Sp 1. K 2-nyckeln i sparspérrens dubbellds frigéres £6r upplas-
ning av huvudsparvéxeln.
Samtidigt som centrallaset uppldses med K 16-nyckeln, kopplas dven spar-
strickan ur for vigskyddsanliggningen vid Bricka.
Efter avslutad véxling:
. Huvudspéarvixeln rittligges och lises i normalldge.
. Sparspéarren paligges och lases, varvid K 2-nyckeln frigores.
c. K 2-nyckeln inséttes i centralldset varvid K 16-nyckeln frigéres och medtages
till Otterbidcken.

=

o

L. VAGKORSNINGEN VID LOKSTA, GULLSPANG

Helautomatiska féllbommar med korta sparledningar.

Som kontroll mot banan &r uppsatt “vigkorsningssig-
nal” med betydelse:

Rott sken — stopp for tag, vixling och vagnuttagning.

Ofiirgat sken —bommarna fillda — klart.

Beskrivning:

P4 bada sidor om vigkorsningen #ro 350 m. langa spér-
ledningar anordnade. Nir jirnvigsfordon inkommer pa
sparledningen boérjar forringning vid vidgen. Efter 15
sek. borjar bommarna fillas. Efter ytterligare 15 sek. dro
bommarna fillda och samtidigt vixlar vigkorsningssig-
nalen sitt réda sken (”stopp”) till ofirgat sken (klart”).

Fér att forringningen och fillningen skall hinna fullfsl-

jas far pd sparledningarna fordon icke framféras med
stérre hastighet an 80 km./tim.

Hastighetstavlor visande 30 km/tim., 4r uppsatta vid
km. 1124350 och vid km. 1134-200.

M. VAGKORSNINGEN VID SKAGERSVIKSVAGEN,
GULLSPANG

For udda tdg fillas bommarna automatiskt.

For jimna tdg fallas bommarna av tigklareraren i
Gullspdng och bommarnas lige framgir av en vigkors-
ningssignal.

Bommarnas lyftning sker automatiskt.
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Tagledningen vid NBJ

For banstrickorna Bredsjo — Gyttorp och Ervalla — (Bofors):
Ord tl: Stins Sten Eklind, Gyttorp, tel. 0587/250 38, bost. 106 79
Reservtl: Fknt Bengt Grisberg, Gyttorp, tel. 0587/250 38, bost. 253 T4
For banstrickorna Bofors — Otterbiicken och Bofors — Valisen:

Ord tl: Stins Lennart Lennersj6, Bofors, tel. 0586/300 05, bost. 533 73
Reservtl: Fsts Olov Borg, Bofors, tel. 0586/300 05, bost. 347 29

T1 Bofors antriffas dven vard. pr linje/selektortel. nr 92 (se SJ telefonkatalog
for Orebrodistriktet)

For tag, som beror bada tl-sektionerna utfirdar tl Gytp tidtabell f6r hela ging-
strdckan, ‘ |
Kvitto limnas alltid till den tl som undertecknat tidtabellen.

Nummerserier for egt

For egt anordnade enligt S4 skall foljande nummerserier anvidndas:
For strickan Br6—Gytp och Er—Bof nr 500—999

" ” Bof—Otb nr 1000—1499
Egt forbi Bofors behaller sitt ursprungliga tdgnummer.

Ordergivningsstationer

Ordergivningsstationer dr tigs utgdngsstation, dock att (pa grupd
av ofta férekommande personalbyten) Nora stad dessutom alltid
skall vara ordergivningsstation fér order till tdg forbi Nora stad.

Ordergivningsstation skall svara for all ifrigavarande ordergivning
for banstrickan till och med nirmast i tagriktningen beldgen order-
givningsstation, dir tiget har fast uppehall.

Vagnsyning

Vagnsyning utféres av tbfh & resp. tillkopplingsstationer. D4 lokf.
dven ar tbfh utdvas vagnsyningen av stationspersonal.

Reservlok
Reservlok finns i Nora stad och Otterbicken.

Tidssignal
Sdok § 22
Kontroll att stationernas klockor visar ratt tid sker genom forfrigan
till Gytp resp. Bof stationer vid avlamnandet av vagnanmilan.
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Enbemannat lok i godstdg utan
konduktorspersonal

A. Godstag far framforas utan sdrskild konduktorspersonal och oaktat att axel-
antalet Overskrider 14 (frinsett dragande fordon) med diesellokomotiven nr
10—19 och T21-—T26 bemannade med endast forare paA foljande villkor (enligt
KVoV medgivande 4/12 1953, 20/5 1957, 6/9 1958 samt Jv 230-AL, 314-,
336-4/59):

1.
2.

Taget far ej medfdra resande.

Foraren far under inga omstidndigheter, medan fordonet &r i tagrirelse,
forsdtta sidkerhetsgreppet ur funktion.

. Taget tryckluftbromsas och sista fordonet i taget skall ha sin luftledning

ansluten till tryckluftledningen.

. Tillampningen av sido § 66 upphdves och siledes forbjudes tkl att utan ut-

vixling av tdganmélan avsidnda annat tag.

. P4 vardera sidan av sista fordonet skall i morker ovillkorligen finnas en

slutsignallykta med fast eller blinkande sken pa sétt § 15:b i sdo anger.

. Foreskrifterna i sdo §§ 72, 83 och 84 skall tillimpas med undantag for att

stoppsignalering icke behdver anordnas for tag, som stannat p& linjen och
icke kan foras varken framét eller tillbaka.

. Har taget stannat i ndrheten av station, banvaktstuga eller telefonpost far

foraren om kommunikationsradion ej kan anvidndas och om si utan fara
kan ske limna taget for att till tkl eller tl anméla det intrdffade och in-
himta order.

Innan foraren limnar taget skall foljande ovillkorligen utféras:

a) Taget nddbromsas.

b) Handbromsarna pé resp. lokomotiv liksom pa 2 lastade vagnar &tdragas
och blockens anliggning kontrolleras. I tveksamma fall atdrages en 3:e
handbroms och bromssko utlidgges.

c¢) Lokomotiven géras omandvrerbara genom borttagande (inladsning i skép)
av bada kdrhandtagen.

. P& resp. gridnsstationer skall efter hinderanmilan anordnas stoppsignalering

pa sitt anges vid bandisposition i sio § 60: 2.

. Hjdlpmanskap skall efter erhdllen order omedelbart taga sig ut till olycks-

platsen t. ex. genom att anvinda taxibil till den vigkorsning, som ligger
ndrmast den plats, dir tdget stannat. Om meddelande limnats att hjdlp
skall komma med dressin eller lok, far taget icke flyttas fran platsen forrdn
hjélptaget anlédnt och vidare att order dértill erhallits av tkl pa forbindelse-
station eller tl (sdo § 83).

. Uppstar slangbrott eller annat fel p4 bromssystemet i tagets sista hiilft och

svarighet foreligger att byta slang, fiAr denna tagdels bromsar témmas frin
luft, varefter hela tiget inféres till ndrmaste station for felets avhjdlpande.
Inforandet sker med den hastighet, som kvarvarande bromstal tillater for
resp. bandel (sdo § 40:2).



Sakerhetsforeskrifter for kruttdg och
ovriga tdg med explosiva varor

Nedanstaende dr utdrag ur foreskrifter i SJF 621 och avser lastning, férvaring
och transport. Marginalnummer etc. féljer motsv. beteckningar i nimnda for-
fattning, F@reskrifterna dr utarbetade pa grundval av Kungl. Maj:ts Forord-
ning om explosiva varor av den 10 juni 1949 med &ndringar samt pid Kom-
merskollegiums kungoérelse den 17 oktober 1968,

Fullstindiga foreskrifter, se SJF 621 och betriffande kruttig sid. 65 o. 67.

1. Inledande anmirkningar

1. Till explosiva varor hdnfors inte explosiva luft- och gasblandningar samt
tindstickor. Foreskrifterna giller inte for p4 apotek tillverkade likemedel
och varor, som uteslutande dr avsedda for tillverkning av likemedel och som
innehailler eller bestir av explosiva d&mnen. For transport av sidana varor
— men inte for transport av likemedel — tillverkade p& annat stidlle &n pa
apotek giller ddremot foreskrifterna, sdvida inte Kommerskollegium fore-
skrivit annat.

2. Explosiva varor indelas i f6ljande huvudslag:
springimnen, sdsom dynamit, nitrocellulosa, nitroglycerin och trotyl,

krut, sdsom nitrocellulosakrut och svartkrut,

ammunition, sdsom hagel- och kulpatroner, patroner for slaktmasker samt
laddade patron- och laddningshylsor, granater, bomber och minor,

tindmedel, sdsom spridngkapslar, tindhattar och stubin, samt

pyrotekniska varor, sdsom fyrverkeripjiser och knallpjiser samt pjiser for
rokalstring.,

3. Med hiinsyn till den olika farligheten vid transport hinférs explosiva varor
till transportklasserna A, B, C, D och E. De olika transportklasserna om-
fattar foljande varuslag:

transportklass A blyazid, nitroglycerin och andra hégk#nsliga explosivim-
nen samt ammunition och tindmedel, som inte kan anses transportsikra,

transportklass B springkapslar och andra springkraftiga tindmedel med
undantag av detonerande stubin,

transportklass C dynamit, svartkrut samt ddrmed i avseende pd transport-
sdkerhet jimforliga springimnen och krutslag,

transportklass D mindre kénsliga spriangdmnen och krutslag, detonerande
stubin och militdra ammunitionseffekter i allménhet, samt

transportklass E annan ammunition &n ovan ndmnts, icke spréngkraftiga
tindmedel i allménhet, sdsom tédndhattar och snabbstubin samt pyrotekniska
varor.

4. Med militér explosiv vara forstds explosiv vara, som dr avsedd uteslutande
eller huvudsakligen for militdrt &ndamal.
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2. Transportforeskrifter
A. Kollin

1. Allméanna emballeringsforeskrifter

(1) Explosiv vara skall vara emballerad p& ett d&ndamaélsenligt och betryg-
gande sidtt. Emballagret skall vara s& utfort att inneliggande vara skyddas
och inte kan komma ut. Det skall uthirda pakinningar, som kan berdknas
uppkomma under transporten (tryck-, stét och skruvpékénningar). Emballa-
get far inte vara sdant, att det skadas av innehéllet eller skadar detta.

(2) Fast &mne skall emballeras i inneremballage och ytteremballage pa
saddant sitt, att det under transport ligger stadigt och inte forskjuts. I fall,
som framgar av Bihang VII i SJF 621, fordras inte inneremballage. Storre
ammunitionseffekter far transporteras oemballerade i de fall som anges i
samma Bihang.

(3) Fyllnadsmaterial skall vara anpassat efter innehallets beskaffenhet.
Om innehallet kan avge vitska med explosiva eller brandfarliga egenskaper,
skall fyllnadsmaterialet ha erforderig uppsugningsférmaga.

(4) Foremdl, som inte erfordras for varans emballering, far inte in-
rymmas i kérl, som innehdller explosiv vara.

3. Sammanemballering

I samma kérl far inte inliggas flera slag av explosiva varor. Dock far pyro-
tekniska varor av skilda slag inneslutas i gemensamt ytteremballage. Sam-
manemballering med annat gods &r inte tilldten.

4, Paskrifter och varningsetiketter pa kollina (se Bihang IX i SJF 621)

(1) Varje kolli med explosiv vara, dock inte fuktad organisk peroxid, skall
med réda bokstdver pd tvA motstdende sidor tydligt mérkas "Explosiv vara”
och "Transportklass” (eventuellt forkortat “Tpkl”) jdmte den bokstav, som
betecknar transportklassen. Mirkningen skall utféras si att texten framtré-
der tydligt och ldtt kan lédsas p& rimligt avstand. I stiillet for att forses med
orden "Explosiv vara” far kolli mirkas med varningsetikett 1, som likaledes
skall anbringas pd tvd motstdende sidor.

(2) P& varje kolli med springdmne, krut eller springkraftigt tindmedel
skall den explosiva varans vikt anges. Mirkningen skall utforas sa att texten
framtrider tydligt och ldtt kan lédsas p& rimligt avstand.



B. Transportsitt. Inskrinkningar i inlimningen

(1) Explosiv vara av transportklass A samt till explosiv vara hénforlig icke
firdig handelsvara far transporteras endast om polismyndigheten i den ort,
varifrdn transporten skall utga, lamnat tillstind och meddelat de villkor och
foreskrifter, som i varje s#rskilt fall &r erforderliga.

(2) Explosiv vara av transportklass O far endast transporteras som frakt-
gods.

(3) Explosiv vara av transportklass B far transporteras som ilgods och
fraktgods men ej som expressgods.

(4) Explosiv vara av transportklass D och E fir tranhporteras som ex-
pressgods, ilgods och fraktgods.

(5) Explosiv vara far inte transporteras "under vdrme”, se &ven marginal-
nummer 44 (7).

D. Transportmateriel och -redskap
1. Fireskrifter om vagnar m. m. och lastning

a. For kollin

(1) Kollin med explosiva varor skall transporteras i slutna vagnar med tita
golv, viggar och tak. Vagnarna skall vara omsorgsfullt rengjorda och sirskilt
vara befriade frin alla brinnbara rester (hé, halm, papper etc.). Vagnarna
skall vidare ha vil slutande dérrar och luckor samt intakta gnistskyddsplatar
Sver hjulen. Dérrar och luckor skall hallas stingda under transporten.

(2) Vagnar med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv vara skall
ha rullager. I NBJ egen trafik dr dock glidlager medgivet (sid. 81, § 43:10),
men dylik vagn far ej framforas i tig med storre hastighet &n 50 km/tim.
Vagnar med sidana sindningar far inte handbromsas. De far tryckluftbrom-
sas endast om det dr nddvindigt for att tillricklig bromsvikt skall erhillas.

Anm. till mom (1) och (2). Fore utlamning av vagn for lastning av explo-
siv vara skall jirnvigen kontrollera att vagnen fyller kraven enligt mom
(1) och (2). Observera dven bestimmelserna i punkt H 1, 2 och 3.

(3) Vagnar med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv vara skall
plomberas med jarnvidgens plomber omedelbart efter lastningen. Plombering
skall dédrvid ske av savil dorrar som i forekommande fall luckor. Kursvagnar
och resgodsvagnar, som innehdller endast mindre kvantiteter explosiv vara av
transportklass B eller D och som framfors i andra tdg #n kruttidg (se avsnitt
G), behdver dock inte plomberas, om &vervakningsmannen (se samma av-
snitt) kan halla uppsikt 6ver vagnarna. Kursvagnar och resgodsvagnar, som
innehaller endast mindre kvantiteter explosiv vara av transportklass E, be-
hover inte heller plomberas.

I kruttdg skall sdvidl vagnar med explosiv vara av transportklass C som vag-
nar med explosiv vara av transportklass B, D eller E plomberas pad nytt efter
varje lastning och lossning.

Om lasning av vagn med expl. vara under uppehdll pa station, se avsnitt G.
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(1) Explosiva varor skall stuvas och vid behov fastgdras sa& vil, att de inte
kan forskjuta sig, vilta, falla ned eller utsittas for stétar eller andra pakén-
ningar under transporten.

Kollin med explosiv vara av transportklass B, C eller D far i vagnarna inte
staplas till hogre hojd in 1,6 m. Lador skall vila p4 den sida, som &ir avsedd
som botten.

(2) Explosiva varor far inte lastas i utrymme, didr resande kan vistas, t. ex.
frimre och bakre hytten pa motorvagn.

Explosiva varor skall om mdjligt inte lastas i kombinerade resande- och res-
godsvagnar eller kombinerade post- och resgodsvagnar.

Anm, Explosiv vara av transportklass C far i regel endast transporteras i
s. k. kruttag. Se marginalnummer 47.

(3) Om explosiva varor av transportklass B, D och E lastas i samma vagn,
skall B-varorna stuvas minst 1 meter fran de dvriga explosiva varorna. Om
forbud mot transport i samma vagn m. m., se marginalnummer 44,

¢. For smabehillare (smécontainer)

(1) Kollin med explosiva varor av transportklass B, C, D eller E (dock inte
fuktade organiska peroxider) far transporteras i sma behailare (sméacontainer).

(2) Varor, som enligt marginalnummer 44 inte far transporteras i samma
vagn, far inte heller transporteras i samma smébehdllare (smécontainer).

2. Paskrifter och varningsetiketter pA vagnar och smabehillare (smécontainer)
(se Bihang IX i SJF 621)

(1) Vagnar (dock inte resgodsvagnar) med explosiva varor av transport-
klass B, U, D eller E (dock inte fuktade organiska peroxider) skall forses med
varningsetikett 1. Vagnar med vagnslastsindningar av expiosiva varor av
transportkiass B, C, D eller kK (dock inte fuktade organiska peroxider) skall
dessutom forses med varningsetikett 10. I stiliet for denna etikett fir anviin-
das vagnskort med pastimplad text ”Vixlas forsiktigt’,

Vagnar (dock inte resgodsvagnar) med fuktade organiska peroxider skall
forses med varningsetikett 2.

Overst p4 vagnskorten pa vagnar med explosiva varor av transportklass B,
C, D euer E skall av jirnvigen med rdd skrift anges "Expl vara tpkl B
(C, D, E)”. Detta giller dock inte resgodsvagnar, krutvagnar (se avsnitt G)
eller vagnar med fuktade organiska peroxider.

(2) Smébehallare (smécontainer) med explosiva varor av transportklass B,
C, D elier k& skall med réda bokstiver pa tva motstdende sidor mirkas "Explo-
siv vara” och "Transportklass” (eventuellt férkortat ” Tpkl”) jimte den bok-
stav, som betecknar transportklassen. Mirkningen skall utféras s&, att texten
tramtrédder tydligt och ldtt kan ldsas pa rimuigt avstand. I stillet for att for-
ses med orden Explosiv vara” far smébehdllare (sméacontainer) mirkas med
varningsetikett 1, som likaledes skall anbringas pa tvd motstdende sidor.



E. Forbud mot transport i samma vagn m. m,

(1) Explosiva varor av transportklass B och C fir inte transporteras i sam-
ma vagn. Se dven mom (2) och (5).

(2) Explosiva varor av transportklass B, C och D fir inte transporteras i
samma vagn som:

a) svarkondenserade, littkondenserade eller under tryck l6sta gaser,

b) sjidlvantindliga varor (t. ex. vit eller gul fosfor, trikol),

c) brandfarliga vidtskor (t. ex. bensin, bensen, etrar, estrar, lacker, fotogen,
metanol, etanol, aceton),

d) brandfarliga fasta varor (t. ex, hd, halm, triull, svavel, réd fosfor),

e) varor som kan verka antindande [”oxiderande varor”, t. ex. koncentrerad
viteperoxid, klorater (’klorex’), kloriter, nitrater, nitriter»,

f) radioaktiva varor tillhorande klass IV b,

g) friatande varor (t. ex. salpetersyra, saltsyra, svavelsyra),

h) fuktade organiska peroxider.

Se dven mom (1), (3) och (5).

(3) Ammunition innehéllande laddning med sjdlvantdndningsrisk (jaimfor
Bihang VII i SJF 621, sid. 838 randsiffra 302 och sid. 839 randsiffra 309) far
inte transporteras i samma utrymme som annat slag av explosiva varor (in-
klusive fuktade organiska peroxider).

Se dven mom, 2 och 5.

(4) Explosiva varor av transportklass E far inte transporteras i samma
vagn som radioaktiva varor tillnérande klass IVb.

Se dven mom (3) och (5).

(5) Rokfacklor, roksatser m. m. —transportklass E — far, om de har siddan
sammansittning, att risk for sjilvantédndning finns (jimfor Bihang VII sid.
841 randsiffra 510), inte transporteras i samma vagn som annat slag av explo-
siva varor (inklusive fuktade organiska peroxider).

Se d4ven mom (4).

(6) Fuktade organiska peroxider far inte transporteras i samma vagn som

a) explosiva varor av transportklass B, C eller D (t. ex. springdmnen, krut,
viss ammunition, vissa tdndmedel) samt roékfacklor, roksatser m. m.
(transportklass E) med siddan sammanséittning, att risk for sjdlvantdndning
finns (jamfoér Bihang VII sid. 841, randsiffra 510),

b) varor som vid berdring med vatten utvecklar antdndbara gaser (t. ex.
natrium, kalium, kalciumkarbid),

c) sjdlvantidndliga varor (t. ex. vit eller gul fosfor, trikol),

d) brandfarliga vidtskor (t. ex. bensin, bensen, etrar, estrar, lacker, fotogen,
metanol, etanol, aceton),

e) brandfarliga fasta varor (t. ex. hd, halm, triull, svavel, rod fosfor),

f) radioaktiva varor tillhérande klass IV b,

g) friatande varor (t. ex. salpetersyra ,saltsyra, svavelsyra).

Se dven mom. (3).

(7) I vagn med explosiva varor av transportklass B, C, D eller E (inklusive
fuktade organiska peroxider) far inte heller férekomma péfyrad eldstad (med
sadan jamstédlls gaskaminer, katalytiska virmeapparater och liknande appa-
rater for tillfillig uppvirmning).

Sindningar, som inte far transporteras i samma vagn, far inte tas upp pa
samma fraktsedel.
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F. Tomda emballage

(1) Témda emballage, som inneh&llit spridngimnen, krut eller fuktade
organiska peroxider, skall vara tillslutna pA samma sitt och vara lika tita
som om de var fyllda.

(2) Som varuslag i fraktsedeln skall anges "Toémt kirl I a, Gtff”, Texten
skall strykas under med eller anges med rott.

(3) Tomda emballage, som innehallit springéimnen, krut eiler fuktade or-
ganiska peroxider, fir sindas som ilgods och fraktgods, som ilgods dock en-
dast som vagnslast. De far inte sdndas som expressgods.

G. Ovriga foreskrifter (varsam behandling, rékningsférbud, forvaring, tillsyn,
lasning av vagn, uppstéllning av vagn, underrittelse till polis etc.)

(1) Kollin med explosiva varor skall behandlas forsiktigt. Vid férflyttning,
t. ex. p4 magasins- eller plattformsvagn, skall atgédrder vidtas for att f£or-
hindra att godset faller av. Vid sidan foérflyttning giller att gods, som enligt
marginalnummer 44 inte far transporteras i samma vagn, inte heller far
transporteras tillsammans pad magasins- eller plattformsvagn o. s. v. Det dr
forbjudet att roka eller handskas med bar eld i eller inom 10 meter fran vagn
med explosiv vara.

(2) I avvaktan pa vidaretransport eller utlimning skall styckegodssiind-
ningar av explosiva varor, som inte befinner sig i vagn, forvaras pa p.ats, dir
olycka genom eld eller explosion inte kan befaras och varifridn de lidtt kan
foras i siikerhet i hiindelse av brand. Om godset inte forvaras inom las (jfr
nedan), skall tillsyn ske si, att obehoriga inte kan komma At godset. Tillsynen
skall utévas av dirtill beordrad personal, som samtidigt kan ha andra arbets-
uppgifter.

Styckegodsséndningar av explosiva varor skall i magasin férvaras avsides fran
gods, for vilket forbud mot transport i samma vagn som explosiva varor giller
enligt marginalnummer 44. Explosiva varor av olika transportklasser skall
forvaras atskilda. Minst 3 m avstand skall hallas mellan varor av transport-
klass B och varor av andra transportklasser, Pyrotekniska varor (transport-
klass E) skall likaledes forvaras p4 minst 3 m avstdnd fran explosiva varor
av annat slag. Samma skall gilla ammunition innehallande laddning med
sjdlvantindningsrisk.

Vid station, diir styckegodssiindningar av explosiva varor i storre mingder mera
regelbundet forekommer, skall dessa, om de inte strax kan utlimnas eller ut-
forslas, forvaras i sdrskilt, last, genom anslag utmirkt utrymme. For ord-
ningen (avstadnd mellan olika slag av varor osv.) giller i tillimpliga delar vad
ovan sagts. Nyckeln till explosivvaruutrymmet, som #ven kan anvindas for
exempelvis sindningar av eldhandvapen, skall forvaras pi sidant sitt, att
den inte kan &tkommas av obehorig.

Vagn med styckegods- eller vagnslastsindning av explosiv vara, som &r upp-
stélld pd station, skall likeledes std under tillsyn, s& att obehdriga inte kan
komma &t godset. Tillsynen skall utévas av dirtill beordrad personal, som
samtidigt kan ha andra uppgifter. For vagn, som ir last (jfr nista stycke),
far tillsynen inskridnkas till kontroll av ldsningen, i den utstrickning férhallan-
dena medger.

Om regelbunden tillsyn av explosivvaruvagn inte ldmpligen kan ordnas, t. ex.
nattetid, 6ver veckoskifte eller under helg, skall vagnen av jirnvidgen hallas
last med hinglas av solid beskaffenhet. Detta skall gilla vagnar sivil med
styckegods som med siddan vagnslast som avsindaren inte 14st med egna las.
De lokalt anbragta lésen skall tas bort, d4 vagnen avsiinds eller vidaresinds.
Se NBJ foreskrifter om lasning sid. 83—84.



Vagnar med explosiva varor skall om mgjligt stéllas upp minst 100 m fran
byggnad, dir ménniskor stadigvarande vistas. Dessutom bodr, med hinsyn till
sidkerheten gentemot brand utifran, sddana vagnar placeras minst 25 m fran
bréinnbar byggnad, brinnbart upplag och vagnar med varningsetikett 2. Natte-
tid skall explosivvaruvagnar féretriddesvis vara uppstidllda pad plats, som &r
belyst.

Polisen pa orten samt kommunens brandférsvar (larmcentral) skall £f6r kdnne-
dom underrittas om uppstédllning 6ver natt eller 6ver veckoskifte eller annat
lingre uppehall av vagnar med explosiva varor, Underrittelse till dessa myn-
digheter minskar inte jirnvédgens ansvar foér godset.

(3) Explosiva varor av transportklass C — sivil styckegods som
vagnslastgods — fir med nedan angivna undantag endast transporteras i
kruttag, dvs. tig som enligt Sio inte &r upplitet for

1) resande,

2) siddana brandfarliga vitskor, som innebidr, att vagnen skall forses med
varningsetikett 2,

3) annat ldtt antdndbart gods,
4) lastad eller tom gasvagn.

Transporiplaner for denna transportklass finns i Transportplaner for explo-
siva varor av transportklass C (SJF 655.2).

P& de strickor, som framgéar av nimnda SJF, far explosiva varor av transport-
klass C &dven transporteras i tdg, som inte &r kruttdg och som framférs av
lok eller lokomotor. Forutsidttningarna hirfér ar:

att taget inte dr expresstdg eller snilltdg, pad nattstricka inte heller annat

tag, som medfdr sov- eller liggvagn uppléten for resande,

att hogst 200 kg explosiv vara av transportklass C transporteras i en och

samma vagn,

att vagn med explosiv vara av transportklass C framfors efter personvagns-

sittet,

att n#rmast fore och nirmast efter vagnsgrupp med explosiv vara av

transportklass C finns minst tre skyddsvagnar, som skall uppfylla fordring-

arna i Sao.

Vagn avsedd for styckegodssindningar av explosiva varor av transportklass C
kallas krutvagn.

(5) For vagnslastsiindningar av explosiva varor transportklass B och D
skall transportplan goras upp. Transporterna skall i all den utstrickning detta
ar mbojligt ordnas s4, att vagnarna inte behdver std Over ldngre tid pa vigen
och sa, att vagnarna hinner lossas pad bestimmelsestationen fore veckoskifte
eller helg.

(6) Vagnar med explosiva varor av transportklass B, C, D eller E skall
adresseras med vagnskort enligt de regler, som giller for vagnar i allménhet.
For vagnar med styckegodssindningar av transportklass C (krutvagnar),
skall dock séirskilda vagnskort anvindas, SJ bl 634.66.

Om anteckning p& vagnskort i vissa fall, se marginalnummer 43 (1).

(7) For vagnar med styckegods- eller vagnslastsdndningar av explosiva va-
ror av transportklass C och foér vagnar med vagnslastsdndningar av explosiva
varor av transportklass B, D eller E skall i vagnslistans anméarkningskolumn
anges "EXPL C” ("B” osv.).
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(8) Fraktsedlar till savil styckegods- som vagnslastsindningar av explosiva
varor av transportklass B, C och D skall ldggas i ”"Kuvertpise for handlingar
till explosiva varor”, bl 632.35.1. De skall 6verlimnas till tagbefdlhavare resp.
overvakningsmannen och f6lja godset under hela transporten.

(9) I tdg, som medfor explosiva varor av transportklass B, C eller D,
skall tbfh (lokf d& denne &r tbfh) eller genom tbfh beordrad tjinsteman som
overvakningsman ha uppsikt Over vagn med sddana varor. Sirskild évervak-
ningsman skall av tl beordras med tdg som medfor explosiva varor (styckegods-
och vagnslastsindningar) av tpklass C och denna beordring skall ske skriftli-
gen mot kvitto enligt blankett S 11.

Stationspersonalen skall underritta 6vervakningsmannen om placeringen i ta-
get av vagn med explosiv vara.

Det aligger Gvervakningsmannen si langt si kan ske med hinsyn till dvriga
arbetsuppgifter:

att halla uppsikt 6ver de med explosiva varor lastade vagnarna si att godset
inte utsétts for risk for eld eller explosion eller blir Atkomligt for obehoriga,

att forhindra att person, som réker eller anvidnder téndstickor eller eljest
handhar bar eld, uppehiller sig vid eller kommer ndrmare de med explosiv
vara lastade vagnarna &n 10 meter,

att kontrollera att foreskrifterna om placering i tag &ar iakttagna,

att se till att sAdana vagnar med explosiva varor, som inte #r lasta fran av-
sindningsstationen, under transporten halls plomberade (vid transport som
styckegods av mindre kvantiteter av transportklass B och D i andra tag &n
kruttdg behdver — om hinder f6r lastning eller lossning eljest skulle uppstd —
vagnarna inte héllas plomberade om uppsikt 6ver dem kan héllas),

att handha transporthandlingarna till de explosiva varorna,

att vid thdgets ankomst till lossnings- eller omkopplingsstationen genast for
tagklareraren eller av denne beordrad 6vervakningsman utvisa de vagnar, som
dr lastade med explosiv vara, samt att till tigklareraren eller annan dirtill
utsedd tjinstehavare dverlimna transporthandlingarna till de explosiva varorna,

att pa stationer, dir tdget gor uppehall och dér sirskild dvervakningsman inte
a4r beordrad, vaka Over de med explosiv vara lastade vagnarna och ansvara
for lastning och lossning av styckegods,

att vid transport av explosiv vara av transportklass C medfdra och kunna
handha brandslidckare (sidrskild brandslickare behover dock inte medforas,
om Overvakningsmannen har omedelbar tillgang till brandslédckare i taget),

att pa station, ddr byte av 6vervakningsman skall ske, till ndsta dvervaknings-
man 6verlimna order och andra handlingar, som giller de explosiva varorna
(om Overlimning inte kan ske direkt, fAr den formedlas av tdgklareraren),

att pa fraktsedlarna eller, om dessa saknas, pd sirskilt papper anteckna, om
nigot dr att anmérka i friga om de explosiva varorna.

(10) Entriffar explosion eller explosionstillbud eller annan anmirkningsvird
héndelse i samband med transport av explosiv vara, skall anmélan oférdrgjli-
gen goras till polismyndigheten i orten. Intill dess polis kommit tillstéides,
skall vid explosion savitt mdojligt allt limnas orubbat pa& explosionsplatsen.
Vidntan pa polis far dock inte hindre atgirder for att riddda minniskor och
bekédmpa eldsvador.

Har explosiv vara stulits eller har sddan vara pa annat sdtt féorkommit utan
att kunna &terfinnas vid omedelbart verkstdllda efterforskningar, skall lika-
ledes anmilan ofdrdrojligen goras till polismyndigheten i orten.

(11) Om framforande i tag, se s#o.
Om Aatgidrder vid vixling, se vxi.



H.

Utover vad i Sdo och andra instruktioner ir foreskrivet skall vid NBJ
foljande iakttagas vid expedieringen av kruttig:

Krutvagn skall pd lastningsstationen fore lastningen noggrant avsynas
av personal frdn maskinavdelningen, Rapport over avsyningen skall
omedelbart limnas till stationsférestdndaren. Finnes sédant fel (t. ex.
6verskriden revisionstid eller smorjningstid, felaktiga boxar m. m.), att
vagnen icke far lastas med explosiv vara, skall anslag hidrom uppsittas
p4 vagnens bada sidor.

Aven andra vagnar, som skall framféras i kruttdg eller i annat tag, som
medfér krutvagn (200 kg), skall noggrant avsynas av den personal, som
detta aligger.

Kruttdg fran Gyttorp skall gbra uppehall i resp. Kortfors, Striberg och
Nora stad dir tillsyningsmannen (i Nora stad tagklareraren) skall un-
ders6ka, huruvida tecken till varmging & nagon vagn (krutvagn eller
annan) forefinnes.

Samma unders6kning skall stationsforestindaren i Bofors lata verkstilla
omedelbart, sedan krutvagnar anldnt fran Nobelverken. For kruttig fran
Bredsjo, Ervalla och Stromtorp till Bofors eller Gyttorp, verkstilles avsy-
ningen & dessa stationer av tagbefdlhavaren.

a) Ordinarie kruttdg skall dagen fore av vederbdrande station skrift-
ligen eller muntligen kvitteras till tagledaren (t. ex. "TAg 116 gar imor-
gon tisdag som kruttag”).

b) All personal, som tjinstgdr & vederbdrande stations bangird under
ordinarie eller extra kruttdgs infart, uppehdll eller utfart, skall hirom
vara underrittad av stationsforestindaren fére kruttdgs ankomst.

¢) Personal 4 ordinarie tig, som skall mota ordinarie kruttdg, skall
hidrom paminnas & nirmast foregiende station, ddr forstndmnda tag
har fast uppehall. Detta far ske muntligt.

d) Skriftliga order till tdg om méte med kruttag skall angiva, att detta
ar kruttdg — t. ex. kruttag 00.

e) Banmistare, banpersonal och vigvakter skall helst samma dag, krut-
tadg (ordinarie eller extra) géar, likalades vara paminda dirom genom
vederbdrande underrittelsestation enligt plan fér "vigvakternas dag-
liga regelbundna underrédttande”.

Tagklarerare skall personligen utéva tagvigsinspektion fér kruttag.
Detta giller dven station med forregling (dér inspektionen alltsi icke far
inskrinkas till Overblick fran stéllverk av tagvigen).

DA kruttdg ingir pa eller utgir fran station, skall all vixlingsrérelse &
stationen ha avstannat.

Kruttidg eller annat tag, som medfér krutvagn (200 kg), skall medféra
eldslickningsapparat. Eldslickningsapparat skall vara placerad i Gyttorp
och Bofors, dit sidan 4terséindes, sedan kruttdg ankommit NBJ slutstation.
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Bestimmelserna i Sédo skall noggrant iakttagas. Dock behdver order pa
bl. S 11 icke givas, utan skall tagpersonal och stationer alltid ha i minnet
att explosiv vara av klass B eller D férekommer i
alla NBJ ord. tdg frin och till Gringen, Gyttorp, Kortfors och
Bofors. For egt frAn Bofors och Gyttorp samt alla gt fran Er, Bro, Srt,
Otb och Gsp ger vederbdrande tkl muntlig order till tbfh, som i sin tur un-
derrgttar tkl vid tbfh-byte.

Order p4 S 11 skall alltid ges d& tdg medfdr transportklass C.

Explosiv vara av klasserna B, D och E skall som fraktstyckegods befordras
i resp. ksv, stv eller olv. Som express-, paket- eller ilgods skall berdrda
explosiva varor transporteras i f6ljande vagnar:

Tag 116: olv Or.
s, 117: olv Or.
» 151 ksv 1 N—Grgn.
5 1523 ksv 2 Grgn—N,
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Vaxlingsrorelser

ALLMANT

A,

Vid alla under vixlingsarbetet uppkommande situationer, som for sitt bemist-
rande kriver atgirder vilka ej finns angivna i siio eller vxi, skall viixlingsleda-
ren alltid omedelbart underritta vederb stf elier tkl innan nigon Aatgidrd far
foretagas.

. I det fall vagn under véxling stannat i siddant lidge i vixel att den ej kan

skjutas "buffert mot buffert” av lok (t. ex. d4 detta befinner sig pa det andra
sparets “medvidxelsida”) och ej heller vagnskjutare kan anvindas, far loket
icke anviindas for flyttning av ifrdgavarande vagn utan istillet om mdjligt
annat fordon enligt foreskrifterna i vxi art. 29,

Delgivning av siipl vid vixling 4 annan driftplats

Personal, som forutom & egen station &ven utfor vixling & andra driftplatser
for vilka utfirdats sédrskilda sépl, skall delges dven dessa. Exempelvis skall
Nora stations personal dven delges Gyttorps, Stribergs m. fl. driftplatsers sipl.

Atgiirder pa grund av spars lutning

1. Som allmin regel skall f6ljande forsiktighetsatgérder under och efter vix-
ling pa grund av spars lutning & och invid samtliga ifrdgakommande drift-
platser (S#dok § 35:8, 35: 9, vxi art. 23: 2 bil. 1:1) vidtagas:
Innan vixling piborjas med tdg eller b-disp skall kvarstdende vagnar noga
fastbromsas med luft- eller skruvbroms eller, om broms saknas, forstiingas
med bromssko eller bromsslide,

2, P4a lastplatsilutning (sdok § 35:9)
Nir vixling skall utforas pd nedanstiende lastplatser och obevakade statio-
ner (dir vixling far utforas utan att station bevakas) i den riktning som
lutning férekommer pa eller strax utanfér platsen, skall f6ljande iakttagas.
Skjutsning fAr ej férekomma. Vagnar skall istédllet backas till tagsdtt och
kopplas till detta eller om de méiste avstdllas — handbromsas eller forstingas
med bromsskor. Innan vixling pabdrjas med tadg (bdisp) skall kvarstiaende
vagnar noga fastbromsas med luft eller skruvbroms eller om broms saknas,
forstingas med bromsskor. Dubbla bromsskor eller bromsslidde skall anvéin-
das vid forstdngning.
Tbfh (tsm) ansvarar for att tillrickligt antal bromsskor — som kan med-
foras fran ndrmaste station — finnsg att tillga, nir vixling pa dylik plats
skall utforas.
I dvrigt skall all nddig forsiktighet iakttas med tanke pé risken, att vagnar
under vixlingsarbetet kan rdka i drift ut pa linjen.
Efter avslutad vixling skall vidxlingsledarna noga kontrollera, att alla Aat-
girder enligt sdo § 35:9 &r vidtagna for att férhindra, att fordon kommer
i rorelse.

Driftplats Lutningsférhallanden
Hjulsjo 10,0 promille mot Gringen
Timansberg 3,0 " » Jarnboas
16,6 » ,» Kl-Lerberg
Kl.-Lerberg 16,6 ' ,» Timansberg
Striberg 12,0 ' » Gyttorp
Jirle 2,5 . ,, Ervalla
St. Mon 10,8 " ,, Jérle, betr. St. Mons grusgrop se
sédrskilda best punkt E3
Pershyttan Pershyttevidxeln — se séirskilda
bestimmelser punkt G
Vikersvik 15,0 . , Gyttorp
Kortfors 14,4 . ,, Vikersvik
9,6 " ,» Granbergsdal
Granbergsdal 10,0 ' ,» Kortfors
20,0 . ,, Bofors
Karlskoga 14,2 . ,, Bofors
Hogberg 12,8 " » Konsterud
Konsterud 9,7 " ,» Gullspang
Gullsping 10,0 ' ,» Otterbicken
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E. STORA MON — BEVAKNING AV STORA LANDSVAGEN OCH
VAXLING/UPPSTALLNING AV VAGNAR I GRUSGROPEN

1. Vid viixling & grussparet over stora landsvigen i Stora Mon skall bevakning
ombesoérjas av vixlingsledaren enligt best-erna i Sdo0 och Sdok § 26:1 resp.
§ 29:12 samt vxi § 17. Aven lokps skall iakttaga skérpt uppmirksamhet
(bl. a. enligt vxi 17: 2).
Utéver angivna bestimmelser, skall vixlingsledare resp. lokforare:

a. Alltid tdnda belysningsanordningarna vid stora landsvigen. Géller alltsd
dven vid dagsljus. Strombrytaren till belysningen #r uppsatt pd gavein
&4 bv-stugan.

b. Vixlingsledaren skall vid backning taga plats pa forsta vagnen i vagns-
sittet och stoppa taget fore ankomsten till viigen.

c. Tdnda de blinkande réda lyktorna, som finnes uppsatta pa vardera kryss-
mérkesstolpen samt dérefter visa back till loket och medf6lja frimsta vag-
nen, som skall ha tyfon och bromsventiler anslutna till bromsledningen
for att vixl-ledaren vid behov skall kunna signalera och ev. bromsa taget.
Lokforaren skall nir hela tagséttet passerat vigen stanna taget och slicka
de rdda blinkande lyktorna, varefter backningen mot grusgropen fort-
sédtter, sdvida ej vixl-ledaren visar stopp eller har bromsat tagsittet. I
senare fallet fortsitter ej backningen f6rrdn signal fran véxl-ledaren
erhéllits

d. D& lok drar vagnarna skall vidxlingsledaren a4ka pé loket och stoppa taget
fore vigen och iakttaga ovan foreskrivna atgérder.

2. Signalering till lokféraren fran ljussignal vid vixling i Stora Mons grusgrop.

For att underldtta vdxling i Stora Mons grusgrop har uppsatts en signal
bestdende av tvd gréna och ett rott sken samt en mandverknapp placerad
omedelbart intill vixeln i grusgropen. Vid vixling 6verenskommer véixlings-
personalen med lokforaren att signalering skall ske med ljussignalen och
dérefter giller:

a. Ett gront sken — sakta framéit

b. Ett rott sken — stopp

c. Tva grona sken — sakta back

3. Vid viixling och uppstillning av vagnar i och vid grusgropen i Stora Mon
for grus- eller virkeslastning skall véxlingsledaren dgna sirskild omsorg at
att ej vagn kan komma i rullning dels till £61jd av sparens lutning och dels p&
grund av att vid den art av lastning, som det hir &r fraga om, vagn latt kan
"knuffas”. Vagn (vagnar) skall dirfér noggrant forstingas med bromsslidde
(bromsslddar). Bestar vagnséttet av tva eller flera vagnar skall alltid minst
tva bromsslddar anvidndas. Enbart bromsskor far icke anvindas utan endast
som komplement till bromsslidar. I &vrigt skall antalet bromsslidar och
bromsskor anpassas efter antalet vagnar och efter vagnsiittets tyngd efter
slutférd lastning.

Det maste ovillkorligen observeras, att den vagn eller de vagnar, som forst
lastas i ett vagnsiitt, alltid maste vara forstingd(-a) med bromsslide(-ar).
Tomma vagnar kan nidmligen antingen "tryckas” oOver eller skjuta broms-

slide framfor sig.

F. VID NORA STAD

Sarskild forsiktighet skall alitid iakttagas vid védxling mellan godsmagasinet
och stationshuset. Vid insédttning och uttagning av vagnar i godsmagasinet
bor magasinspersonalen bitrdda vixlaren.
Framforandet av dragfordon utan viixlingspersonal.
Dragfordon far framféras 6ver Nora bangard utan att vara atféljda av vix-
lingspersonal under nedan angivna villkor:
1. Vid ging fran stallsparet skall
Tillstand till igdngsittning inhdmtas av tkl. Telefon finnes uppsatt i vag-
kuren.



71

[

. Vid gang till stallspiret skall

Tillstand till igdngsdttning inhiimtas av véxlingsledaren eller av tkl.

3. Foraren skall finnas i det frimsta fordonets férarhytt.

4. Vid passerandet av bangardsOvergangen mellan jirnvigsstationen och gods-
magasinet skall fordonet framfdras med storsta forsiktighet och hastigheten
icke overstiga 5 km/tim.

5. Under hela vidxlingsrorelsen skall foéraren med skirpt uppmirksamhet akt-
giva pd eventuella rorelser pd angrédnsande spAr samt kontrollera att vax-
larna intager ritta lidgen for rorelsen. Foraren skall dven ombestyra even-
tuell behovlig vixelomliggning. — Vid gang stallspiret — spar 1 dver sddra
infartsviixlarna for tdg som frin spar 1 skall g4 mot Er skall foraren ligga
for klart ut mot Er, "Klart ut” skall limnas till tkl.

VID PERSHYTTAN

Utover i vixlingsinstruktionen foreskrivna atgirder skall foljande tilliggsbe-

stimmelser gilla:

1. Nédr vixling pagar skall vidxel nr 11 (skyddsvixeln vid Pershytteviixeln)
ligga i lige mot huvudsparet och vara last med hinglas.

2. DA vid vixling vagnar tillfalligt uppstéllas p4 “Centralen” maste dessa ovill-
korligen p4 grund av sparens lutning alltid vara forstingda med bromsslide
och dessutom skall vixeln till storgruvesparet vid dylika tillfillen vara lagd
till sistndmnda spér.

3. Efter avslutad vixling far inga vagnar kvarstd pa "Centralen”.

. VID KAPPSTA

Védxeln och sparspdrrar vid Kidppsta dr lasta med kontrollds. Nyckeln till de-
samma forvaras inldst i ett magnetlds vid vidxeln nr 2 vid Képpsta, varur
nyckeln vid behov kan frigéras av tkl i Gyttorp. Ar genom magnetliset nyckeln
frigiven kan’kor” ej visas.

For att "kor” skall kunna visas med huvudsignalen och utfartssignalen maste
dven spéret mellan bangirdens stdra inde och Ki#ppstavixeln vara fritt fran
jirnviigsfordon. Sparledning kontrollerar detta.

D& lok skjuter vagnar framfdr sig mot Gyttorps bangérd skall tryckluftled-
ningen vara ansluten och forsta vagnen i tagriktningen vara férsedd med verk-
sam broms.

Vid Kiéppsta lastplats finnes bantelefon. Anropningssignal: — — - (2 langa
och 1 kort signal).

I BOFORS/KARLSKOGA-OMRADET
1. Vid Boforsverken och Valdsen

Utfores enl. bestimmelser f6r bandisp.
Bromstal: Bof—Boforsverken resp Val4 13. Vala resp. Boforsverken—Bof 8.

Telefonanmilans

Vid avgang Bofors limnas “tag ut”-anméilan till Rosendalsporten och Dim-

boporten av tkl Bofors.

Vid avgang fr Valasen:

a. Vixlingsledaren meddelar pr telefon eller radio Bofors stn "klart fér av-
gang fran Valasen”. (Telefon vid s6dra dndan av virkeskajen).

b. Bofors stn underridttar Rosendalsporten och Dimboporten.

c. Tkl Bofors limnar dédrefter vixlingsledaren per telefon eller radio "klart
for avgang till Bofors”.

Tégen far sdledes ej avgd till resp fran Valdsen férridn “klart” limnats av

tkl Bofors.

Grindarna vid Rosendal och Dimbo Oppnas resp stiingas av vid Bofors an-

stdllda portvakter omedelbart fore resp efter det tdget passerat.

Bevakning av viigkorsningar pa linjen Bofors—Validsen—Skjutfiltet — se

sid 46 (linjebeskrivningen).

-
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2. Vid vixling inom industriomriadena vid Boforsverken, Kilstaverken och No-
belverken

far hastigheten vid korsningar i plan med vég icke Overstiga 10 km/tim, P&
de platser ddr hastigheten &r begrédnsad till 5 km/tim. giller denna hastig-
hetsnedséttning.

I ovrigt giller av Stins Bofors utfardade bestimmelser.

3. Signalering vid vigen 4 Bofors station (K. V. o. V. skr, Jv. 152—4/61)

Ljussignal &t norr anvindes for signalering till lokforare under vigning.
Vixlingspersonalen dverenskommer med lokforaren att signaler gives med
ljussignalen och didrefter giller:

a. Fast sken — sakta framét (&t norr).

b. Blinkande sken — sakta back.

c. Ljussignalen slidckt = stopp.

Efter avslutad vigning forbliver Ijussignalen slickt och signalering till loket
sker pa vanligt sitt,

4. Instruktion for filllning av viigbommarna mellan Hisiingen o. Bofors bangird
Allmint:

Vagskyddsanldggningarna vid vigkorsningarna Hésingsvégen, Selma Lager-

16fs vidg, Nickkillsgatan, Kungsvidgen, Skolgatan och Nisvigen filles

centralt fr&n en manéverpulpet placerad & Bofors tklx. Mandverpulpeten &r

indelad i félt, ett fér varje vigkorsning. A dessa fédlt finnas f6ljande signal-

och manéverinridttningar:

a. Signallampor f6r indikering av bomlédge och belysning.

b. Signallampor fér tadgpasseringskontroll.

c. Signallampor for ldgesindikering av handautomatikomkastare for His-
dngen och Selma Lagerlofs vidg samt lokal-centralomkastare for Nick-
killsgatan, Kungsvigen och Skolgatan.

d. Manévertryckknappar for fallning respektive lyft av bommarna.

e. Omkastare foér hand-automatik-omliggning av Hisingen och Selma La-

gerlofs vig och for lokal-centralomliggning av Nickkéllsgatan, Kungs-
vigen och Skolgatan.
Ovanfér varje signallampa, mandvertryckknapp och omkastare finnes
dessutom en skylt, som anger respektive komponents funktion. Akustisk
signalgivare for tadgpasseringskontroll samt lingst ned i vdnstra hornet
omkastare f6r dubbelmandvrering.

Instruktion:

TAagklareraren skall mandvrera de under "Allmént” uppridknade vigskyddsanligg-
ningarna fran mandverpulpeten i Bofors station.

For fillningen av bommarna erfordras en dubbel mandver: dels skall omkastaren
i vinstra hornet av mandverpulpeten med skylt "bomféllning” hallas nedtryckt,
och dels skall manévertryckknappen fér “"Ned”, placerad i fdltet under namnskyl-
ten p4 de bommar som skall fillas, tryckas in.

Kontroll att bomfillningen pabérjats erhilles genom att den rdda indikeringslam-
pan slocknar och den gula lampan for belysningen tinds. Nér bommen kommer i
nedlige tinds den grona signallampan fér "Nere’.

Lyftningen sker automatiskt. Skulle den automatiska lyften inte fungera efter
det taget passerat, kan man &4 mandverpulpeten manuellt ta upp bommarna.
Upptagning av bommarna sker pd samma sdtt som fillning genom en dubbel-
mandver: bomfillningsomkastaren halles nedtryckt samtidigt som tryckknappen
f6r "Upp” intryckes. Kontroll erhalles genom att den gréna lampan "Nere” slock-
nar och nir bommarna kommit i upplédge, belysningslampan sldcks och den rdda
lampan for "Uppe” tédnds.

viixling i Karlskoga. Vid vixling i Karlskoga utféres bomfillningen av véxlings-
ledaren for vigarna Nickkillsgatan, Kungsvigen och Skolgatan frin lokala
mangverknappar, en for resp. vig.

Manéverknapparna dr placerade pa en stolpe vid Kungsvigen fér Kungsvigen
och Skolgatan samt vid Nickkéllsgatan for Nickkillsgatan,

For lokal mandvrering av ovan angivna vidgbommar erfordras ett medgivande av

\
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tkl i Bofors. Detta medgivande erhilles genom att en omkastare p4 mandverpul-
peten ligges 6ver fran centralt” till “lokalt”, varvid tkl & mandverpulpeten er-
haller en indikering p& vidtagen atgird.

Indikeringen utgdres av att den gula lampan vid omkastaren overgir fran fast
till blinkande sken.

Efter avslutad véxling ringer vixlingsledaren till Bofors och meddelar tkl att
vixlingen &r avslutad, varvid tkl 4tertager sitt medgivande till lokal féllning.
Atertagandet sker genom att omkastaren stélles till centralt”, varvid indikerings-
lampan &tergar till fast sken.

5. Avkoppling av vagnar fran tdg vid Kilstaverken (Kilstaviixeln)
Avkoppling skall ske endast fran tig med jimna nummer. Sérskild tjéinste-
man fran Bofors skall méta vid Kilstavixeln och som tillsyningsman leda
och ansvara for avkopplingen.

a. For tiget giller foljande

1. Stromtorps station orderger taget om uppehdll vid Kilstavixeln for
avkoppling.

2. De vagnar, som skall kopplas av, placeras sist i taget.

3. Taget skall stoppa framfor infartssignalen till Karlskoga (B 2) och far
icke passera denna innan underrittelse eller signalering enligt s#o
§ 52:2 skett av tillsyningsmannen.

4. Normalt star signalen B2 pa stopp vid tigets ankomst. Aven om
den skulle visa "kor’’, fAr den ej passeras innan signal enligt a. 3 getts
eller tillstdnd, ev. pa telefon eller radio, erhallits dértill.

b. Instruktion for tillsyningsmannen
1. For avkopplingen beordrad tjinsteman fran Bofors skall tjinstgora
som tillsyningsman.
2. Vid avfirden fran Bofors skall stationens K 16-nyckel medfdras.

3. Med K 16-nyckeln stdlls samtliga huvudsignaler for Karlskoga last-
plats till ”stopp” genom att nyckeln insédttes i och omvrides i central-
laset pa platsen. Dérefter begdr Tsm hos Tkl Bofors att bommarna
vid Selma Lagerlofsvigen stélles till ldget “manuellt”.

4, Tillsyningsmannen beger sig till Kilstaviixeln och invéntar taget dir.

5. Taget ges efter ankomsten tillstdnd att passera infartssignalen i stopp
genom signalering enligt sio § 52:2 och taget stoppas sedan sista
vagnen passerat Kilstavixeln,

6. Taget backas in pa Kilstaverkens omréde och vagnarna dit placeras
innanfér sparspérren och skyddsvixeln.

7. Vid passerandet av Vdrmlandsviigen skall bommarna alltid vara fillda.
Om detta ej gar pad grund av felaktighet e. d. skall vigen bevakas av
tva vakter och signalering mot vigfarande ske enligt sio § 26.

8. De vagnar, som siitts vid Kilstaverken skall handbromsas.

9. Efter avkopplingen vixlas loket med de kvarvarande vagnarna till hu-
vudspéret och stoppas, sedan Kilstavixeln passerats. Denna och spéar-
spirren ladses och K 1-nyckeln aterinsdttes i magnetléset av vixlings-
bitriddet,

10. Omedelbart efter det att loket viixlats till huvudspédret beger sig till-
syningsmannen till stédllverket i Karlskoga, vrider om och tar ur K 16-
nyckeln i centralldset dér, varvid huvudsignalerna gar till "kér”. Sam-
tidigt anmodar han Tkl i Bofors att aterstdilla mandverorganet for
bommarna vid Selma Lagerlofsvigen pa “automatik”. K 16-nyckeln
medfdres till Bofors.

11. Loket kvarstar tills bommarna vid Selma Lagerlofsvigen fills. Da
detta sker far taget avgd utan signal och fortsitter enligt tidtabellen.
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6. Uppstillning eller uttagning av vagnar i Kilstaverken

Vid uppstillning eller uttagning av vagnar i Kilsta ringer véxlingsledaren, innan
vut avgéir fran Karlskoga lastplats, tkl i Bofors och begir att denne, ndr vut
passerat Selma Lagerlofs vidg, ligger omkastaren for hand-automatik i lidge
"hand”., Nar tkl utfért denna mandver, erhaller han en indikering p& att automa-
tiken foér fidllbommarna vid Selma Lagerlofs vig #r bortkopplad. Indikeringen
utgodres av att den gula lampan vid omkastaren 6vergar fran fast till blinkande
sken.

Efter avslutad uppstillning eller uttagning av vagnar och lasning av véxeln vid
Kilsta ringer vixlingsledaren tkl i Bofors och begir att denne &terfér omkastaren
hand-automatik i lige automatik, Tkl erhaller d4 indikering p&4 denna mandver ge-
nom att indikeringslampan &tergéar till fast sken.

Bomfiillning, Tkl fdller for vut fran Bofors bommarna vid Bofors bangard, di
detta skett, avsdndes vut omedelbart fran Bofors.

Nidr vut ndrmar sig Oljebangirden, filler tkl Bofors bommarna vid Nisvigen,
Skolgatan, Kungsvidgen och Nickkéllsgatan. Bommarna vid Selma Lagerlofs vig
och Hisdngsvigen fr helautomatiska, varfor inga atgirder behdver vidtagas for
dessa vagar.

For vut till Bofors sker fdllningen av bommarna med ledning av tdgpasserings-
kontrollerna. Nir tag passerat Hisdngsvigen fidlles bommarna vid Nickkillsgatan
medan bommarna vid Kungsvigen, Skolgatan och Nisvigen félles for tagpasse-
ringskontroll frin Selma Lagerlofs vdg. Slutligen fills bommarna pa Bofors ban-
gird nir bommarna vid Nidsvigen har gatt upp, vilket tkl ser p& mandverpulpeten
for bomfillningen. Upptagningen sker s& fort vut kommit in p&4 bangarden.
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K. VID GULLSPANG—SKAGERSVIK

Trafikeringsform:

Vixlingen till och
Gullspang.

fran Skagersvik utfores under bandisp. Ansvarig harfor dr tkl

Endast en bandisp far samtidigt anordnas & linjen ifraga.
S#o och Vxi bestimmelser gilla med tilligg av nedanndmnda foreskrifter

Axeltryck:
Sth:

Bromsvikt:
Storsta lutning:

Lok:
Vagnviktstabell:

Vigkorsningar:

Bandisp nr 20

Tam-boken:

B o C-fordonsfird:

Viaxlingsarbetets
utforande:

Hogsta tilladtna 20 ton.

P3a lastplatsen Skagersvik SAg far sth ej overstiga 10 km/tim.
och vid de tre 6vergingarna inom omradet ej 6ver 5 km/tim,
Bromstal 18. Uppgift om vagn- o. bromsvikt far ldimnas munt-
ligt.

Gullspangs vaktstuga—Gullsping stn 22,0 promille.

Anglok far icke anvindas.

I rikitn. Skagersvik I riktn. Gullspang
1 Ikm 150 ton 200 ton
2, 300 , 400 ,,

T2 lok 400 ,, 500 ,,

Vigdvergangen vid infartsvixeln till Skagersvik samt 6vergéng-
en vid Gullspangs vaktstuga bevakas av tsm.

vard. utom lord.

11.00 fr. Gullspang t. 12.00.

11.10 t. Skagersvik fr. 11.50.

Fore avg. fran Gullspang skall tsm inhdmta klartanmilan fran
tkl Gullspang dit givetvis idven "tag in” meddelas, Fore infart
pa Gullspang stn skall foraren forvissa sig om att vixlarna
ligger i rétt lige och att sparet dr hinderfritt, varfér hastigheten
ej far vara stdrre dn att bandisp vid behov kan stanna.

S 1 behdver ej utfidrdas och bansignaltavla ej uppsittas,

Enligt 6verenskommelse med SJ skall féljande bestdmmelser

gilla:

A. NBJ bdisp Gullspang—Skagersvik—Gullspang:
ordinarie bdisp anmiles ej till 8J och inféres ej i
Gsp tam-bok
extra bdisp anmailes ej till SJ men inféres i Gsp
tam-bok.

B. SJ bdisp som skall ingAd & Skagersviks bangard och/eller
fortsitta till Gullsp&ng:
bdisp begires av SJ tsm hos tkl Gullspdng. S4-
dan bdisp skall av tkl GullspaAng delgivas tkl
Lyrestad (Mariestad) och tkl Hova (Géardsjo).

Anmiles till tkl Gullspdng och far omfatta hogst 2 tim.

Loket skall draga vagnarna. — Enstaka vagn ma dock skjutas.
Skjutsning av vagn far ej ske.

Tsm svarar for, att signalflagga resp. lykta samt bromsskor till
erforderligt antal medféres; att vagnarna &dro hinderfritt av-
stdllda samt forstingda, samt att vagnar efter avslutad viixling
ej #ro uppstillda & huvudspdret. "TAag in”-anmilan till tkl
Gullsping innebidr dven att ovannimnda féreskrifter lakttagits
vid Skagersvik.

Vid vixl, inom SAagverkets omrade skall sdrskild forsiktighet
iakttagas endr inskrinkningar i fria rummet forefinnes vid hus-
knutar, portdppningar och lastbryggor.
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L. VAGSKYDDSANLAGGNINGEN VID OTTERBACKENS HAMN

Vigskyddsanldggningen dr beldgen vid vigen som leder &ver bangérdsomradet
till hamnen och bestadr av bommar som fdlls och lyftes manuellt medelst tryck-
knappar vilka dr placerade ca 50 m fran vigkorsningen med en pi vardera
sidan om denna., D3a tag- eller vdxlingsrorelse behéver ske Gver eller i ndrheten
av vigkorsningen, skall jirnvigspersonalen fiélla bommarna och dessa skall
vara fillda, innan passering Gver vdgen far ske.

Lok- och vixlingspersonalen skall iaktta skirpt uppmirksamhet vid passeran-
det av ifragavarande vag.

M. VID VAXLING PA BANGARD, DAR VAGSKYDDSANLAGGNING FINNES,
skall bommarna alltid vara fillda, innan ifrdgavarande vdgkorsning far pas-
seras.



(Reservsida)
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Viagvakternas dagliga regelbundna underrattande

enl. sdo § 34:4

samt ba personals underriittande betr. kruttdg (enligt NBJ tdt-bok
del A, sid. 67, mom. 4 e)

' Underriittelsestation | Underrittelsestricka
Jarnbods Bredsjo — Timansberg
Gyttorp Timansberg — Gyttorp
Nora stad Ervalla — Nora stad
Nora stad Nora stad — Gyttorp
Gyttorp Gyttorp — Kortfors
Bofors Kortfors — Strémtorp
Strémtorp Stromtorp — Hoégberg
Gullspang Hogberg — Gullspang
Otterbicken Gullspang — Otterbiicken

Namn med fetstil angiver att ifrigavarande plats tillhér un-
derrittelsestrickan. Stf ¢verenskommer med resp. vigvakt om limp-
lig tidpunkt for underrittelse. Tidpunkten anges i sépl och i bilaga
till sdpl enl. bestimmelserna i sdok § 34 avd. B.

Vid kruttdg skall all banpersonal underrittas — se sid. 67, mom. 4 e.

Vigvakter som enl. sdo § 34:3 skall underrittas
(ang. extratig, tagforsening och dylikt)

Tig med udda nr; Station som an-| Tig med jimna nr;
nedanst. vigvakter svarar for under-| nedanst. vigvakter
underrittas rittelsen underrittas
Linjen Bré—Gytp:
—_— Bredsjo Gronilven
Jarnbods resp.
) vixlaren i
Griiné.lven Grﬁngen I

Obs. § 34:3 p. 5 0. 6. Vdgvakt skall underridttas om storre
tagforsening resp. stérre minskning &n 5 min.

Signaler pa dragfordon

Frontlyktorna pé loket liksom p& motordrivna A- och B-fordon fér-
sedda med stralkastare skall dven vid dagsljus vara tinda i tdg och
vagnuttagning pa linjen samt pad SJ bangardar.
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Undantag fran sikerhetsordningen samt sarbestammelser
for vissa bandelar och driftplatser m. m.

§ 1:7 TAags bromstal anges i sirskild kolumn i tdtboken del B (ko-
lumn 7) for olika banstrickor istidllet for endast ett bestimt an-
givet bromstal for hela taget. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-
4/59.)

§ 2 Viaxlingssignal vid vagnvigning Bofors. (KVoV skr Jv. 152-
4/61.)

§ 8:2 En vinge (ett sken) fran semafor (huvudljussignal) innebir
kor varsamt”. (KVoV skr Jv. 280-AL, 814-, 836-4/59.)
"T-semafor” anvindes vid Stora Mon, Yxsjon och Pershytte
vixel. Vid NBJ giller generellt for alla stationer och lastplatser
att tigen ej far framforas med storre hastighet 4n 40 km/tim.
endr vixlarna endast dr lasta med kontrollds eller hiinglds med
hasp. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 8:6 Befintliga vigkorsningssignaler behdva ej dndras till 6verens-
stimmelse med Sio fig. 8a och 8b (skr Jv. 230-AL, 314-,
336-4/59).

§ 8:7 Vigkorsningsforsignal behéver ej uppsittas (skr Jv. 230-AL,
314-, 336-4/59).

§ 10: 6 Orienteringsmirken enligt Séo fig. 47a, b och d behiver ej
uppsittas.. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 22 (sdok) Kontroll att stationernas Klockor visar ritt tid gores
vardagar vid avlimnandet av vagnanméilan.

§ 24 TFoljande driftplatser far lamnas obevakade for tig enligt KVoV
medgivande: Stora Mon, Jirle, Pershytte vixel, Timansberg,
Hjulsjo, Kortfors, Granbergsdal, Bricka, Yxsjon, Vikersvik,
Klacka-Lerberg, Karlskoga, Hogberg, Striberg och Gringen.
(KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)

§ 24 (sdok) Pa lastplatserna Timansberg, Jirle, Granbergsdal, Hog-
berg och Bricka skall vixlar och sparspirrar ej forreglas utan
endast 1asas i beroende av K 16-1as och huvudsignalerna ersittas
med orienteringstavlor enligt Sdo § 10, fig. 47 a. (Statens Vig-
verk T925,661048 23.10.67, T924,686870 24.2.69.)

§ 29 Vagnuttagning pi bdisp far anordnas fran Nora stad till Gyt-
torp utan att tkl tjinstgor pd Nora station under férutsidttning
att tsm i vut utvixlar tdganmilan (tdg in for foregdende tig
och klart for vut ifrdga). Vederborande klart-anmilan skall
tsm (lokf) infora i Nora stations tam-bok (KVoV 23.7.1967).
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§ 29: 6 Aterlimnande av K 16-nyckel efter vagnuttagning i Stora
Mon. Nir K 16-nyckel utlimnats for uttagning av lok och vag-
nar till Stora Mon vid bandisp pa banstrickan Nora stad—Ervalla
far aterlimnande av K 16 uppskjutas. Sedan allt gjorts Kklart
for tdgs framforande forbi driftplatsen skall vid tillsynings-
mannens anmilan diarom till en av de bdda nirmaste stationerna
pd 6mse sidor om dpl tilliggas forklaringen ”Jag har K 16 i
handen”, varefter hinderanmilan far Aaterkallas. K 16 skall
snarast aterstillas till den station, som utlimnat den. Till dess
s& skett dr tillsyningsmannen ansvarig for att K 16 ej anvindes
utan att ny bdisp anordnats och medgivande fran tkl pd en av
grinsstationerna erhéllits.

§ 29:10, 12 och § 34:3, 5 Foraren far vara dven tsm fastin bdisp
(vut) medfor vagnar under forutsittning:
att automatiska vigskyddsanordningar fungerar,
att vigvakt bevakar manuell vigskyddsanordning pad samma
satt som for tag,
att vigvakt vid ifragavarande manuella vigskyddsanordning-
ar av resp. griansstation underrittas nir vut utgir fran

gransstationen dven om forsening icke uppstar (KVoV
T921-660595).

§ 33 Vid B-fordonsfiard skall bestimmelserna for A-fordonsfiard till
limpas. (KVoV 230-AL, 314-, 336-4/59.)
§ 34 Vigvakters underrdattande, se sid. 79.

§ 34:3 och 6 Vigvakterna skall underrittas om storre tdgforsening
resp. storre minskning &n 5 minuter.

§ 40: 2 (Sdok) Bromstalstabell sid. 17. Dragfordons tig- och broms-
vikt medriknas dock ej. (KVoV skr Jv. 230-AL, 314-, 336-4/59.)
Utan annan broms #n lokets f& f6ljande vagnvikter framforas

i tdg: efter motorlok litt T 2 eller dubbelmotorlok .. 90 ton
,, ensamt 2-axligt motorlok ............ 70 ton
” ’ 16 . e i e 55 ton

§ 43: 7, forsta stycket. I tdg med flera verksamma lok behover dessa
ej vara kopplade intill varandra under forutsidttning:
att ett av loken gar framst i taget,
att vederb lokps underrittas pa sidtt som enligt sdo § 37 ar
foreskrivet for palok. Mandvreringen av bromsinratt-
ningen utfores fran det lok som gir frimst i taget.
Andra stycket i § 43:7 skall vid NBJ tillampas oféréandrat.

§ 43:10 Explosiv vara av transportklass B, C, D och E far & NBJ
transporteras i vagn med glidlager i tdg med hastighet av hogst
50 km/tim under iakttagande av vid NBJ utfirdade sirskil-
da sdkerhetsforeskrifter for kruttig — se sid. 59—66 och 67—68.
(KVoV skr Jv. 230-A1, 314-, 336-4/59.)

-/
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§ 44

§ 47

Godstag, som ej medfér resande och ej har sidrskild konduk-
térspersonal, far, oaktat axelantalet — fransett dragande for-
don — overskrider 14, framforas med dieselloken 2, 6, 7—18,
T 21—T 26 bemannade med endast forare pa villkor

att taget tryckluftbromsas och

att sista fordonet i tdget har sin luftledning ansluten till luft-
bromsen. (KVoV skr Jv 230-AL, 314-, 336-4/59.)

Foraren far under inga omstindigheter, medan dragfordonet
ir i tdgrorelse, forsitta sikerhetsgreppet ur funktion.

Se dven sdrskilda bestimmelser sid. 58.

Banmistare och strickvakter skall vid de ordinarie inspek-
tionerna av banan inspektera de obevakade driftplatserna Hjul-
sjo, Gréangen, Yxsjon, Timansberg, Klacka-Lerberg, Striberg,
Jarle, Stora Mon, Pershyttevixel, Vikersvik, Kortfors, Gran-
bergsdal, Karlskoga, Kilstaverken, Hégberg och Valdsen, liksom
Dammsjéns och Pershyttans lp med tillhérande vixlar.

§ 48:1, Anm. Tkl tjanstgoring i Nora stad for tig 153 (fr. Nora

f. n. 6.25, t. Gytp f. n. 6.35) far upphdra omedelbart sedan av-
gangssignal givits till tdget ifridga under férutsittning:
att vederborlig tdganmilan utvixlats for taget ifraga,
att stationens tkl-signalstav eller tkl-signallykta omedelbart
efter given avgangssignal inlasts 4 en pd forhand bestimd
plats,
att tkl sjilv medféljer det tag till vilket avgingssignal givits.
Taget far ej avgd fran stationen foérrdn tkl tagit plats p& loket
sedan han (tkl) hunnit ldsa in vederb. signalredskap. Ifriga-

varande undantag ar endast avsett att tillimpas fér ovannimn-
da tag 153.

§ 48:2 Andrad bevakning anméiles ej under tid utan tdgrorelse.

§ 60:2 Vid Nora stad, Gyttorp, Bofors och Otterbicken skall ban-

§ 66

§ 69

§ 76

signaltavla placeras vid yttersta vixeln eller, om s& behovs fér
t. ex. vaxling, lingre ut. Vid 6vriga stationer placeras bansig-
naltavlan vid huvudtiagvigen, varvid vixlarna lises for genom-
fart pd denna tagvdg och sedan ej fiAr rubbas under den tid
hinderanmélan géller. Bangardsbelysningen skall hallas tind
vid sddan stoppsignalering nattetid.

Tillimpningen av sdo § 66 upphives och siledes forbjudes tkl
att utan utvixling av tdganmilan avsinda annat tig.

Sth & stationer och lastplatser 40 km/tim.

Rapport om tagférsening skall ldmnas till t1 s§ snart tig dr

eller berdknas bli mer #an 15 minuter férsenat.
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Lasning av vissa slutna vagnar

Speciallis ”Abloy 212/42 vagnslas”

L4&s och nycklar 4r stansade NBJ och ir indelade i tre olika "serier”, varje serie
med sédrskild lasning.

En serie anvidndes i Nora, Gyttorp och Gringen, en annan serie i Bofors och

Karlskoga och en tredje serie i GullspAng och Otterbécken enligt f6ljande forteck-
ning:

Antal 13s med stansning Till 14sen horande nycklar

50 st 1As NBJ NORA 15 st nycklar NBJ NORA nr 1—15
30, , NBJ BOF 10 ,, " NBJ BOFF nr 1—10
12 ,, ,, NBJ OTB 10 ,, ” NBJ OTB nr 1—10

Nycklarna inom varje serie &r numrerade i 16pande f8ljd och tilldelas mot kvitto
i personligt exemplar vederb tjinsteman, som skall férvara den pd saddant sitt,
att den inte kan komma i obehdriga hénder.

Nycklar stansade "NORA"” kan ej anviindas till 14s stansade "BOF” eller "OTB”
etc. utan endast till 14s stansade "NORA.

Vederb stf skall féra noggrann forteckning Over erhéllna hinglds och nycklar
samt tillse att dessa férvaras pi sddant siitt att de inte kan dtkommas av obehérig,
dvs. under sdkert las.

Forlust av nyckel eller 1&s skall genast anmilas till vederb stf.

Lasen med tillhdrande mirlkapor och nycklar 4r NBJ egendom och far icke séindas

utom NBJ. De skall tagas bort d4 vagnen avsidnds eller vidaresinds.

Lasen skall anviindas for lasning av foljande slutna vagnar di dessa star uppstillda

pa stationen utan tillsyn:

alla styckegodsvagnar,

alla vagnar som ej dr lasta av avsiindaren med dennes egna las och vilka enligt
vad som framgar av varningsetiketter, paskrifter, fraktsedlar, erhillna med-
delanden etc. innehéller explosiva varor (oavsett transportklass), radioaktiva
varor eller handeldvapen eller som erfarenhetsmissigt brukar innehélla sadana
varor,

De bor iven anvindas for lisning av vagnar med annat stoldbegiirligt gods,
t. ex. sprit, tobak osv.

Fér vagnar till och fran Nitro Nobel har sidrskild 6verenskommelse tréffats betr
14sning, varom stins Nora/Gyttorp har utfdrdat lokal order.

Betr. lasens skotsel etc., skall foljande iakttagas:

1, Om mirlorna pa vagnarna av nagon anledning blivit deformerade, kan dessa
i regel riktas med hjilp av ldmplig hammare. I de fall dir hammare maste
anskaffas, anses verkstadshammare 0,8 kg eller 1,0 kg vara lamplig.

2. Vid eventuellt ytterligare behov av hiénglas, mirlkdpor och nycklar — nycklar
tillverkas i regel endast vid nybestédllning — skall rekvisition siindas till NBJ
Te, Nora stad. Bestillning till Abloy AB kan endast ske genom Te, NBJ.

3. Om nyckel forkommit skall detta omedelbart med skriftlig forklaring rappor-
teras till Te, Nora stad, fér atgird, t. ex, att lata byta ut samtliga las i ak-
tuell serie.

4. Innan laset bérjar anvindas, hidll i 1—2 droppar glykol i nyckelhdlet. Sitt
in nyckeln och gor ett par ldsningar s att glykolen kommer in i lashuset.

. Torka lasbygeln med en fuktad glykoltrasa.

. Glykolen skall vara "Engelsk glykol” eller gykol med rostskyddsmedel.
. Léaset far ALDRIG virmas med ldga i ndgon form,

. Kirvar laset i kyla, virm upp det i handen under en kort stund.

W 3 o U,
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10.

11.

. Nyckeln skall alltid f6ras in till botten p& lashuset, i annat fall kan nyckeln

vridas av.
Vid lasning resp upplasning skall laset alltid hiinga rakt ned.

Kaporna maéste alltid pasittas mirlorna for att lasningen Sverhuvudtaget skall
vara effektiv och for att personalen rittsligt skall vara skyddad vid eventuellt
inbrott.

Vagn med mirlor, vilka ej kan ridtas och vilka ej kan péasittas méirlkapor,
skall icke lastas med gods, for vilket lasning &r foreskriven.

Anmilan till polismyndighet: Polisen p4 orten skall for kdnnedom underrdttas

om uppstillning over natt eller dver veckoskifte eller annat lingre uppehall
av vagnar med explosiva varor, radioaktiva varor samt om mdjligt eldhand-
vapen. Underriittelse till polisen minskar inte jirnvigens ansvar for godset
under uppehéllstiden.

Om explosiv vara, radioaktiv vara eller eldhandvapen saknas utan att kunna
aterfinnas vid omedelbara efterforskningar, skall likaledes anmélan oférdrdj-
ligen goras till polisen pa orten. Jimfor dven Sosk (SJH 626).

Obehidriga personer skall avvisas frAn de delar av jirnvdgens omrade och lokaler,

som inte ir upplatna fér allménheten.
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Transportpianer for styckegods 23.5 1971 —27.5 1972
A. Styckegodsvagnar

Lastn-

Med tag

Fran | Till knpr Transportuppgift } Fran
kn};:r och station i f ggar, |
oc till till
st I g g _imm o
1 2 3 ; 4 | 5 | 6 7
|
Nora | Gringen Stbg—Grgn Stbg—Grgn Nora 151
Grgn | Nora stad Gytp o b Gytp o b Grgn 152
or Nora stad Nora—Gytp, |Nora—Gytp, Or 9226
Stbg—Grgn Stbg—Grgn Er 117
Gytp | Orebro Erob (litt |[Erob Gytp 116
tillgdngligt) Er 9227
Nora | Orebro Erob (litt |Erob Nora, 116
tillgingligt Er 9227
Bof |Orebro Allt avgdende | Allt avgdende Bof 105
utom Stock- |utom Stock- Srt 7266
holm, Gote- holm, Gote- H 9204
borg, Malmé |borg, Malmé
Ksga | Orebro Allt avgéende | Allt avgéende Ksga  bdisp 12
gods utom gods utom Bof 105
Stockholm, GO-Stockholm, G&- Srt 7266
teborg, Malmé|teborg, Malmd H 9204
Ksga | Goteborg N Knpr 16 Knpr 16 Ksga ‘ bdisp 12
Bof 103
Srt 9259
Khn 6770
La 6771
Ksga | Malms C Knpr 1 Knpr 1 Ksga ! bdisp 12
Bof 103
! Srt 9259
| Khn 5242
La 5243
BE 5005
Ksga | Stockholm 8 Knpr 32 Ksga bdisp 12
Bof 105
Srt 7266
H 5416
As 9702
Or Karlskoga Bof, Ksga, Bof, Ksga, Or 9205
Gsp, Otb Gsp, Otb H 7263
Srt 104
Gb Karlskoga Do Do Séar 6772
La 6773
Khn 9260
Srt 104
Cst Bofors (Ig 77)| Do Do Cst 5405
H 6031
Khn 9260
Srt 104
Ksga vxlsid
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Resgods, expressgods och ilstyckegods frin Charlottenberg—(Kristinehamn) till
GullspiAng och Otterbiicken lossas i Kristinehamn f. v. b. NBJ vigbusstur U5
(U7 helgfri 1ord).

Varmvagnstyckegods befordras vid behov i uppvirmd tégfinka. Expl. varor far
icke inlastas i vagn med pafyrad eldstad.

Ilgods och firskvaror behandlas som vanligt fraktstyckegods och inlastas i olv.

Tag bor 4 foreg. stn underriittas om ev godslossning resp. lastning vid obevakad
dpl (for undvikande av onddigt uppehAll).

B. Godsbilar

Orebro—Nora (for ilgods):
Busstur litt. M 1 resp. M 3 fran Orebro (terminalen) 8.15 resp. 9.35 till Nora 9.05

resp. 10.20. Godshandlingar till Nora stad fr. Orebro sindes med NBJ busstur M 1
resp. M 3.

Karlskoga—Orebro—Nora—Karlskoga:

Vardagar utom ldérdagar

Fr. Karlskoga stn 8.00, fr. Orebro Term. 10.00, till Nora 11.00, fr, Nora 14.00, fr.
Gyttorp 14.10, till Karlskoga 15.15.

Orebro—Karlskoga—Gullspang—Otterbicken—Karlskoga—Orebro:

Vardagar utom lérdagar

Fr, Orebro (SJ-terminalen) 8.00, till Karlskoga 9.00, fr. Karlskoga 9.15, till Gull-
spang/Otterbédcken 10.15, fr. Gullspang/Otterbédcken 13.15, till Karlskoga 15.00,
fran Karlskoga 15.10, till Orebro 16.15.

Bilen medfér: Vid avg Or: Allt ig till Bof, Ksga, Gsp, Otb. Fg till Bof i min av
utrymme,

Vid ank Or: Allt avg gods utom till Stockholm, G och M.
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Transportplaner for NBJ godstag 23.5 1971 —27.5 1972

Med ""Nora” avses vagnar savil Nora lokalt som f6rbi; med ”Srt” savil Srt lokalt
och via SJ som f6rbi & NBJ; med "Gytp” savidl Gytp lokalt som 1 tdg fran
Nora stad eller Srt-hallet vagnar till Bré-linjen och i tdg fran Bro6-hallet vagnar
till Vik—Otb eller via.

Tag Anvindning och sammanvixling (vagnsgrupper fran lok riknat)

Gt 101 1. Bof—Srt Vard: Otb; Gsp.

Sof—Oth 2. Srt—Otb V u L: Otb; Gsp; Gsp—Otb (se anm 1).
Sth 50 Tkplst: Bof, Srt. Anm. 1) V fr Srt sist i taget.
Gt 102 Bof ob; Hobg; Laxd—H ob (med Hb ob); Bjorneborg ob (med
Otb—Bof Sir ob, Killeberg ob); Degerfors—Hasselfors; Srt lokalt.
VulL Tkplst: Otb,
Sth 50
Gt 103 1. Nora—Bof: H&bg; Degerfors—H ob; Bjorneborg ob (med
Nora—Srt Sir ob, Killeberg ob); Otb—Gsp; Ktfs—Bof.
VulL 2. Bof—Srt: Hobg; Bjérneborg ob (med Siér ob, Killeberg ob),
Sth 50 se anm 1.
Anm. 1) Gér vidare fr Srt med 9265.
Tkplst: Nora, Gytp, Bof.
Gt 104 1. Srt—Bof V u L: Ig 77; Olv Ksga; Ksga—Bof ob.
Srt—Nora 2. Bof—Nora V u d f o e soh: Nora—Jile; Vik-—Gytp med Er
Sth 50 ob (se anm. 1).
Tkplst: Srt, Bof, Gytp. Anm. 1) Gar vidare fr Gytp med 116.
Gt 105 Bjorneborg ob tfl; Degerfors—Hasselfors; Laxd—H ob (med
Bof—Srt Hb ob), se anm 1.
VulL Tkplst: Bof. Anm. 1) Gar vidare fr Srt med 7266.
Sth 50
Gt 106 Ksga—Bof ob.
Srt—Bof
VulL
Sth 50
Gt 116 Olv; Er ob.
Gltg—Er Tkplst: Gytp, Nora. Anm. Taget fortséitter fr Er som 9227 till Or.
(—Or)
VulL
Sth 50
Gt 117 Jdrle—Nora ob
(O6r—)Er— Tkplst: 6r. Anm, Taget utghr fr Or som 9226.
Nora
VulL
Sth 50
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Gt 151 Jbas—Bré ob.

Gytp—Bré Tkplst: Gytp, Jbas, Grgn, Hsjo.
Hf M,0O, F

Sth 50

Gt 152 Hsjo—Nora.

Bré—Nora Tkplst: Bro, Grgn, Jbds. Anm. V bortom Nora avkopplas Gytp.
Hf M,O, F

Sth 50

Gt 153 Gytp ob.
Nora—Stbg

VuL

Sth 50

Vagnar till eller fran Hégberg befordras bdisp 10 oberoende av om vagnarna
skall ga norr- eller séderut. For att vid storre trpter undvika korsdragning skall
siirskild transportplan dverenskommas mellan tkl Otb/Bof—tl.

Medgiver tl vdxling pd annan station &n transportplanen féreskriver, skall lok-
personalen hirom underrittas pad en foregiende station.

For alla vagnar skall bruttovikten utsiittas & vagnlistan.

Tkl skall underriitta framforvarande station om tigets vagnvikt liksom om det
tontal som skall avkopplas vid denna station.

Vagnlistor (SJ-formulédr) for vagnar till o, via Srt utfirdas av Bof och Otb. Tva
f6r varje grupp av vagnar,

Anmiilan av NBJ vagnar i samtrafik

For att forhindra att NBJ vagn i samtrafik bokféres som SJ vagn, skall féljande
foreskrifter tillimpas:

A. For NBJ vagn, som skall utgd p4d SJ, skall avsdndningsstationen alltid utsitta
"NBJ” framfor vagnsnumret pi vagnslistan (detta giller &ven NBJ lokala”
vagnslistor).

‘B. Vid anmilan av ton-tal till Ervalla, Degerfors och Bredsjd limnar tkl Gyttorp,
Bofors resp Jarnbods samtidigt nummeruppgift p4 eventuella NBJ vagnar.

C. NBJ vagn, som aterkommer fran SJ till NBJ station, skall av sistndmnda sta-
tion anmilas till vfdl Gyttorp resp Bofors (f6r kollning med vederb SJ
foreningsstation).
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Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsforbud
fran Gyttorp/Nora stad 23.5 1971 —27.5 1972

Till Dag Tag Striicka
Stockholm (o] 116-9227 Gyttorp—Orebro C
(o} 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5416 Hallsberg—Tomteboda kl. 5.13
I 8520 Tomteboda—Stockholm Norra kl. 8.05
I vxl Alvsjo—Stockholm Sédra kl. 5.57
I 8614 Tomteboda—Viartan kl. 7.30
Malmo (0] 116-9227 Gyttorp—Orebro C
o 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5281 Hallsberg—Malmo kl. 13.06
Visteras (0] 116-9227 Gyttorp—Orebro C
o 9215 Orebro C—Hallsberg
I 7174-7175 Hallsberg—Visteras kl. 4.39
Goteborg (fr Gyttorp) O 103 Gyttorp—Strémtorp
(0] 9265 Stromtorp—Kristinehamn
O—I 6770-6771 Kristinehamn—S&dvenéds rbg kl. 3.28
I 161 Sivenis rbg—Goteb. Norra kl. 7.40
I 518 Sivenids rbg—G. Sanneg. kl. 9.05
Goteborg (fr Nora o 116-9227 Nora stad—Orebro C
stad) 0—I 6703 Orebro C—Sévends rbg kl. 0.42
I 111 Sivends rbg—Goéteborg N kl. 5.20
I 502 Sidvends rbg—G. Sanneg. kl. 5.15
Helsingborg (fr Gyt- O 103-105 Gyttorp—Stromtorp
torp) o 7266 Stromtorp—Hallsberg
I 5201 Hallsberg—Helsingborg kl. 8.12
Helsingborg (fr Nora O 116-9227 Nora stad—Orebro C
stad) (o) 9215 Orebro C—Hallsberg
I 5201 Hallsberg—Helsingborg kl. 8.12
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Transportplaner for godsvagnar under avkopplingsférbud
fran Bofors/Karlskoga och Gullspang/Otterbicken
23.5 1971—-27.5 1972

For vagnar frAn Gullspang/Otterbicken skall textrad "Dag O, Tag 103 resp 105,
Stricka Bofors—Stromtorp” ersiittas med "Dag O, Tag 102, Stricka Otterbdcken/
Gullspadng—Stromtorp.

Till Dag Tag Stricka
Stockholm o 105 Bofors—Stromtorp

(o] 7266 Stromtorp—Hallsberg

I 5416 Hallsberg—Tomteboda kl. 5.13

I 8520 Tomteboda—Stockholm Norra kl. 8.05

I vxl Alvsjo—Stockholm Sédra kl. 5.57

I 8614 Tomteboda—Virtan kl. 7.30
Goiteborg o 103 Bofors—Stromtorp

(o] 9265 Stréomtorp—Kristinehamn

O—I 6770-6771 Kristinehamn—S&venis rbg kl. 3.28

I 161 Sidvends rbg—Goteborg N kl. 7.40

I 518 Sivends rbg—G. Sanneg. kl. 9.05
Helsingborg (0] 105 Bofors—Stromtorp

o 7266 Stromtorp—Hallsberg

I 5201 Hallsberg—Helsingborg kl. 8.12
Malmé (o] 103 Bofors—Strémtorp

o 9265 Strémtorp—Kristinehamn

O—I  5242-5243 Kristinehamn—Esl8v ki, 4.28

I 8313 Eslov—Malmd kl. 9.48
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Radio

. NBJ kommunikationsradio dr f. n. installerad med nedanstiende bas- och ror-

liga stationer:

Selektivt Anrops-
anrop signaler
1. Basstationer:

NBJ Otterbicken
Speditionskontoret 01 "NBJ 01”
Jarnvagsstationen 02 "NBJ 02”
NBJ Bofors 03 . "NBJ 03”

2. Rorliga stationer:
Lok T 21 21 "NBJ 21"
Lok T 22 22 "NBJ 22"
Lok T 23 23 "NBJ 23”
Lok T 24 24 "NBJ 24”
Lok T 25 25 "NBJ 25”
Lok T 26 26 "NBJ 26”
Otterbédckens 11 "NBJ 11”
vixellok 12 "NBJ 12”
Bofors vixellok 13 "NBJ 13"
Obm Bofors 31 "NBJ 31"
Banavdelningen Bofors 32 "NBJ 32"
Banavdelningen Otterbicken 33 "NBJ 33"
Signalavdelningen Bofors 34 "NBJ 34"

For instruktion av radions anvidndning har till samtliga radiostationer 8ver-
limnats en broschyr utgiven av AGA ”S4 hir anvinder ni Er mobilradio”.
Utdver denna instruktion skall féljande punkter iakttagas:

1. Frekvensvredet skall alltid std p& kanal tv 4, utom ndr den mobila statio-
nen sjilv vill géra ett anrop. D& véljes kanal efter léige till basstationen.
Om Bofors skall anropas anvindes kanal ett, For Otterbécken anvindes
kanal tva.

2. P4 samtliga T-lok ligger radion si kopplad att den ej behéver frankopplas
med egen strombrytare, utan frankopplingen sker samtidigt som strémmen
till loket bortkopplas. For viéxelloken och bilarna ddremot frankopplas
strommen med radions strémbrytare.

3. For att kunna utnyttjas till fullo, méste radion alltid vara tillslagen, nir lok
eller bilar har lamnat stall respektive garage.
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C. Genom radioanliggningen star féraren p4 det enbemannade tiget genom lokets
sindare-mottagare i stindig kontakt med tkl i Bofors och Otterbidcken. Vid
tagstopp utover vad som angives i resp. tags tidtabell anméiles "stoppet” till
resp. tkl och s fort anledningen till detsamma konstaterats av féraren, anmiles
dven anledningen till tkl. Tkl vidtager didrefter Atgiirder si att tAget snarast

kan fortsitta eller beordras pr telefon banpersonal eller stationspersonal till
forarens hjilp.



-

Avd

Ta

Ba

El- o sia

Bilavd

Bussavd

Telefonnummer
till avd-forestAndare, tigledare m fl1

Namn

Bra:

R Nordenmalm, Nora stad
Vik: O Lindén, Nora stad

Tagledare:

S Eklind, Gyttorp

Vik: B Grésberg, Gyttorp
L Lennersjé, Bofors

Vik: O Borg, Bofors

Stf och xf:

Gréngen Ip

H Arvidsson, Jirnboés

St Mon lp

B Eklind, Nora stad

Vik. L. Westberg, Nora stad
S Bjorkevik, Karlskoga

O Andersson, Gullsping

K Gronlund, Otterbicken
Vik. I Wahlin, Otterb.

Bio:
O Linder, Nora stad

Obm:

S E Persson, Nora stad
Vik: R Lindgren, Ofalla
G Johansson, Bofors

Vik.: Evald Andersson, Lerdngen

Mio:
G A Karlsson, Nora stad
Vstfm:

H Dahlqvist, Nora stad
Vik: O Ahlstrém, Nora stad

El-,o0,siio:

R Bergstréom, Bofors
16:

R Larsson, Bofors

Rpr:
E Nilsson, Bofors
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Rikstelefonnummer

Arb.-platsen Bostaden

0587/101 49
0587/101 49

0587/250 38
0587/250 38
0586/300 05
0586/508 60

0587/630 51
0587/600 19
0587/502 19
05877101 50
05877101 50
0586/311 12
0551/200 01
0551/222 52
0551/222 52

0587/103 06

0587/106 07
0586/397 40

0587/103 07

0587/103 07
0587/103 07

0586/397 40

0586/397 40

0586/397 40

Betr. vigskyddsanl. vid Ervalla, km 14130:
Under tjinstetid
019/12 42 80, ankn 223 eller 677

Disp:

H Hansson, Karlskoga
Trl:

G Pettersson, Karlskoga
Bussgaraget, Karlskoga
Gm S Siidf, Nora stad

Under icke tjidnstetid

0581/301 67
0586/389 64

0586/374 12
0586/374 10
0587/103 67

0587/104 06
0587/105 57

0587/106 79
0587/253 T4
0586/533 73
0586/347 29

0587/109 72
0587/121 10
0586/386 20
0551/201 11
0551/220 77
0551/221 12

0587/105 67

05877106 07
0586/121 31
0586/366 85
0586/522 64

0587/109 25

0587/110 21
0587/121 96

0586/395 36

0586/515 11

0586/381 44

0586/387 88

0587/108 34

Fritids-/
somm.bost.

0587/251 33

0587/123 36

0587/603 34



Telefonering fran linjen

For att underlitta ban- och tigpersonalens mdjlighet att med telefon komma 1
forbindelse med tkl & bemannade stationer finnes f. n. telefonjackar foér anslut-
ning av bérbar telefon eller fasta telefonskiap pa foljande platser utefter ban-
striickan Bofors—Otterbédcken.

Telefonposter Anropningssignaler
Plats km m. m.
Bofors ...... ceeesessecasanncsena _ - -
Karlskoga ............ Ceraeeaae 614735 _ =
Norr om
Selma Lagerlofsviagen ,,....... e 624700 Telefonskap
Kilsta vixeln .......... 631300 e —
Infart till Karlskoga ............ 634490 Telefonskap
Hisdngsvigen .................. 63900 Telefonskap
644720
654970
Norr om ”gamla spéret” .. ...... 6641770
Sdder om "gamla spéret” _....... 68460
694930
714015
724040
Degernis ........ccviiiivrnnnnns 72 +980
Stromtorp ... ... .. il —
Angebick .........iiiiiiiiinan.. 764-030
Tagank. kontakt .......... sesssa 774000
Hogbergs stn ............ ceresens 784030
Sdvjan ........00iiein. ceeseaes 794780
Mobraten ...... Ceereceraen veenen 814890
Hakanbol ,.............. Ceeeeses 834450
S6éder om Hallundadn ............ 844900
Nysund ................... ceaaes 864370
2 km sdder om Nysund ........ .. 88300
Korsbicken ............c0v0vvunn 904370
Grannis ... ....ci0iiiiiiiennenen 924430
Konsterud ......... N [ 944100
Révelundsan, 200 m sdder ........ 954670
"Stora kurvans” norra énde ...... 974600
"Stora kurvans” sédra édnde ...... 994900
Varml. Sgby bv. . ................ 1004540
Varml. Sdby stn ................ 1004885
"Raklinjen” .. .........cc00vunenn 1024900
Gransen ...........c0ieieinennnn 1044860
1061465
1084060
Aras grenvidxel .................. 1094235
Ards bv. ........ ctertsieenrranas 1094670
1114225
Gullspadng ........ccvvvvenvvnnnss 1134400 c—_ =
1134930
1154850
1174225
Otterbécken ..........ccovvvvenee —_— — —
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Alarmeringsplaner och hjalpberedskap
A. Alarmering
1. Lokf. och tkl — for snabb och effektiv hjidlpinsats f6lj anvisningarna &4 S 13;

S 13 obs bl. a.:
Hjilpbl olycksplatsens ldge
for an- nirmaste bemannade stidlle med telefon (om komm-radion
milan om ej kan anvidndas)
tagmisséden "farligt gods” (expl, klor, oljor, syror o dylikt) i taget
behov av ambulans, likare, brandkir
2. Tkl — underrittar behdvliga tjénstestillen etc. enligt punkterna
Bl 676.4 1—12 & bl 676.4;

Alarmerings- obs dven SJF art 43—45 och sdo § 83.
plan vid tag-
misséde

3. Tkl-expeditionerna i Gyttorp, Bofors och Otterbiicken
ir — eller kommer att bli — utrustade med kommunikationsradio fér férbin-
delse med NBJ taglok, vissa vidxellok, ba och sia.

Dessa tkl-expeditioner har ockséa tilldelats:

a. "Alarmeringsplan for tigmissode” betr. samtliga NBJ stationer samt betr
Bredsjo, Ervalla och Stromtorps stationer for att vid radio- eller telefonan-
milan fran lokf kunna direkt alarmera ldmpligaste tjinstestillen ete.

b. "Topografisk karta” 6ver NBJ jirnvigslinjer med jirnvigens km-tal angivna
for att underlitta ligesangivning lokf-tkl. Samma karttyp anvinds dven av
ambulanscentraler, brandkar samt skogsbrandflyg.

c. ”Firteckning Over vigkorsningar” som upptager praktiskt taget alla vig-
korsningar (sdvil allminna vigar som dgo-vigar) med km-tal och ortsnamn.

d. "Telefonalarmering vid fara” (sdo § 85.1) som anvédnds av tkl d& kommu-
nikationsradion ej kan brukas for att medelst telefonkontakt med nirmaste
tjanstestille eller dyl. kunna stoppa tdg pa linjen.

B. Hjilpberedskap
1. SOS-centralens (90 000) uppgift dr att sdtta en hjdlpsbkande i forbindelse
med onskat hjilporgan och siledes icke att mottaga uppgifter om hjdlpbehov
for att sjilv vidarebefordra dessa uppgifter till hjilporganet.

Atgird
Olycksplat
Tiont Hjilpsskande Telefonist
| Ringer 90 000
Tkl Svarar: "nittiotusen”
Uppger hjilpbehov,
kommun och ort
Begir ev kompl adress
90 000 och tel-nr
// \\ Uppger vid behov
. kompl adress o tel-nr
Polis Brandkar .
Ambulans Jourh. likare Kopplar till begirt

hjédlporgan

Talar om for hjilp-
organet vad larmet
avser
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[

10.

11.

. SJF 016, "Hjilpberedskap” giller vid NBJ i tillimpliga delar.

Forbands- och sjukvardsmateriel skall finnas p& samtliga lok och pa samtliga
tkl-expeditioner. MiS och resp stf ansvarar fér denna materiel.

. NBJ redskapsvagn i Nora stad (fér hjidlp vid ursparingar).

. 8J hjilpvagnar (typ ITAB) i bl. a. Kristinehamn, Hallsberg, Ludvika och Krylbo.
TGOJ hjilpvagnar i Kopparberg och Eskilstuna.

SJ kranvagnar (30 tons) i Hagalund och Nissjo.

. Birgningsbilar: AB Bofors 3 st mobilkranar med 15 resp 11 tons kranar.

. Statens Vigverk har ett relativt stort antal fordon med div. utrustning.

Brandkédrerna utrustas fortldpande med ridddningsmateriel och star till for-
fogande f6r réddningstjéinst.

Industribrandkarer: Nitro Nobel, Gyttorp.
Boforsverken, Kilstaverken, Nobelverken, Bofors.
Skagersviks Ind AB, Gullspéang.

C. Explosiva varor

Expl varor dr ett av de allmédnnast férekommande godsslagen pd NBJ.
Vagn med expl vara #dr forsedd med varningsetikett 1 och ev. &ven med var-
ningsetikett 10.

I NBJ tdt-bok del A sid. 59-—68 finns intagna dels de allmiinna bestimmelserna
betr transporter av explosiva varor och dels de siirskilda foreskrifter som utéver
de allminna bestiimmelserna skall gilla vid NBJ.

Vid explosion eller explosionstillbud, ursparing eller kollision eller vid annan
anmirkningsvidrd héndelse i samband med transport av explosiv vara, skall
anmilan omedelbart goras till:

a. polismyndigheten
Intill dess polis kommit tillstides, skall vid explosion s&vitt mdjligt allt
limnas orubbat p& explosionsplatsen. Viéntan pad polis fAr dock inte hindra
atgirder for att rddda ménniskor och bekidmpa eldsvador.

b. vid behov ring 90 000.

D. Klortransporter

Vid misstden ring 90000 och "Hjilpgruppen i Skoghall”, tel 054/272 58, som
larmas vid alla olyckor, didr klorvagn ingér bland skadade eller urspirade for-
don, oavsett om klorlickage konstaterats eller ej (SJF 016, art 57—61 och bil 3).
Dylika transporter férekommer f. n. ej p4 NBJ.

E. Oljor och syror

. Vid brand eller ldckage ring 90 000.

Brandfarlig gas

Nir det upptidckts lickage i vagn lastad med brandfarlig gas (t. ex. gasol)
skall foljande gélla.

Pa bemannad station skall det lokala befédlet eller tkl omedelbart

1. foérhindra rékning och anviéndning av gnistbildande verktyg i vagnens nirhet,

2. ordna bevakning,

3. forstka utrona ldckans storlek,
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4, larma brandkiren och vidtaga de Atgérder, som ev. foreskrives av brandkaren,

. vid kraftigt lickage om mdjligt vixla vagnen till en plats, dir en ev. brand
eller explosion inte kan skada ménniskor eller viktiga anliggningar,

. férhindra alla rorelser p& sparen ndrmast intill den lickande gasvagnen.

P43 linjen och pA obemannad station skall tbfh eller tsm omedelbart
. forhindra rékning och anvindning av gnistbildande verktyg i vagnens nirhet,

2. forsoka utrona ldckans storlek,

3. meddela tkl pd angridnsande station, som dels skall larma brandkaren, dels

skall forhindra alla rorelser p4 spiren ndrmast intill den léckande gasvagnen,
. vidtaga de atgirder, som ev foreskrives av brandkéren.

Nir dylik vagn skall medfdras i vixling eller — efter medgivande av brandké-
ren — framforas i tdg eller vut géller dessutom:

. bromsen skall vara avstingd och bromssystemet tomt sdvidl pd den ldckande
gasvagnen som pa vagnen ndrmast fore och efter denna,

. det skall kontrolleras, att bromsblocken #r loss fran hjulen pd de vagnar, dir
bromsen stidngts av.





