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ALLMANNA BESTAMMELSER

Forklaringar till tjénstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje sirskilt tdg angivna stor-
sta tillitna hastigheten &4r bestimd enligt foreskrifterna i
sdkerhetsordningen med hidnsyn till banstrickans beskaffen-
het, tdgets bromskraft och sammansittning under normala
forhallanden och den for tiget avsedda loktypen.

Andras ndgot av dessa forhdllanden sd, att endast en
lagre hastighet medgives enligt sidkerhetsordningen, far den-
na ligre hastighet icke 6verskridas.

Om vid férsening tagbefilhavaren och foraren efter
samrdd funnit, att med hinsyn till bromskraft och tigsam-
manséttning betingelser for 0kning av den i tidtabellen an-
givna storsta tillditna hastigheten 4ro for handen mi tigets
storsta tillditna hastighet okas inom grénsen for den f6r ban-
strickan medgivna storsta tilldtna hastigheten, dock for tag,
som framfores av dnglok, endast sdvitt tidinkorning dr anbe-
falld av tagledaren. Tagbefdlhavaren skall underritta tag-
expeditdren vid den tation, dir hastighetsGkningen 4r avsedd
att borja. Denne tdgexpeditor skall i sin tur underritta tag-
ledaren.

2) Det efter ordet ”Ax” i overskriften stiende siifertalet
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som
fdr medtagas enligt sdkerhetsordningens § 39 under forut-
sdttning att den i Gverskriften angivna storsta tillitna hastig-
heten och bromsgruppen icke indras.

3) Ett tags vagnvikt utrones genom att den pa nedan-
ndmnda sétt faststillda vikten av de vagnar och overksamma
lok, som befordras med tdget, sammanriknas efter fér varje
fordon skedd avrundning, s att halvt ton eller ddrover rik-
nas som helt ton, men mindre del bortfaller.

For tom godsvagn och for person- eller resgodsvagn
upptages den pad vagnen angivna vikten. '

Godsvagn raknas som tomvagn om den anvindes ute-
slutande som resgodsvagn. '
( ‘NOJ belastade F-vagnar nr 237 och 239, skola riknas
som lastade.

Taran av overksamt &nglok och overksamt icke ned-
kopplat elektrolok hdjes med 50 %.

Bruttovikten av lastad vagn erhdlles genom att sam-
manrdkna vagnens egen vikt (dven Overféringsvagnens),
som finnes angiven pa vagnen, och lastens vikt. Bruttovik-
ten skall angivas pa vagnskorten enligt bestimmelser i Gtf,
del I art 23: 3.
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Lastens vikt berdknas

a) till 1 ton for vagn lastad med Ilik;

by ,2 , , » » levande djur och
for stgv om vikten ej ldmpligen kan utro-
nas genom transporthandlingarna;

c) enligt den i transporthandlingarna angivna vik-
ten eller, om uppgift darom saknas, enligt upp-
skattning ifrdga om Ovriga vagnslastsdndningar.

4) I kolumn 1 &ro signaturer for stationerna satta med
storre typer och for ovriga platser med mindre.

5) I kolumn 2 “angives bild av for tdget géllande kor-
signal for infart & driftplats, som &r forsedd med véxel-
forregling eller dr utrustad med tva eller flera infarts-
signaler, vilka dro s& uppstillda, att de kunna f6rvéxlas
med varandra. Har sirskild signalbeskrivning upprittats,
infores istéllet for signalbild en hanvisning till signalbeskriv-
ningen. Visst antal vingar i korstillning betyda ifrdga om
huvudljussignal, att motsvarande antal grona sken visas.
Signalbilder & s. k. T-semafor anges, d& driftsplatsen 4r be-
vakad, med den vinstra vingen i korstéllning och, da drift-
platsen &r obevakad, med bdda vingarna i korstéllning.

(Se i Ovrigt "Forteckning over tdgspar och signal-

bilder”).

6) I kolumn 3 angives tadgsparsnummer.

7) Tidtabellen dr uppgjord efter tidrakning frdn klockan
0 till klockan 24. Den forsta timmen pd dygnet betecknas
med siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24,00 och avgangs-
tid precis midnatt 0,00. o

8) I kolumnen ”Ank” befintliga tecken betyda:

a, p utan forbindelse med minutuppehdll samt X att taget
har behovsuppehéll om hogst en minut, varvid

a=uppehdll for resandes avstigande eller for av-
lamnande av gods eller vagn,

p =uppehdll fér resandes péstigande eller for av-
hamtande av gods eller vagn,

X = uppehdll for resandes av- eller pastigande eller
f6r avlimnande eller avhdmtande av gods el-
ler vagn enligt géllande transportplaner;

a, p och X, omgivna av O, att tdget har fast uppehdll, om
hogst en minut, varvid
® = uppehall ior resandes avstigande eller f6r avldm-
nande av gods eller vagn enligt géllande
tranportplaner,
® =uppehdll f6r resandes pastigande eller {6r av-
hdmtande av gods eller vagn enligt géllande
transportplaner,
® =uppehdll f6r resandes av- eller pastigande eller
: " for avldmnande eller avhdmtande av gods el-
ler vagn enligt géllande transportplaner;
a och p i férbindelse med minutuppehdll, att tidget har fast
uppehdll av angiven tidsldngd, varvid
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a=resande dga endast avstiga tiget,

pP= ”» ”» ” PéSﬁga » 5
O framf6r minutsiffran, att uppehdllet icke dr avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;

@ = att driftplatsen ir obevakad; detta tecken skall dock en-
dast anvdndas vid plats, som skyddas av platsen tillhdrig
infartssignal, vilken manovreras frdn platsen ifriga;

MW = att driftplatsen &4r obevakad f6r rilsbuss, ehuru
sddana atgirder icke vidtagits, som enligt Sikerhetsordning-
en § 89 skola utgora férutsittning hirfor;

T att obevakad station, eller station med T-semafor av si-
dan konstruktion, att bdgge vingarna g4 i korstillning sam-
tidigt, tillfalligtvis intrader som tiganmélningsstation for
taget.

Vid a- och p-uppehdll utan foérbindelse med minut-
uppehdll samt vid X-uppehdll 4r sdsom avgdngstid angiven
den berdknade ankomsttiden till stationen. Det for sjilva
uppehdllet berdknade tidstilligget har liksom tilligget for
igdngsattningen lagts p4 gdngen till nistfoljande station,

9) I kolumn 6 anges bild av for tiget gillande korsignal
frdn huvudsignal for utfart frn driftplats, ddr sidan signal
finnes, eller, i undantagsfall, en hinvisning till signalbeskriv-
ning i tidtabellsboken. (Signalbild frdn utfartsdvirgsignal
anges ej). Visst antal vingar i korstdllning betyder i fraga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gréna sken visas.
(Se i 6vrigt “Forteckning over tdgspar och signalbilder”).
10) I kolumn X angivas tigets méten. Dairest motande
tdg. icke dr dagligt, angives detta genom hénvisning. Se
punkt 11.

11) Féljande sdsom hénvisningar i tjdnstetidtabell fore-
kommande standardférkortningar och tecken betyda:

+ = gér son- och helgdagar

R = gér vardagar

= gar dagligen utom dag efter S. 0. H.

e — extratdg; gar pd sirskild order

k —eget tig uppehilles

u = som uppehélles

h =l§inde;r strax bortom infartstigvigens slutpunkt (Sio
S 73).

8 — fOraren skall, ndr lok stannat hinderfritt i forhallande
till mdtande (forbigdende) tig genom signalen "lagg
om véxeln” med lokets vissla eller med handsignal-
lykta hdrom underritta tdgexpeditoren (Sido § 55: 6.

t — telefon finnes vid infartssignalen .(utsittes ej i tjan-
stetidtabell utan endast i “Forteckning over tagspar
och signalbilder”).

y =tdget ma vid ingdendet vid behov framféras forbi ut-
fartssignalen i stoppstillning efter signal till vix-
lingsrorelse fran tigexpeditoren.

z = se signalbeskrivning.



Plan for numrering av tagen.

Ordinarie P4 sirskild order Extratag
Bandel
Persontag Godstag Persontag Godstag Alla
NG J eoviininnnn 1—170 71—99 100—128 129—199 1001—2000
V.B. cooiiiinnatn 200-270, 301-309 271—300 310—390 391—399 2001—3000
M O. ] ........ 400, 402—569 401, 570—600 601—699 700—799 3001—4000

Extratig berdrande flera av bandelarna numreras efter anordnandq banans nummerserie.

€€l
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Uppgift & bromstal och lutningar.
BROMSTAL f6r tig med udda nummer.

. Utslags- Vid en hastighet i knr. pr tim. av
" ivande
Banstréckor | §35T " |20 [ 25 [30 [ 35 [ 40] 45 | 50 | 55 | 60
*fo0 Bromstal

Ob—Ha ........ 8 14 14 | 14 19 (23 |27 31
Ha—S6 ........ 4 6 8110 14|17 | 20 | 24
S6—Pa ..... . 7 13 13 |13 18 (20| 25|29
Pa—Sv ........ 5 7 9|11 15 | 19 | 22 | 26
Sv—Hj ........ 14 15 19 | 20 27 | 31|36 | 41
Hj—Sb ....... 125 | 13 17|19 25|29 |33 | 38 |m
Sb—Lm ....... 10 11 14 | 16 2212630 33| .
Lm—Pr ........ 6 11 11|12 17 |20 | 24 | 28 [©
Pr—HIl ........] 10 |1 14 | 16 221263033 |2
HI—Sp ..... 3 9 9] 9 13 16|19 | 23
Sp—Fg ......t 10 1 14 | 16 22|26 |30 | 33
Fg—Skb ....... 7 8 11 |13 18 20| 25|29
Skb—Kms . 10 1 14 | 16 22 (26|30 |33
Kms—Nv ...... 14 14 19 | 20 27 31|36 | 41
Nv—Nk ........ 16 16 20 | 23 30 | 33 | 30 | 44
Kms—Nh ......| 10 11 14 | 16 22|26 | 30| 33
Nh—Rip ...... 10 11 14 | 16 22 |26 | 30 | 33
Tf—Bjm ....... 5 7 9|11 15|19 | 22| 26
Nk—Km ...... 6 8 10 | 12 17|20 | 24 | 28
Km—Kd ...... 10 11 14 | 16 2226|3033
Kd—Hi ........ 12 13 16 | 18 24 | 28 | 33 | 37
Hi—Ad ........ 10 11 14| 16 22 |26 {3033 |
Km—Rm .......| 10 11 14 | 16 22 263033 |
Rm—Bk ....... 14 14 19 | 20 27 | 31 | 36 | 41
Bk—Vs ........ 14 14 19 | 20 27 | 31 | 36 | 41
Bk—Fb ........ 16 16 20 | 23 30 | 33| 39 | 44
Rip—Rs ...... 6 7 10 | 12 17 (20| 24 | 28
Rs—Ay ........ 9 11 14 | 16 2226|3033
Ay—Lpn ....... 12 13 16 | 18 24 |28 | 33 | 37
Lpn—Be ....... 4 6| 6| 810 141720 |24 |=
Be—Vk ........ 1 6| 6| 6| 6 10 (13|16 | 20 |,
Vk—Gl ........ 0 9/ 9| 9| 9 9112|1518
Gl—Ms ........ 1 6| 6| 6| 6 10 | 13| 16 | 20 <
Ms—Ke ........ 2 6| 6| 6| 7 11141821
Ke—An ........ 0 6| 6| ¢/ € 9112|1518
An—Fs ........ 10 11121416 22|26 |30 |33
Fs—V ......... 6 9| 9|10 12 17 |20 | 24 | 28

(Forts, 4 nista sida)
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BROMSTAL f6r tag med udda nummer. (Forts.)

Utslags-

Vid en hastighet i km. pr tim. av
« ivand

Banstrickor | § 45" 120 [ 25 [ 30 [ 35 [ 40 [ 45 | 50 | 55 | 60

%[00 Bromstal
V—Fgl ...... .. 8 90|10|12 (14|16 19|23 |27 |31
Fgl—Ak ....... 4 6| 6| 8|10 12|14 |17 |20 24
Ak—Va ........ 8 9|10 [12(14]|16( 19|23 |27]|31
Va—Ag ........ 0 7071 7 7] 7] 9]12]15]18
Ag—Hr ........ 0 6| 6| 6| 6| 7| 9121518
Hr—Ra ........ 3 6| 6| 7| 8|10[13|16|19]|23
Ra—Bh ........ 7 8| 9|11 |13|15]|18]20|25]|29
Bh—Vsa ....... 9 |12|12]14]16]|19|22[26]30|33|._«
Vsa—AV ....... 6 7| 81012141720 |24 | 28 |
Av—Hn ........ 2 6| 6| 6 7| 9|11]|14|18]21[
Hn—Oh ........ 0 9] 9l ofolofolri15)18 &
Fs—Od ........ 6 7] 8{10|12|14|17|20 |24 |28
Od—Hb ........ 5 12{12(12]12|13|15]19| 2226
Hb—Mot ....... 12 |13|14|16|18 |20 | 24| 28|33 |37
Ke—Bo ........ 12 |13|14]16|18]| 20|24 |28 33|37
Be—Lk ........ 0 |14]|14|14|14]|14|14]|14[15]18
Lk—VE ....ous 5 71 7| 9|11 |13|15]19|22]26
Vi—NI ........ 4 g|.8| 8101214 (17|20 24
NI—Skn ....... 7 8| 9|1 |13]15[18{20]|25]29
Skn—Bj ....... 4 9| 9| of10|12]|14|17|20]| 24
Bi—Ap «eveenn. 3 8| 8| 8| 8|10|13]16|19|23
Ap—Vib ....... 9 |11]12|14|16]|19]22|26]|30]33
BROMSTAL f{o6r tag med jimna nummer. .

Utslags- Vid en hastighet i km. pr tim. av

< ivand

Banstrickor | §4000" 1720 [25 [30 35 [ 40 | 45 [ 50 [ 55 [ 60

®fo0 Bromstal
VIb—Ap .vvvnns 9 111214 ]16]19|22|26|30]33
Ap—Bj ........ 8 91012 ]14|16| 19|23 |27 |31
Bj—Skn ....... 10 |11]|12]14|16|19]|22{26 30|33
Skn—NI1 ....... 7 8| of|11[13]|15]|18|20|25]29
NI—Vi ........ 8 910 |12 ] 14| 16|19 |23 2731
Vi—LK ........ 6 70 8|10]12|14]17 20|24 |28
Lk—Be ........ 15 |16 |18 20|23 |26 |30]33[30|44 |
Bo—Ke ........ 10 |11 |12]14]16]10]22]26]30]33 @
Mot—Hb ....... 0 i |ululnnfiz]is]is|=
Hb—0Od ........ 125 |13 15|17 |19 |22|25{29 |33 |38
6d—Fs ........ 3 6| 6| 7| 8|10{13|16|19]23
Oh—Hn ........ 10 |11]|12|14]|16[19|22|26|30 |33
Hn—Av ........ 1 6| 6| 6| 6| 8[10{13)|16]20
Av—Vsa ....... 1 | 6| 6| 6| 6 8|10|13}|16]20
Vsa—Bh ....... 125 |13 15]17 19|22 ]|25|29 [33 ]38
Bh—Ra ...... . 5 71 7| 9|11 |13]15]19|22]26
Ra—Hr ........ 1 6! 6| 6| 6| 8|{10]|13[16]|20
Hr—Ag ........ 5 71 7] of11|13{15[19|22]26
Ag—Va ........ 7 8| 9|11 |13]|15[18{20|25]29

(Forts. & nista sida)
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BROMSTAL for tag med jaimna nummer. (Forts.)

l{tsla%s- Vid en hastighet i km. pr tim. av
1 (]
Banstrackor | §iA T 20 [25 [ 30 [ 35 [ 40 [ 45 | 50 [ 55 | 60

*/o0 Bromstal
Va—AK ........| 4 8| 8| 8|10|12]14]|17 |20 24 ‘
Ak—Fgl .......| 0 6/ 6| 66| 7| 9|12]|15(18 :
Fg—V ...... . 10 |11 |12]14|16]|19| 2226|3033 '
VZFs ...... ol 10 [11]12]14]16]19|22| 26|30 33 |=
Fs—An ........] 6 9 9|10f12|14f17]|20( 24|28 b
An—Ke ...... .6 7| 8|10|12|14|17 |20 (24|28 (.
Ke—Ms ........] 6 7| 8|10(12[14(17|20| 24|28 |
Ms—Gl ...... .| 5 70 7] 9f11]|13]15]|19]22]|26 |
Gl—Vk ....... J 10 [11f12|14]16[19]|22|26]30](33
Vk—Bé ........ 6 7| 8|10[12]14|17|20|24] 28
Be—Lp ........ 3 6| 6| 7| 8/10|13]16|19]23
Lp—Ay «eooeeed 4 11111 f12{14]17 20|24
Ay—Rs ..... o8 910121416 |19 |23 |27 |31
Rs—Rip ...... 3 6| 6] 7| 8|10][13]|16]19]23
Fo—Bk .......] 16 |16|18|20|23|26]|30[33]|30]44
Vs—Bk ........] 2 |13|13]|13|13]|13|13]|14|18]21
Bk—Rm ..... .| 13 |14)16]19|20|24|27|31|36]41
Rm—Km ....... 11 |13]14 16|18 [20|24|28{33|37 |
Ad—Hi......| 10 [11|12|14|16|19/22|26 30|33 |y
Hai—Kd ...... 4 12 |13|14|16|18| 20|24 | 28|33 |37
Kd—Km .......| 4 9| o| ol10|12|14]17|20]| 24
Km—Nk ......] 8 91012 |14]16[19]23[27| 3
Bjm—Tf ....... 5 7] 7] 9|11 {13]|15]19]|22] 26
Rip—Nh ...... 10 [11|12]14|16]19|22{26|30]33
Nh—Kms ...... 6 9| 91012 |14 |17 |20 | 24| 28
Nk—Nv .......| 5 |14|14|14|14|14|15]|19|22]|26
Nv—Kms ......| 12 .|13|14|16 |18 |20 |24 |28 |33 |37
Kms—Skb ......| 10 |11|12|14|16|19|22 (263033
Skb—Fg ..... .| 8 91012 |14 |16 |19 |23 27]31
Fg—Sp ..... 1 9| ol 9| 9]l 9l10|13|[16}20]|=
Sp—HI ........| 10 |11|12|14]16|19{22|26|30|33 |
—Pr ........| 3 9| ol of| o|10[13|16|19]|23 @
Pr—Lm ........ 11 [13]14(16]18[20[24|2833]37.;
Lm—Sb ........ 0 9| o 9| o 9f of12|15]18
Sb—Hj ........ 125 (13[15(17 (19|22 (25 (20|33 ]38
Hj—Sv ........| 17 |17|19|22| 24|27 [31|35]40| 46
Sv—P4 ...... .| 3 6| 6| 7| 8|10]13]16|19]23
P4—S6 ........ 14 |14|16]19]|20|24|27{3136]|4a
S6—Ha ........| 5 71 7| 9|11|13|15({19|22(26
Ha—0b ........ 16 |16]|18|20]| 23|26 |30|33]|30] 44

Angivna lutningsforhallanden utvisa den storsta hojdskillnad, som
finnes & en viss banstricka mellan tvd punkter pd 1,000 meters av-
stind fran varandra, oavsett om banan pi nigon del av strickan mel-
lan dessa punkter har starkare lutning. Dels p& grund av att dylikt
forhallande kan rdda, dels till f6ljd av att lutningsvisarna angiva en-
dast hela, uppit avrundade tal, overensstimma icke alltid lutnings-
visarnas siffror med ovanstiende uppgifter, igande de sistndmnda vits-
ord vid bestimmandet av den for tig erforderliga bromskraften,
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fér bromskraftsberikning
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= , B r omsax1ar =
§ 1/2(3[4]5]6 7 ]8]9[10]11]12/13]14[15[16]17]18]19]20]21[22]23]24]25] 26|27 28] 29]30[31 32|33 34|35 §
= ‘ L astax1ar =
6 [16[33|50/66/83]100[116]133[140 6
7 |[14/28/42|57/71| 85(100114(128(140 7
8 |(1225(37/50/62| 75| 87(100112/125/137|140 8
9 (11(2233/44/55] 66| 77| 88/100/111!122/133|140 9
10 |10/20/30]40/50] 60| 70| 80| 90!100]110/120/130/140 10
11 || 9]1827|36|45| 56| 63| 72| 81| 90]100[109]118]127|136140 11
12 || 816/25:33{41| 50/ 58| 66 75/ 83| 91{100|108;116|125/133(140 12
13 | 7[1523:30138] 46| 53| 61| 69, 76| 84| 92(100/107(115/123|130/138/140 13
14 || 7|14|21|2835| 42 50| 57| 64 71 78| 85! 92/100/107|114/121/128/135/140 14
15 || 6/1320{26|33] 40| 46| 53| 60/ 66| 73| 80| 86| 93|100]106|113|120/126,133|140 15
16 || 6/12/1825(31| 37| 43| 50| 56| 62| 68| 75| 81| 87| 93|100[106112|118|125[131|137]140 16
17 || 5{11(17|23|29] 35| 41| 47| 52 58] 64| 70| 76| 82| 88| 94({100/105(111/117|123|129/135/140 17
18 || 5/11(16/22\27| 33| 38| 44| 50 55| 61| 66| 72| 77| 83| 88 94/100|105/111]116/122(127|133]138140 18
19 || 5/10/15/21/26| 31| 36| 42, 47| 52| 57| 63! 68| 73| 78| 84| 89| 94/100/105/110/115/121/126/131}136(140 19
20 | 5/10(15/2025] 30| 35| 40| 45| 50| 55| 60| 65 70! 75| 80| 85| 90| 95/100|105|110|115/120|125/130(135(140 20
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1/2|3|4|5]6]7 /8|9 |1o|11|12113|14|15|16|17|1s|19|20|21|22|23|24|25|26]27|28|29|30|31|32133|34|35

L astax1ar

14{19]23| 28| 33| 38| 42| 47| 52| 57| 61| 66| 71| 76| 80| 85| 90| 95|100)104|109|114(119]123/128/133|138|140
13(18/22] 27 31| 36| 40| 45| 50| 54| 59| 63| 68| 72| 77| 81| 86, 90| 95/100/104/109|113{118]122/127131/136{140
13/17/21| 26| 30| 34| 39| 43| 47| 52| 56| 60| 65| 69| 73| 78| 82| 86| 91| 95/100|104108/113/117120 )
121620} 25| 29| 33| 37! 41| 45! 50| 54| 58| 62| 66| 70| 75 79| 83| 87| 91! 95(100,104{108/112|116/120
12|16/20] 24| 28| 32| 36| 40| 44| 48| 52| 56| 60| 64| 68 72| 76; 80| 84| 88| 92| 96]100|104/108/112]116/120]

11]15/19] 23| 26| 30| 34| 38| 42| 46| 50/ 53| 57| 61| 65| 69| 73| 76| 80| 84| 88| 92| 96/100/103/107|111115/119/120
111418} 22| 25| 29| 33| 37| 40| 44| 48, 51| 55| 59| 62| 66 70| 74| 77| 81| 85| 88 92| 96/100/103|107111}114/118/120
1014{17| 21| 25| 28| 32| 35| 39| 42| 46| 50| 53| 57| 60| 64| 67 71| 75 78 82 85| 89| 92| 96/100
10/13/17] 20 24| 27| 31| 34| 37| 41| 44| 48| 51| 55| 58 62| 65| 68 72! 75! 79| 82| 86} 89| 93| 96/100
10/13|16] 20| 23| 26| 30| 33| 36| 40| 43| 46| 50| 53| 56/ 60| 63| 66] 70! 73| 76| 80| 83| 86, 90| 93| 96/100

1216] 19| 22| 25| 29| 32| 35| 38| 41| 45| 48| 51| 54| 58| 61| 64| 67| 70| 74 77 80| 83| 87| 90, 93| 96{100
12115| 18) 21| 24| 27| 30| 33| 36| 39| 42| 45| 48 51| 54| 57| 60| 63| 66 69 72| 75| 78 81| 84| 87| 90| 93) 96/100
1114 17| 20| 22| 25| 28| 31| 34| 37| 40| 42| 45| 48| 51| 54| 57| 60| 62 65 68| 71| 74| 77| 80| 82 85 88| 91| 94| 97/100

11/13] 16| 19| 22| 25| 27| 30| 33| 36| 38| 41| 44| 47| 50| 52| 55| 58| 61| 63| 66| 69 72| 75| 77| 80
10{13] 16| 18 21| 24| 27| 29| 32| 35| 37 40| 43, 45 48| 51| 54| 56| 59 62| 64 67] 70| 72| 75 78| 80
10113} 15| 18| 21| 23| 26| 28! 31| 34| 36| 39| 42| 44| 47| 50| 52| 55| 57| 60| 63| 65 68| 71| 73| 76| 78] 80
10112] 15| 17| 20| 23| 25| 28 30/ 33} 35 38|41 43| 46| 48| 51| 53| 56| 58| 61| 64] 66| 69, 71| 74| 76] 79| 80
1012] 15| 17| 20| 22| 25| 27| 30| 32| 35| 37| 40| 42| 45| 47 50‘52 55| 57|. 60 62|65 67| 70| 72| 75| 77| 80

-

/11| 13| 15| 18| 20| 22| 25| 27| 29| 31| 34| 36| 38| 40| 43| 45| 47| 50| 52| 54| 56| 59 61| 63| 65 68 70| 72 75/ 77| 79
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'Forklaringar till hjalptabellen for bromskraft-
berdkningar
(nér bromsaxel- och lastaxelberdkning skall tillimpas).

Godstag tillhora bromsgrupp G.
Persontag |, ” Pz.

Bromstal — det tal som anger det erforderliga antalet broms-
axlar per 100 lastaxlar.

Hjilptabellen anvindes vid

bestdmmandet av det erforderliga antalet bromsaxlar, dd
bromstalet och antalet lastaxlar dro kédnda,

bestimmandet av det tilldtna antalet lastaxlar, di broms-
talet och antalet tillgidngliga bromsaxlar dro kénda,

bestimmandet av bromstalet hos ett tdg med hénsyn till
antalet lastaxlar och bromsaxlar i tiget.

Lastaxlar beriknas salunda:

A. Som hel lastaxel rdknas:

1) axel under person- och postvagn samt kombinerad
person-, post -eller resgodsvagn,

2) axel under resgods- eller godsvagn, som &r lastad
till minst 1/3 av bdrigheten,

3) axel under vagn, som utan last pa vagnen utdvar ett
tryck pa skenorna av minst 5 ton per axel.

B. Som halv lastaxel rdknas:
annan axel &n under A hdrovan upptagen.

N

Bromsaxlar berdaknas salunda:

I. Handbromsad axel.

a) Som hel bromsaxel rdknas hel lastaxel.
b) Som halv bromsaxel rdknas halv lastaxel

II. Genomgingsbromsad axel.

Som hel bromsaxel riknas:

a) axel under person- och postvagn samt kombinerad
porson-, post- eller resgodsvagn,

b) 1. Axel under vagn med automatisk lastvixel, nir
bruttovikten (vagnen plus lastens vikt) dr lika med
eller overstiger den & bromsviktsskylten anglvna om-
stallmngsvnkten
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2. bromsad axel under Gverforingsvagn med hand-
omstillbar lastvixel, nir bruttovikten (overforings-
vagnens vikt plus normalspdrvagnens vikt med eller
utan last) ir lika med cller overstiger den 4 broms-
viktsskylten angivna omstallningsvikten.
Bromsen verkar endast pd 2 axlar.

c¢) axel under vagn, som utan last pd vagnen utdvar ett
tryck pd skenorna av minst 5 ton per axel.

Som halv bromsaxel rdknas:

a) bromsad axel under overféringsvagnarna nr 1901—
1910 oavsett bruttovikten.
Dessa vagnar hava icke lastvixel. Bromsen verkar
endast pa 2 axlar.

b) annan axel dn under 1l hdr ovan upptagen.

Bromsviktskylt. finnes pa alla vagnar med lastvdxel, auto-
matisk eller omstdllbar f6r hand. Skylten anger tre
virden'i ton enligt nedanstdende exempel

Qo 6 11 (3)

Talet 1 (omstillningsvikten) anger den bruttovikt vid vilken
lastvixeln omstilles frin tom till last. (Automatiskt
eller for hand.)

Talet 2 anger vagnens bromsvikt, ndr bruttovikten under-
stiger den i rutan 1 angivna omstallningsvikten.

Talet 3 anger vagnens bromsvikt, nir bruttovikten &r lika
med eller dverstiger den i rutan 1 angivna omstéll-
ningsvikten. .

Vid bedémandet av om genomgangsbromsad axel ar hel
eller halv kommer endast talet 1 till anvidndning.

Lastviixel dr automatiskt omstélibar pa TOJ och NVH] gods-
vagnar och omstéllbar fo6r hand pa overforingsvag-
narna nr 1911—1918.

Hjilptabellens anvéndning.

[. Da4& antalet lastaxlar och bromstalet dro bekanta ,uppso-
kes det sistnimnda talet i den forsta lodrita kolumnen i
hjilptabellen. Frén detta tal f6ljer man den vagrata siffer-
raden, tills man kommer till det tal, som 4r lika med antalet
lastaxlar, eller om sddant icke finnes ,till det ndrmast hogre.
Det lodritt 6ver detta tal i tabellens huvud stdende talet an-
ger det erforderliga antalet bromsaxlar. :

_ Ex. Ett tig bestdr av 19 2-axliga person- och postvagnar samt
till minst 1/3 av bérigheten lastade resgods- och godsvaznar och 5
tvdaxliga tomma godsvagnar med mindre &n 5 tons axeltrvck. sdle-
des tillsammans 43 lastaxlar (38 4 10/2 —. 43). Bromstalet dr 20.
Man soker i hjdlptabellens forsta lodrdta kolumn talet 20 ,direfter i
den frin detta tal utgiende véagrita sifferraden talet 43, Detta tal
finnes icke, varfor man tager det ndrmast hogre talet 45, foljer hir-
ifrdin den lodrita kolumnen uppat och finner i tabellens huvud talet
9, vilket anger antalet erforderliga bromsaxlar.
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I. Giller frdgan, huru minga axlar, som vid ett givet
bromstal {4 framforas i ett tdg, d4 man har att tillgd endast
ett begrdnsat antal bromsaxlar, uppstkes forst i hjilptabel-
lens huvud det tal, som motsvarar antalet tillgingliga broms-
axlar, och den lodrita kolumnen foljes hirifrdn nedat, tills
man kommer till den vagrita sifferrad, som i yttersta kolum-
nen innehdller det givna bromstalet. Det i skdrningspunkten
stdende talet dr det sokta axelantalet.

Ex. 1 ett godstag, bestiende av 12 till mer &n 1/3 av barighe-
en lastade 2-axliga godsvagnar och 10 tomma 2-axliga godsvagnar
med mindre 4dn 5 tons axeltryck, skola flera vagnar tillkopplas. Broms-

talet dr 20, och hela antalet tillgédngliga bromsaxlar 4r 8, Huru ménga
axlar kunna ytterligare tillkopplas?

Man uppsoker i hjdlptabellens huvud bromsaxeltalet 8 och foljer
den lodrdta kolumnen nedat till den vAagrita sifferrad, i vars yttersta
kolumn stir bromstalet 20. 1 skédrningspunkten star talet 40, D& an-
talet lastaxlar férut var 24 4 20/2 — 34, kunna silunda 40 — 34 = 6
lastaxlar ytterligare tillkopplas. :

. Motsvarar antalet bromsaxlar i ett tig ej det i tjdnste-
tidtabellen angivna bromstalet och vill man for att berdkna
den &dndrade storsta hastighet, varmed tiget dirfor hogst
kan f4 framforas, utréna det bromstal, tigets bromskraft i
stillet motsvarar, uppsokes forst i hjilptabellens huvud det
tal, som &r lika med antalet tillgidngliga bromsaxlar, och den
lodréta kolumnen f6ljes hdrifrdn nedat, tills man kommer till
ett tal, som &r lika med antalet lastaxlar i tiget, eller, om
sddant ej finnes, ndrmast hogre tal. Dérest detta tal finnes
4 mer 4n en rad, véljer man det understa. Talet i yttersta
vénstra kolumnen i samma sifferrad dr det sokta bromstalet.

Ex. Ett tdg, vars tidtabell foreskriver bromstal 37 och en stor-
sta hastighet av 60 km/tim. bestdr av 6 2-axliga personvagnar och
4 tomma 2-axliga godsvagnar med mindre 4n 5 tons axeltryck —
sammanlagt 16 lastaxlar. Taget genomgangsbromsas men endast 4
bromsaxlar #4ro anvidndbara. Bromskraften 4r silunda ej tillricklig
enligt tidtabellen. For bedomande om hastighetsnedsittning erford-
ras, maste darfor tigets bromstal utronas.

Man uppsoker da i hjdlptabellens huvud talet 4, foljer den lodrita
kolumnen nedat och soker talet 16. Detta Aterfinnes pa tva rader och
man véljer dd den understa av dessa rader. Bromstalet erhélles i yt-
tersta vinstra kolumnen i samma rad och &r 25,

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 25 tilliter en stor-
sta hastighet av 60 km/tim, om ej storre lutningsférhillande férekommer
i tAgets vig &n 4:1000, varfor i sddant fall order om hastighetsned-
sdttning ej erfordras. Forekommer storre lutningsférhéllande &n
4: 1000, maste ddremot order om hastighetsnedsittning givas och av
foraren tillimpas, varvid hastigheten i varje lutning blir beroende av
lutningsfoérhallandet (enligt bromstalstabellen hégst 55 km/tim vid
lutningsférhallande 6ver 4: 1000 t. o. m. 7: 1000, hégst 50 km/tim vid .
lutningsférhallande déréver t. o. m, 3: 1000 o. s. v.).

-

Tillsyn av slangkopplingarna,

Vid véxling & dndspér skall undvikas att bromsslang ska-
das mot stoppbock eller grushdg i spdret. Om stf anser
erforderligt skall bromssko eller bromssldde stindigt vara
utlagd pad sddant spér. :
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Synnerlig uppmirksamhet .skall dgnas at att slangkopp-
lingarna for tryckluftbroms, vilka icke anvidndas, bliva upp-
hingda pa resp. blindkopplingar eller slanghdllare och att
tillhérande kopplingskranar bliva stingda. .

Om slangkopplingarna fi hédnga fria, samlas l4tt sand och
andra fororeningar i kopplingsndvarna. Nar luftledningen
~ laddas upp med tryckluft, ryckas dessa fororeningar in i hu-
vudledningen med pafoljd, att kopplingskranarna kunna bli-
va otita. Fororeningar kunna dven passera forbi damm-
samlarna och komma d4 in i regleringsventilerna, vilkas fel-
fria funktion dventyras. ‘

Det erfordras ovillkorligen, att slangkopplingama‘ upp-
héingas i sina hillare omedelbart efter det tryckluitslangar-
na isdrkopplats.

Stf dr ansvarig for att foreskrifterna iakttagas ifriga
om vagnar, uppstillda & station; tagbefdlhavare eller vax-
lingsledare for vagnar i tdg eller som avstillas pd hall- och
lastplatser, hamn- och fabriksspar m. m. '

Hornmérkning av godsvagnar utrustade med tryckluitbroms
eller ledning f6r sadan,

Mirkning Vagnen #r utrustad med
Ett band ..... ledning for tryckluftbroms. »
Tre band ....| godstigsbroms, icke internationellt godkénd.
En vinkel ....| persontigsbroms, som kan avstingas fran huvud-
ledningen.

Reservkopplen skola vara kopplade &dven i tryckluft-
bromsat tag.

(Bestimmelserna i Vxi § 15 och str 254 avd Bt mom 33
tilldmpas icke). v

For att undvika att reservkopplen i tryckluftbromsade
tdg ndta mot gummislangarna, skall kroken & det reservkop-
pel, som sitter intill luftkranen i buffertbalken, kopplas upp
i motsvarande kittings yttersta dgla och icke i dess krok.
Aro reservkopplen sirskilt 14nga, bor kroken kopplas i nést
yttersta dglan.

Inkoppling och fordelning i tag av bromsvagnar.

Alla anvindbara bromsar i ett tdg fi, med de undantag
som gillande bestimmelser foreskriva, vara inkopplade.
Bromsvagnarna skola vara jamt foérdelade i taget.

Avstingningskranarnas placering och olika ldgen,

Avstingningskran idr placerad antingen i regleringsven-
tilen eller i luftledningen mellan huvudledningen och broms-
utrustningen. :
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Handtag till kran i regleringsventilen kan intaga foljande
lagen:
Snett neddt di bromsen &r avstingd
Horisontellt da bromsen ir inkopplad

a) i person- eller godstig & trestreckad vagn,

b) i godstdg 4 vinkelmirkt vagn och personvagn. -
Lodrdtt d& bromsen ir inkopplad i persontig & person-

vagn och vinkelmarkt vagn.

Handtag till kran i luftledningen

har samma l4ge bade i persontig och godstig.
D4 bromsen skall avstdngas vrides sidant handtag ett
14 varv.

Bromsprov, utgings- resp. slutstations-,

skall enligt bestimmelserna i sirtryck 254 avd Bt, mom 48
dga rum enligt nedanstiende plan. _
Utgéngsstationsprov skall tagas for alla tdg vid tags ut-
gangsstation. '
Slutstationsprov skall tagas for alla tag vid Orebro S,
Norrkdping O, Valdemarsvik, Arkdsund, Linkoping C, Bo-
rensberg, Odeshog. '

Station - Utgﬁngsstationsprbv for Slutstationsprov for
Pélsboda l Alla utgéngstdg med undantag| Alla tig eller tigdelar
Finsping av de direkta genomgangs-| med slutstation i P3,
Skérblacka l delarna i godstag. Fg eller Skb.

Fornisa Alla tdg med Forndsa som ut-| Tag 420, 430 samt var-
géngsstation. je  lokaltigssitt en

gang per dag.
Vadstena Alla tig med undantag av ge-| Alla tig med undantag
nomgangsdelarna i godstdg.| av genomgingsdelar-
na i godstag.

Utgangsstationsprov skall dessutom alltid foretagas vid
lokbyte. Se bestimmelserna i str 254 avd Bt, mom 11.

Méellanstationsprov skall utféras enl. bestimmelserna i
str 254 avd Bt, mom. 41.
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Lystringsmirkens placering.

"1 Séo § 6 avd. Ill mom. 5 och § 15, mom. 5 omndmnda
lystringsmédrken dro uppsatta vid nedannimnda platser.

Bestimmelserna i Sdo § 101: 5 skola dirjamte beaktas.

Fran tig skall signalen “tig kommer” givas med sirén
omedelbart framfér ¥ : alltid
omedelbart framfér [] : da sikten r otilliredsstillande, sisom vid

dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade ganger (séo § 18:6b).

(vissla)

Plats, for vilken lystringssignal skall givas
Kilometer | .. o
Ban- Platsens art och benimning tig med | tig med
stracka nr. | frin udda nr. |[jdmna nr.
N. 6. ).
Ob—Ha | Sorbyvigen ...........c000n. 26,7 | Pa | 0O
” Bergskirning och vdg vid Mark|24,7 | ,, \Vi
» | Vagen vid Mark héllplats ....|24,1 | ,, \V4
»” Lovsdtersvigen ......eceveeen 22,9 1, \V4 \Y4
S6—P4a | Ullavivigen .....ciceeveeenen 82| , \VA \V4
- Siggetorpsvigen ............. 571 , O \V4
» S. J. korsning vid Palsboda ..| 1,0 | ,, \V4
P4—Sv |Byvdg vid Hulta ............ 34| 4 \V/ \V/
Sv—Hj |Krustorpsvigen ............. 103 | , AV
» Bottorpsvigen 10,8 ’ \V
» Bjurhultsvdagen . " Y
» Sandmovégen ' \V4 v
, | Landbostigen ' O v
Hj—Lm | Végen vid Trolleflod nya ....|27,4 | \VJ \V4
" Folkstromsvégen ............ 321 , \V O
, | Vdgen vid Ljusfall .......... 350 | \Y
Lm—Pr | Djuckerbvdgen .............. 3609 | ,, \v4 4
Pr—Hl | Vdgen vid Borggird ....... <429 ,, v
HI—Sp { Végen till Kulla banvaktstuga . 451 | .Y
" Vigen till Sagen vid Sonstorp . (47,6 | i v
Sp—Fg | Védgen vid Sonstorps grusgrop 488 | \V4
, | Végen vid Olstorp ........... 529 | , v v |
Fg—Dt | Bergskirningar vid Sundet ....| 3,0 | Fg v v |}
,, | Sundtorpsvdgen ............ 2,1 |, V4
Ls—Skb | Gérdsdtervigen ............. 15.8 ' Y%
” Vigen vid Granhagen ........ 157 | , \Y
" Stenkullevigen 16.: » v
" Vidgen vid Haget » v
Skb-Kms | Nygardsvédgen .. ,, u] 0
” (Grebyvigen ................ . ) WV v
" Vigen vid Kimstad kvarn . 22,0 | v
Kms—Nv| Leravigen ..... Seeenaaaas 0, |Kms v
N ASPAVAZEN ..iviiiencecniinnn 7] O O
" Alsiattersvdgen (vid Klinga) ..| 86| Vv v
' Skjutbanevidgen ............ 115 ” v
’ Mohagsvigen .......oveveens 12,6 | Wi
" Vigen vid Folkets park ...... 130 v v
" Vigen till Skarphagen ........ 13,4 | O v
Nv—Nk | Ektorpsvigen ......ccccoveeee 14,2 » Vv
” Fredriksbergsvigen .......... 147 | ,, v
» -1 SOderkopingsvdgen .......... 163 | AV, N
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Plats, f6r vilken lystringssignal skall givas’

Ban- ‘ Kilometer | ;s ' o
stricka Platsens art och benimning tag med | tig med
nr. | frgn | ¥dda nr. |jimna nr.
V. B
Hamnsp
Nk Massaveduppfordringsverken .. alla vixlingstag.
Nk—Km Dagsberngvagen ............. 1,1 | Nk \V4
» Vég vid Brannestad .......... 3,7 , \V/
” Vdg vid Bjarby .....couvennn. 54| ,, \v4
Km-Sk } Hall " 72
Km-Kd stadvdgen ............... 7 » 0 a
" Styrestadvigen .............. 89| O |
Kr—Sk | Svdngbron &ver Gdta Kanal ,.|14,2 | | \v;
Sn—S4& | Bolltorpsvdgen .............. 21,8 | \V/ \v4
» Bolltorpsbergen .............. 24,0 | \V4 \v4
Sa—S8I1 | Vag till Skalbod gard ........ 285 | , \V4
SI—Rm | Fyllingarumsvigen (pass. tag) (29,1 | ,, v
SI—Rm | Hamburgsvigen ............ <30 | , \V4
Rm—Sg | Vig till Ringarums station
(pass. t4g) ...ccvieiinann. 351 ,, \V
o Vig till Ringarums tegelbruk . 33 51, AV
Sg—Y | Vdg vid Brata .............. 37 50, \v4 v
Gu—Bk Bergskarmn% séder om Gusum 44 6! , \¥4
Bk—Vs | Vdgar vid Brarum .......... 50,4 ’ \VA \V
», Végar vid Valdemarsvik ...... 545 | ,, \V/
Kd—Osb| Vig vid Grongata .......... 21,1, \V/
Osb—Hu| Vig vid lepatorp .......... 26,2 ” W v
Hu—H4 | Vig till Ovangérsta ......... 29,1 ,, Y%
Ha—Hyl | Vg till Hylinge (pass. tig) ..[|32,3 | ,, v
Hyl—Sy | viag till Gardsjo ............ 338! , \Y% v
o Bergskidrning vid Reseberga ..[34,6 | v
Ké—Jo | Monnerumsvagen ............ 41,81 ,, v
Jo—Ad | Viag vid Gasdker ............ 50,5 | ,, \V v
» Vig vid Arkosund .......... 527 | ,, \V4
N.V.H.].
Nh—Srk| Svéingbro och vigdverging . 0,2 | Nh v
» _ | Sbderkpingsvigen .......... 31| » g O
Hay—Rit| Sjoiangen, vagéverging ...... 9o | » v \Y%
M. 6. ).
Hsb—V4| Hasselbacken ...... ereceenne 94 | Lp \V4 O
: » Linghemsvigen .......ce0uuue 83 | \VA AV
‘ ’s Vérdsberg ......... terssseen 731 s \V4
Vi—Lp | Gumpekullagatan ............ 0,71 , O ]
» AZA cevceecncacsossnsans e 14| VY \Y4
Vk—Gl | Vdg vid Gullberg ............ 139 | , \V/
"Gl—Ms | Julinsvigen .........cc0c0... 141 ,, \V/
Ms—Ke |Kulla ......ccivviiiinnnnnn, 175 | v
< » Tororpsvigen ............. 1202 | | v
Fran tag skall signalen ”tdg kommer” givas med sirén (vissla)

omedelbart framfor ¥V : alltid

omedelbart framfér [] : di sikten &r otlllfredsstallande, sdsom vid

dimma eller snoyra, varvid signalen gives upprepade ganger (sdo § 18:6b).
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Plats, for vilken lystringssignal skall givas
Kilometer | . 2
Ban- Platsens art och benimning tag med | tig med
stracka nr. | fran udda nr. [jimna nr.
An—Fs |Alvan ...oviiiiiinniinnennnnns 243 | Lp \Y4
» Kommorpsvigen ............ 255 | ,, v
Fs—V | Skrikstad ................... 286 | \V4
V—Fgl | Styra gard ............cc00n. 361 , O 0
o Styra vistergdrd ............ 36,6 | ,, ] g
F@l—AK | RAVS[S +euevvveereronenennnn 407 | o 0 Y,
Ak—Va | Kvistberg .......cceveveennns ’ \V4 A
” Brustorp ....eeveiiiiiecnenn. " O i}
» Idrottsplatsen ves ” v
Va—Nf | Ullevidviigen » | 0O O
Ag—Hr | Arneberga ....... ’ \4
Ra—Bh | Barstad ........... » i O
oy, Borghamn .........covv0enen ” Vv Vv
Vsa—Ob | Omberg «..ovvevniineennennes ” v \%
Hn—Hn
hamn Tva VAZar ...vveeveninennns — | — \Y4 v
Hn—Oh | Sjostorp ..vvvevienenenreenes 7311, v
" Oningevigen ................ 80,6 | ,, ] 0
Be—Lk |Lindhemsvigen .............. 423 | vd Y
Lk—Bg | Sibborp veeveeveeeenrieensnnns 36,3 | v
VA—SAr | VASterl6Sa ...vvevvvencenenns 310 \V/
" Stagelstorp ....evveiiienenn. 23,0 | ,, \Y
Lnd-Skn | Vistena .....c..oevvnnenn e 190 4 v v
” Munkgirdet .......c0ivienen. 16,4 | v/
Fs—Od | Esplundavigen .............. 28,1 | 1p v v
” Hyttringe ....covvvnnenneenns 30,1 | 0O O
” Asmestad .......c.c0iiiennenn 37, v
V6—Hb | Vig nedom Vedemd skirning .|36,5 | v
Hb—Mot| Johannesbergsgatan ......... 40,2 | \ \Y
” Langspingsgatan ........... 40,4 | | \Y \%)
” Motala C €) .oovvvvvneennn.
Fran tag skall signalen ”tdg kommer” givas med sirén (vissla)

omedelbart framfor ¥/ : alltid
omedelbart framfor [] : d& sikten #r ofillfredsstillande, sdsom vid
dimma eller sndyra, varvid signalen gives upprepade génger (séo § 18:6Db).

¢ For att brovakten vid Motala C icke skall behtva ha bommarna fallda '
ongdigt linge for avglende tag skall alla tdg ge signalen “giv akt”
vid igéngsittning vid Motala C.

-’

Automatiska ljussignaler och ringklockor vid
vigkorsningar,

A. Anlédggningar med sparledningar,
Finnas & f6ljande platser:

N. 0. ]. gﬁdert)kﬁpi:ag§vﬁgen
Bodavigen agsbergsvagen
Lillsjon M. 6. L
Dalvik Linghemsvigen
Haget Ullevid

- Kimstad kvarn Tift
Mohagsvigen ‘Asmestad
Folkets Park Holn?sstt)?uk
Ektorpsvégen
Fredriksbergsvigen V. B.

Gamla Ovigen

Dagsbergsvigen
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B. Anldggningar med rélskontakter (kvicksilverkontakt el-
ler en isolerad kort spdrbit). ,

Finnas & foljande platser:

N. 0. ]. Johannesbergsgatan
Sonstorps grusgrop Léngspangsgatan
Olstorp

) V. B. -

M. 0. ]. Ringarum?)
Gumpekullagtan Bratal)

Alvanl) Birkekirr1)
Kommorp?) Furingstad?)
Olstorpl) Asvittingel)
Askal) Gnedby1)
Arnebergal) Grongatal)
Killstad?) Ostra Stenby?)
Loparehem?) S6rbyholm
Brunnkérrl) Kittinge1)
Smedbergal) .Jonsberg?)
Vedemol) [snis?)
Kringe1)

For alla anléiggningar gilla foljande bestdmmelser:

Stoppar tag efter att ha passerat vigkorsningen utan att
ha med hela sin lingd passerat hela den isolerade sparstric-
kan eller den sista rilskontakten och darefter backar tillbaka

mot vigkorsningen, fungerar ej signalanliggningen dirsti-
des.

Detta kan sdrskilt forekomma vid vixling, d4 palok skall
atergd eller dd godstdg ej orkar uppfor stigning. 1 sidant
fall méste hela den isolerade spérstrickan eller sista rilskon-
takten passeras innan dtergdng sker.

Téag eller fordon bor ej stoppas & isolerad sparstricka
innan vigen uppnds eller sedan den forsta rilskontakten
passerats innan vigen uppnds, endr vigsignalen di visar
stopp for vigtrafiken. Om sa likvil skett kan betriffan-
de signaler av typ A tdget undanféras it endera héllet, men
betrédffande typ B méste det f6ras framat f6rbi viigen och den
sista rédlskontakten.

Vid anldggningar med rélskontakt utférda som kvicksil-
verkontakter (Sonstorps grusgrop och Olstorp 4 N. 0. ].,
Sorbyholmsvigen & V. B. och Gumpekullagatan & M. 0. ].)
skall iakttagas att rdlskontakt skall passeras med en hastig-
het av minst 15 km/tim.

Dessa tre anldggningar sakna stopplyktor (se ovan)
varfor foraren & f6ljbuss skall tillse att denna vid ankomst till
sddan signalanldggning befinner sig pd ett avstdnd av minst
1500 m. frdn det framfdrgdende tdget. Kommer f6ljebussen
ndrmare kan signalanldggningen komma i olag. Med anled-
ning hdrav skall i Finspang alla {6ljtdg med jimna nummer

1) Automatiska stopplyktor pad omse sidor om vigen, 650 m. fran
korsningen. Tédndes da tdg passerar forsta rdlskontakten och slic-
kes ndr den sista passeras.
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uppehallas i 3 minuter efter det framforgdende tigets avging
och sammaledes alla 6ljtdg med udda nummer i Sonstorp.
Avgéngssignal fir ej givas till foljtdg forrdn efter dessa up-
pehallstider.

Automatiska vigsignaler och kontrollsignallyktor.

Vid vissa vigkorsningar med ljus- och ljudsignaler dro
automatiskt fungerande kontrollsignallyktor uppsatta (se
»Uppgift & viktigare vagkorsningar”).

Vid vissa vigkorsningar med bevakade grindar eller
bommar finnas automatiska kontrollsignallyktor som visa
ofdrgat sken (b&de vid dagsljus och morker) da végen dr av-
stingd (se ”Uppgift & viktigare vagkorsningar”).

Om signallykta ej visar vederborlig signal skall tdget om
méjligt bringas till stopp vid vdgkorsningen och fir passera
densamma forst sedan foraren forvissat sig om att ingen fara
forefinnes. Skulle tdget ej hinna stoppas fore vdgkorsningen
skall upprepade signaler med visslan givas till dess vdgen
passerats.

Bomfillningen for foljtdg i Orebro, Soderkoping
och Vadstena.

Bommarna vid Drottninggatan i Orebro, Epidemisjukhu-
set och Brobyvigen i Soderkdping, Slakthusvigen i Linkd-
ping samt Skinningevigen i Vadstena hojas automatiskt ndr
sista vagnen i tdg passerat vdgovergdngen. )

Foljtdg skall darfor & bstr Mark—Orebro, Korsbrinken—
Soderkoping, Linkdping—Brinninge och Aska—Vadstena
hallas pa cirka 2,000 meters avstdnd fran framforgdende tag
fér att bommarna skola kunna hojas och dter fillas efter
framférgdende taget. Hojning och fillning av bommarna ta-
ger cirka 1%, min. ‘

f Foljtdg frdn Ob och Va kvarhdllas dér tills bommarna
allts.

For att foljtdg med jdmna nummer ej skola forsenas vid
Séderkdping i vdantan pa hojning och sdnkning av de automa-
tiska vigbommarna vid Epidemisjukhuset och Brobyvagen
far sidant tdg avsindas fran Soderkdping innan bommarna
hojts och ater sénkts efter det framforgdende tiget. '

Foljtaget skall d& framfras med nedsatt hastighet, s att
det med sikerhet kan stanna framfor kontrollyktan, om den-
na icke dr tind, 150 m Oster om Brobyvégen.

Vid vigkorsningen Drottninggatan, Orebro, finnes lokal-
telefonapparat uppsatt.
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Tillsyn av signalinrattningar och vigsignaler
och anmélan om felaktighet pa dessa.

All personal erinras om skyldigheten enligt personalin-
struktionerna att dgna tillsyn it att signalinrittningarna si-
val for tdgen som for landsvigarna fungera ordentligt.

lakttages fel skall detta rapporteras till nirmaste ban-
befdl eller betriffande tdgpersonal till nirmaste station om
ej order i forvdg erhdllits hdrom. Station som mottagit si-
dan underréttelse skall genast vidarebefordra densamma till
banbefdlet och gora anteckning i tigtidjournalen nir detta
skett. Skulle av stf till banavdelningens befil anmild brist-
fallighet icke bliva avhjilpt anmiles f6rhallandet till trafik-
inspektéren.
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Hastighetsuppgifter.

Med hinsyn till kurvor, férreglingsanordningar och and-
ra bantekniska forhallanden, som nodvindiggora, att sth pa
linjen och huvudtdgvigar sidnkes under den enligt tabellen
for resp. dragkrafter tillitna, skola nedanstdende hastighets-
begransningar iakttagas.

Vid tags avgang 4 huvudtdgvig efter uppehall pa station,
dir utfarts- eller dvirgsignal ej finnes framfor utfartsvéxlar-
na, fir hastigheten genom dessa ej 6verstiga 40 km/tim.

Vid tags ankomst till rorlig bro och till fast bro, for vil-
ken nedsatt taghastighet &r foreskriven, skola bromsarna
wara lossade. Bromsning a sidan bro fir endast dga rum i
hindelse av tvingande behov.

Drift- Banstricka Giallande Sﬂ"
plats km/tim
N.0.]. For tag i bada riktningarna.

Ob hela huvudtadgvigen .............. 40
Ob—Mr Frisiktskorsningen Sorby km 274390 60
Ha—Ksn |svingbron O&ver kvismareka-

nalen km 144200 — 144
. 43m| 101)

S6 - hela huvudtigvigen .............. 40?)
Ta—Pa Frisiktskorsn, Siggetorp . km 5-4-710| 60

Pa hela huvudtigvigen .............. 40

' Ga—Hj Frisiktskorsningen Landbostigen

km 154-760| 60

Hj hela huvudtigvigen .............. 40

Hj—Tif viadukten vid Hjortkvarn km
204400 — 20460 ...... 60m| 35

Sb km 334150 — 334600 .... 450m| 40

Lm km 354900 — 364130 .... 230m| 40

Pr hela huvudtigvigen .............. 40

Bd km 424920 — 434-160 .... 240m| 40

Hi hela huvudtigvigen

Fg rundspdret ...........

" samtliga tdgvdgar
Fg—Dt bergskdrningarna vid Sundet

km 34000 — 34290 .... 290m
Dt hela huvudtagvigen ...
Dt—Ls km 94830 — 94880 .......
. km 134280 — 134620
Ls km 154277 — 154437 +.... 160m| 40
Skb samtliga tadgviagar ..... 40
: Skb—Kms |km 174600 — 22600 55

Kms samtliga tdgvigar ........cc.00... 40
Kms—Le | Frisiktskorsn. Aspavigen km 14-590| €0

Kn km 84407 — 8-+657 ...... 250 m{ 40

Nv hela huvudtagvigen .............. 402)

Nk samtliga tdgvdagar ............000. 40

Nlﬂ hela huvudtdgvigen .............. 40

|

'

1) giller ej for rilsbuss.
2) vid obevakad korning 60 km,
3) for rélsbusstag 60 km.
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Drifts- Banstriacka Gidllande St}.1
plats km/tim
V.B,
Nk samtliga tigvigar ................ 40
Kr—Sk svdngbron Over Gota kanal :
km 144100 — 144220 .. 120m| 40
Sk samtliga tigvigar ................ 40
Sa hela huvudtagvagen .............. 401)
Rm . 35 esesecruevicncns 40
Gu » 35 eeeereieenennnns 40
Vs ’ 99 seeessessesecane 40
As km 15+430 — 154760 .... 330m| 40
Kd km 194000 — 194620 .... 620m| 49
Osb km 23+080 — 234370 .... 290m| 49
Hu fiela huvudtagvigen .............. 401)
Sy km 344080 — 34440 .... 360m| 490
Ki hela huvudtagvigen .............. 401)
Jo km 444100 — 444440 .... 340m| 49
N.V.H,]. For tag i bada riktningarna,
Srk—Nh km 0+314 — Nh bangérd
(vdgar och svingbron over
Gota kanal) ............ 150 m| 20
Srk . hela huvudtdgvigen .............. 40
Rip » 39 eeeeeesnacenns 40
M.O.].
Rip hela huvudtagvigen .............. 40
Rs » 1 eeerereaes 401)
Ay ” 39 esessseseseses 401)
Rb—Lp stangdbron km 04500 —
14000 ......covvvnnnnn, 500m| 40
Lp samtliga tdgvigar ................ 402)
Lpn in- och utfartstdgvigarna km
0-+900 — 04000 ........ 900m| 402)
Be huvudtagvig till och fran
Skn-linjen .........00iiinaen. oee| 40
Be—Lk Frisiktskorsningen Lindhemsvigen
. km 424-000{ 60 -
Gl hela huvudtigvigen .............. 401)
Ms .» T 401)
Ke in- och utfartstdgvigarna fran
o-linfen ... . iieeeneen.. 40
. km 204750 — 21 4 000 ... 250m| 40
Fs samtliga tigvigar ................ 40
Fgl ’ 55 sesescessesseses 40
Fgl—Ak Frisiktskorsningen Rivsjd ......... 60
Ak km 424-700 — 424915 .... 215m| 40
Ak—Va Frisiktskorsningen Brustorp,
km 45 4 500 .......... 360 m| 60

1) vid obevakad k&rning 60 km.

%) Vid infart till Linképing C fran sdvil Askeby som Brinninge skall
hastigheten nedbringas, s& att tdgen kunna stanna snabbt om
eventuellt hinder finnes i tagvigen.
Jamfor Sdo § 73 mom. 1.
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Drift- | Banstricka Gillande Stl?
plats km/tim
M.0.].
Va ingdngskurvan fran *Ak km
484300 — 484550 ...... 250 m| 40
’ samtliga tagvigar .............0 40
Hr km 554-835 — 564100 .... 265m| 40
Ra hela huvudtigvigen .............. 401)
Bh | | s eesssesessases 401)
’ km 62+340 — 624690 .... 350m| 40
Bh—Vsa | kurvorna km 634-230 — 64+
. 125 ittt 895m| 40
Av km 724600 — 724760 .... 160m| 40
Hn km 754421 — 754761 .... 340m|{ 40
Gh _ samtliga tadgvigar ........... oo | 40
Be—Skn |huvudtigvigarna pd samthga
dpl med undantag av Vd ....... 40
Bn hela huvudtigvigen .............. 40
Bo » B eeesessaneaess 40
Hb | | e aeeeeiieanaes 40
Hb—Mot mgéngskurvan till Motala km
414000 — 42--000 ...... 1000 m| 40

1) vid obevakad k&rning 60 km.

Bestimmelserna i Sdo § 69 skola dadrjamte sdrskilt be-

aktas.
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Driftplatser, signaturer, signalbilder
och tagspar m. m.

* — ljussignal.

R = triangelspar i Finspang.

H — huvudsignalen kan ej vi-

g forreglad endast vid obevakad korning.

r ej forreglad.

8 infartssignalen forsedd med forsignal.

sa korsignal. Sio § 52:
4 a giller.

T o For tag me_c-l- udda nummer—
;gc 5 Huvudtagvig Sidotagvigar
K Driftplats E‘ sign. | 1. [Sign.| _ la __ 2a '
< B A soar | S | R [ae [ e e |

i il 9 A A B
1 2 3 4 5|6 71819101112
N. 0. J.

— |Orebro S ....... Ob — | 2 \I —|3|H| —|—|—
6,2 | Mark hpr ...... Mr - == -==1—] —-1—=1-
2,7 | Stortorp hpr ...|St - == —=]=—1 —|—=|—
37| Hidingstahip ../[Ha | ¥ |2 |—|H |1 || — || =
4,1 | Kvismaren hlp ..|Ksn T — = - =] =] ===
3,0 [Skollersta .. ..., ss | Tl2l=|HB|3|=|Hn|1]|=
3,4| Tarsta hp ..... Ta —l=]1—] == —|—=|—
1,7| Akerby hpr JAK | — | —=|—| ===} —|—=|—
47 |Palsboda ....... pa [ 172 |=|Ir|s|=|1"|a]| -
6,1 [Svennevad ...... Sv T 2({—|1H|[3|—] —|—]|—
60| Glottrahlp ....1Ga | Y |2 |—|H| 1 |—| —|—|—
3,6 | Landbostigen hprflst | — |— | —| — | —| —| — | =] —
4,5 |Hjortkvarn ...... H [Tt 2 | ="t 3 | = {"I" 4 | -

44| Tomfors hip  ..|Tf | Y |2 || H|1|—]| —|=]|=
2,4 Trolleflod hip ..|Td T N I R TS IO R A A
03| Trolleflod nya Ip.|Tdn8Y | 1 | — | H |2 |—=| — | | —
2,8| Ormon hip dqon | Y= =|=|=] ===
31| Skénnarbo hlp ..|Sb | Y [ 2| —| H|3|—=|H|1]|=
2,6 |Ljusfallshammar  JLm Y | 2 | _ | g |3 |—| n |1 | =
3,7 |Pristkép ....... Pr ™9l 2| —|"IF 3| = ey | —

’ 33| Borggard hip ..[Bd | Y |2 || |1 || —|=]|=
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—

g tagvigen ej fullstindigt foérreglad.

r ej forreglad.

q endast.di vixeln dr inlagd.

& infartssignalen forsedd med f6rsignal.

For tdg med udda nummer
° 5 Huvudtagvig Sidotagvagar -
< Driftplats R - 1:a 2:a
2 ’ Y | T S i O
S T R A Il A e
1 2 3 4 516 7 8|9 |10]|11]12
5 |Hillestad ...... H | Y |1 ]|—|H -1 =
3,4 [Sonstorp  ...... Sp PY |1 |—|H|2|—|H|3]|—
Sp grusgrop Ip .|Spgr|@Y | —|—| —|—|—| —|—|—
Olstorp hpr ....|Op — == === —1—]—
4,8 |Finspang ...... Fg {6; R4 for genomgiende pt
o eeeeees —{l6 : R9 for gt
wo e —{|8p| 1 | — | For ptm. Fg som slutstation
B eeeees — | — | 4 | z | ftor tdg m. Fg som utgangsst.
3,2| Sundet hpr - ...|Sd ol = =] ===
38 |Doverstorp ....|Dt | T 2| —|H |1 || H|3]|—
Glan hpr ...... Glan|l — |—|—| —!'—|—V—|—|—
1,0| Lenbergsvik hip |Log 8 | — |- | = | =|—| = | = | —
2,8 |Ljusfors ....... Ls 6\_[_' 2| —| H|3|—[H|?1T]—
1,0| Granhagen hpr .|{Gh | — | —|—| —|—|—| —|— | —
1,7 [Skérblacka (t) ..|Skb *tr 3 _ ‘tl‘ 4| — “Ir 2 | —
Krokhagen hpr .[Kh | — |[—| = —|—|—| —|— 11—
2,7 [Kimstad till Le ...|Kms| %} S I IR T I -
Kimstad till Nn | — | % Y2l =]|=|-
3,5 | Lillie hlp ...... Le | Y|=|=|—=|—-|—-|—-|-|-
3,0| Klinga hlp ..... Kn | Y l2|=|H|1|—|—|=-|—
5] Borgsholm hpr ..|Boh | — | — | —| — | —| =] — | — | —
Norrkoping V ....|Nv | T | 2 | — | H —| H| 3|—
7 |Norrkoping & ..|Nk | |9 — |t 2 | = Y8 3] -
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—

For tdg med udda nummer

g x| Huvudtigvig Sidotagvigar
e Driftplats g g Ao s l:a 2:a
2 B R e e e
it | 7 ot e |0 Lt ) o
2 3 4 516 7 8| 9|10 |11

- Kms—Rip:

— [Kimstad ........ Kms| — | 3 | —| —]—|—| —]—
5 |Norsholm ..... 11 L B S Lt 'S O B
— | Roérl. bro .... }— - |— = —1=—]—-1]-
4,7 [Skirkind  ....... SO SH I L I S B L O U (S
2,6 | Ekenberg hip ..|Ekb (Y | —|—| — [ —|—]| — | —
2,0 | Halleby hip ....|Hay | — |—|—| —|—=| =] — | —
3,4 |Ringstorp ....... Rip |9/ 2| —|n|1|—]|Y9]s
V. B. . s ,

— |Norrkoping & . [nk | — | 4 [17] — [ s 37| — |12
2,7 Vallby hpr ....[Vby| — | —|—=| —|—|—| —| —
0,9 [ Brannestad hp ..|Br — =1 =1 —|—| =]
1,8 | Bjarby hpr ....|By S [ R B — | =

» [Kummelby till Sk lkm (8% |2 | — 8% [ ¢ || n
— [Kummelby il Kd .|— (8% [ ¢ | — |8} | 2| = | n

2,3| Tingstadsby hip .|Tn | Y |1 |— | H |2 |—]| — | —
1,2 | Fransberg hpr ..|Fr {1 ===~ =
Lo | Korsbrinken hlp .\Kr | Y [ ¢4 || H |2|~| —|—
2,2| Dockan hpr ....|Do | — | — | —| — | —| — | — | —
0,6 | Rorl. bro. ..... _ \té — = === ==
Sk hamnspéar } Skh| — | = —=| =] —=|—=| = | =
7|Soderképing ... sk | Y*| 2 | —|}r —¥r {1
3,9 | Skénberga hlp ..|sn ‘l’ 11 —1|H S B
3,1 Bolltorp hlp ...|Bt ‘f N I IR S I B R
33| Skdrestahlp ...{Sa | T |2 |—|H|3|—=]| H]|1
2,7| Skélbos hlp ....|SI Yi2|—|H S I

2,0 | Hamburg hpr ..|Hbg

b'

dvirgsignal forreglar bron over Gota kanal. Korsignal = tre
lodrdta sken, det understa gront.

tdgvigen ej fullstindigt férreglad.
endast d véxeln &r inlagd.

ej forreglad.

forreglar dven vixeln till hamnspéret
infartssignalen férsedd -med forsignal.

O:m".ﬂ@
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g forreglad endast vid obevakad korning,

r ej forreglad.

.

For tig med udda nummer
g x Huvudtigvig Sidotagvigar

< Driftplats R ; 1:a 2:a
= i R b e e b e
infart | TR utfart ;.ff"’;'n S'r":arr ..E:?;ﬁ irf?arrt S'I’)ﬁ'r u{gl;t
1 2 3 4 516 7«1 8 | 9 | 10 | 11 | 12
3,9 |Ringarum ....... Rm [*YO| 2 | — ™} 3 | — N | —
2,0| Strolangen hip ..{Sg | Y |2 |—|H |1 || —|—|—
4,3 | Yxningen hip ..|Y Yle|—|H|1|—|—]|—]—
2,7|Gusum ......... Gu |"™g| 2 | —|™t"[1 || —|—|—
4,6 | Birkekdrr hip ..|Bk 1l Hl2|—| —=|—=1—
1,7 | Brarum hpr ....|B& | — | | | — | —|—| —| —| —
,5 |Valdemarsvik Vs Il MY 2 | = | = || =

Km—Ad:
— [Kummelby ...... Km| —|1}|—|—|—|—| —|—1|—
3,2 Sérby hpr ..... Sr — | == —=1—1—1—1—1—
2,1 | Furingstad hlp ..|Fu | Y {2 | —|H |1 |—| —|—|—
39| Asvittinge hip ..|As | Y |1 |—|H |2 |—| —|—]|~—
3,9 [Kuddby ........ kd | Y |1 |=|H|2{—|—|-|—
3,7 O. Stenby hlp ...  Osb T 2 —1H 1 — — — | —
3,9 |Ostra Husby JHe | Flel=|u |1 || =|—|=
34| Haradsham:r hiplHs | Y |2 | —|nH |1 || =|—=|—
1,8 | Hylinge hip .| Hyl Y 1t l—|H|2|—=]| —|—|—
2,8 | Svenneby hip ..|Sy T 2| —|H|1|—=| —=|—|—
2,4 | Finntorp hpr dFt | — | == =|—|—|—|—|-
2,0 |Kéttinge ........ Ki T 1| —|H|2|—| —=|—1|—
4,8 |Jonsberg ....... Jo T 2 | — | Hl 1 ]|=] =]—=1]—=
41| Isnds hlp ...... Is T 2 | — | HI 1= —|—1|—
2,0 | Gasédker hp .| Gr — -] = === =] —=1=
2,2 |Arkdsund  ....... Ad \t 2 | — ? 1 — —] =1 =
M. O. J.

— |Ringstorp ....... Rip | — == ===
2,9 | Ringas hip ARs T ol Hl1 | ===
1,0| Skravestad hpr .|Skv | _ | — | | — | | —| — | —| —
, 18| Greby hip ...... Gy | Y |—-|—=|=]=|=| ===
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For tig med udda nummer

b fast gront sken fran dvirgsignal.

g tagvégen ej fullstindigt forreglad.

q endast da vixeln 4r inlagd.

r ej forreglad.

1 x| Huvudtigvig Sidotagvigar
s Driftplats E |l . l:a 2:a
B 5 || o e TR T
il ik P AN A g
1 2 3 4 516 | 7 |8|9]10]|11]12
1,8 |Askeby ........ Ay | Yl |=|nl]1 || =|_|=
3,8 | Hasselbacken hip./Hsb | Y | _ | _ | | | | | —|_
1,1 | Ekbacken hpr ..|Ekb | _ | __ | | | | —| | _ | __
1,0| Véardsberg hlp ..[Va | Y | ¢ | _ g |2 || —|—|—
,5| Metsjo hpr dMe | — | ] — | — | — | — | — | —| —
38| Rabergahlp ....|Rb | Y [ 2 [ | H|1 || —|—|—=
— | Rérl, bro ...... — Y == =]=|=|=1=]|=
2,0 [Linkdping C ..... Lp ™" g b o|w|-|_|_—
0,3 |Linkdping N Jpn | — [ 4 | —| — 12| H! —| | —
5| Tifthip ....... Tt @Y | = o
1,4 Brénninge till Vk .|Be | } |2 |- [Y9{3 || —|_|—
~ [Brénringe till Lk .| — | Y9| 3 | _| Y |2 || —|—|—
| 1,2| Vallby hpr AVy | — | — | — ] — ] — ] — | — | | —
L7| Vretakloster hip .| Vk | Y | 2 | | H |1 |—| — | —| -]
2,9 |Gullberg ........ Gt |YT|2|—|Hl1|=|H|3]|=
2,5 [Maspeldsa ...... Ms T 2 | T HI 1= —] | _—
2,0 | Kulla hpr ...... Ka | — | — || —| =] —| —=| ==
3,2 |[Klockrike till An .|Ke \I 2 | — éf 1 |-l H]|3]|=
— |Klockrike till Bo .| — | H | 4 | _ | — | _{_| | | _
1,6 | Bergamosse Ip ./Bgo AY | | | — | —| | — || —
2,1| Alvan hip ...... An | Yl 2| |Hl|1]|=|—|=]|=
3,0 [Fornasa till Fgl ..[Fs | Y |2 | _|Y9|3 || —|-|—
— |Fornasa til Mot .| — | Y9 ¢ | _ [ Y2 || —|—|—
3,7 ‘Hﬁsslekullen hpr .| Hk — == = = = — ==
2,3 Varv hlp ...... \% T 2| —| H 1 |- —| ==
2,6 Styralp ...... Sa qT SN IS I IO R I R
03| Styrahpr ......|Sah | — | — | | | | -] —|_|_—
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[ T FFér tag n:ed u:da nummer
e L Huvudtagvig Sidotagvigar
Z Driftplats g sion | lsien. 1:a 2:a
= ,, & || T o e T S T T
1 2 3 4 516 7-1 81910 |11 |12

¥
3,1 |[Fagelsta ........ Fgl 09| 5 | 89| 6 | | — | —|—
39| Aska hlp ...... Ak | Y B O T (N [ R
1,7| Egeby Ip ...... Eg QT S I I (U AN RN I R
11| Huvudstad Ip ..|Hv (@Y | — | | — | —|—| — | —| —
3,0 [Vadstena ....... va ["™rl 2 | (™" 1| =TI 3 | =
2,4 | Norehoff Ip ..... NE | Y == —=|=|—|—|—|—
2,1| Arneberga hlp ..|Ag Yle|—|n|1|—|—=|—|—
2,6 | Herrestad hlp ../Hr | Y |2 | —|H [1]|=| —|—]|—
1,9| Kalistad hip ....|Kd | Y |2 |—|H |1 |—=| —|—|—
17| Rogslosa hlp ..JRa | T 2| —|H |1 || —|=]—
3,5 [Borghamn ...... Bh | YT |2|—|H|1]|-]|—-|—|—
2,0 | Djurkilla hpr ..[Dj == == =] =] =] =
2,0 Viversunda hlp .| Vsa T 2| —lH |1 |- —=]—=|—
3,4] Omberg hlp ...|Ob T 1| —|H|2|—] —[—1]—
0,8| Mossebo hpr ..|Mo | — | — | —| — | = | —| — | —| —
18| Alvastra hip ...fAv | Y |2 | —|H |1 |—| —=|—|—
' 2,7 |Hdstholmen ..... Hn | 372 | —{ Y™ s |{—| —|—|—
2,0 | Sjostorp hpr ...|Sj — = =] =] == ===
'3,6 |odeshog  :...... oh | Yrf1 | —| Y7 2|13 |-

Be—Skn:

— [Bridnninge ...... Be 3l =] =] =1=| =1—=1—=
2,0 | Kridnge hp .|Kr [N IO IO R (N A R O
1,3 | Ledbergskulle hlp| Lk gl2|—=(H ]|t |—|—|—|—
2,5 | Sibborpsvig, hpr|Si = == = =
1,2 | Bjorkeberg hlp .[Bg gl1|—|H|2]|—|—|—|—=

v 3,2 | Egebygdrd hp ..[Ebg| — | — | —| — | —| —| — | —1| —

g tagvigen ej fullstindigt forreglad.
¢ endast di vixeln dr inlagd.

r ej forreglad.

8 infartssignalen forsedd med forsignal.




n tagvigen ej fullstindigt forreglad,
q endast da vixeln 4r inlagd.

r ej forreglad.

& infartssignalen forsedd med forsignal.

For tig med udda nummer
= x| Huvudtigvig Sidotigvigar

k> Driftplats £ | sign. ion. 1:a 2:a
= p F | o T T T T
il i A A A
1 2 3 4 516 7 8 (9|10 |11 ] 12
0,8 |Vasterlosa ...... va | Y S T N I B I
2,9 | Spérringe hlp . .| Siar gl2|—|H|[1]|—|—=|=|—
1,2 | Hycklingevig. hpr|He = = e = = =) =
2,2 | Normlosa hlp ...|NI gl1|—|H|2|—-|—=]—-|—
1,9 | Stagelstorp hlp .|Stg D‘ 1l —lH 2| —|—=]_—
2,3 | Lindsdter hlp ..|Lnd ] 1| — 1| H 2 | | | — | —
1,9 | Vistena Ip ..... Vea qld |—|—| —|—|—| = | =] —
2,9 |Skidnninge ...... Skn | P4 | |3 2| —| = | =

Ke—Bo:
— |Klockrike ....... Ke — 4= = =l=] =] =1=
2,1 | Loparehem hp ..|Lh — == === ===
3,1 | Brunnkdrr hlp ..|Bn [ SN [N (S [ [, [
2,5 |Borensberg ..... Bo Ol2|—|H|[3]|—-|—-|—]—
Fs—Mot:

— |Forndsa ...... Fs — |1 —] —| == —] ==
2,9 | Hyttringe hpr .. JHge | — | — | — | — | —| —| — | — | —
2,7 | Osterstad hlp ..| 6d T 2| —|H |1 || —|—]—
1,9 Ulvdsa hlp ..... Ua T =] === ===
2,1 Vedemd hp .| Vo — == == =] =] ==
2,0 |Holmsbruk ...... Ho ["Frla | |™F 1 || = | = | =
— | Rorl. bro ... — Y === ===
2,1 |Motala C ........ Mot| Y |1 |—|H|2|=|H]|3]|=
N. O. J- For tag med jﬁm:a nummer .
— Norrkoping O _ S hr —| 2 nr o {2 Hr
4,7 |Norrképing V ....\Nv | T | 2| — | H N I T A O
2,71 Borgsholm hp ..|Boh| — | | | — | || — | —|—
2,5| Klinga hlp ..... Kn OY |2 | | H|1 || =|=|—
3,0 Lillie hip ...... Le | Y ||| —|=|=|=|=1]=
5,5 |Kimstad ........ Kms| 0| ¢ | [¥] 2| Y| ===
2,7 | Krokhagen hpr . Kh = = === ===




A A
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b Utfartssignalen férsedd med férsignal.

g forreglad endast vid obevakad kérning.
q endast da véxeln dr inlagd.

r ej forreglad.
& forreglar vixeln till Ljusforsspéret.

& infartssignalen forsedd med forsignal.

¢ vid gang 6ver rundspéret 4 nya bangérden.

For tdg med jamna nummer
;% - .é Huvudtigvig l.:;lSidotéf\gvéigan; -
BT R | e e e T
1 2 3 4 516 |-7 8190 |10 |111]12
2,8 [Skirblacka ..... skb | Yr | 3 [PVE| Y| 4 [p13| Yr| 2 |DYB
1,7 | Granhagen hpr .[Gh | — | — | —| — | —| | =] = | —
1,0 |Ljusfors ........ Ls | Y2 |—|H|3|—|H|1]—
2,8 | Lenbergsvik hip .|Lbg | ¥ | — | —| — | —| —| = | = | =
1,9| Glan hpr ...... Glan| _ | /| — | —|—| =|=| =
- 3,0 |Doverstorp  ..... Dt {T|2|—|H|1]|=|H]|3]|—
3,8 | Sundet hpr .| Sd == — =] =] =] ==
3,2 |Finspang ....... Fg ‘i“z'} R3.| — for gen.-glendept| — [ — | —
— 9 eeeenn —_ % Pl 9 |z forgen-giendegt| H |10 | —
- gy e — *_‘['z' } 4 | — for tdg med Fg som slutstation |
. 4,8 | Olstorp hpr .|Op == =] =1=1 =1—=1-=
4,0| Sp grusgrop Ip .[Spgr|AY | — | —| — | = | —| = | —| —
0,8 |Sonstorp  ....... Sp | Y |t|—|H|2|—-|H|3]|—
3,4 [Hillestad ....... H | T 1 |—=|H|2|=]|—-|-]|=
15| Borggard hlp ..|Bd |8 |2 | —|H |1 || —|—]|—
3,3 [Prastkop  ....... Pr |92 | — "I 3= [Tt | =
- 3,7 |Ljusfalishammar Lm | Y |2 |—|H [3|—|H |1]|—
" 2,6| Skénnarbo hip ..fSb | Y |2 |—|H {3 |—|HI|1]|—
3,1 | Ormon hlp .} On Y = = =] =] =] =1
| 2,81 Trolleflod nyalp.|Tdn! Y | 1+ | — | H |2 | —| —| =] —
03| Trolleflod hip ..|Td | ¥ | — | —| — | —|—=| = | —| =
2,4| Tornfors hip ..|Ti T 2l H|1|=]—=]=1|—=
4,4 |Hjortkvarn ...... H ™' 2 | =™ 3| ="t 4 | =
45| Landbostigen hprilst | — | — | | — | - | | —| =] —
36| Glottrahlp ....|Ga | Y |2 || H |1 || =-]|—=]|—
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b forreglar bron Sver Géta kanal.

g tagvigen ej fullstindigt forreglad.
n ej fullstindigt férreglad.

«q endast d& vixeln dr inlagd.

r ej forreglad.

For tdg med jimna nummer
e s Huvudtagvig Sidotagvigar
= Driftplats O T e 1:a 2a
Z F | re o S T o T
1 2 3 4 516 7 89| 10]|11]12
6,0 |Svennevad ...... sv | Y — | H ==
6,1 |Palsboda ....... Pa ‘t" — ‘t" 2 | — ‘tl‘ 4 | —
4,7| Akerby hpr Jadk | — | —|—| —|—=|—=| —=|—1|—
1,7| Tarsta hp ..... Ta NN [ I [ e i [y
3,4 (Skollersta  ...... 6 | |2|—|H|[3|—{H 1|~
39| Kvismaren hip ..|Ksn | ¥ | —|—| —|—|—| —|—|—
41| Hidingstahlp ..|Ha | Y |2 |—| H|[ 1 |—| —|—|—
- 3,7| Stortorp hpr .| St — == === —-|—|—
2,7| Mark hpr ..... M | — | —|—] —|—]| =] —|—=1]—
6,2 [orebro S (t) ....[0b [y | 2 | —| H|3 | —| —|—|—
Rip—Kms:
— |Ringstorp ....... Rp | —|2|—|—|tV|[—|—13]|—
* 3,4 | Halleby hlp JHay | — | —({— | = |—|—|—|—|—
2,0 | Ekenberg hip ..|Ekb Y | —| —| — | —|—| —|— | —
2,6 |Skirkind ....... Stk | Yr{ 1l =1 3| —| —]—|—
47 Nmmim o } Nh *T:} L *Tg} 2= —|—|-
3,5 |Kimstad ........ Kms| Y | 8| Y| H |2 Y| H|4|
V. B.
— |Arkosund  ....... M| —|2|—|—1t]|—]|—|—1|—
2| ‘Gasaker hp Gr — == === —=|—|=
i 2,0| Isnds hip ...... Is Yi{2|—|H |1V |—|—]—]|—
4,1 |Jonsberg ....... Jo | Yl2|—|H|t|—|—]|—|—
4,8 |[Kattinge ........ Ki ||t |—|H|2|—|—|—|—
2,0 | Finntorp hpr ... Ft — == === =1—1—
2,4| Svenneby hip ..|Sy | Y |2 |—|H |1 |—| —|—|—
2,8 | Hylinga hip ....[Hyl | Y |1 |—|H|2|—| —|—|—
/1,5 | Hiradsham:r hiplHa | Y |2 |—=|H |1 |—| —|—|—
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b forreglar bron dver Gota kanal och vixeln till hamnspéret,

¢ om infartssignalen visar stopp eller dr slickt, far tdget fram

For tig med jimna nummer |
= ¢ | Huvudtigvig Sidotagvigar
B Driftplats g g ; 1:a 2:a
Z i L b L e e B P
1 2 3 4 516 7 8 19|10 |11]12
3,4 |Ostra Husby J Hu T 2| —|H |1 |—| —=|—|—
30| O.Stenby hip ...josb | T |2 |—|H |1 |—| —|—]|—
3,7 |Kuddby ....... Kd | Y|t |—|H|2|—|—|—|—
3,9| Asvittinge hlp ..|as | Y |1 |—|H |2 |—| —|—|—
3,9| Furingstad hlp ..|Fu Ylel—|(Hw |t |—|—|—|—
2,1| Sorby hpr .....|Sr — == —|—1—1—1—1—
;2 [Kummelby ..... km | [Tt |—|H|2]|—|H|3|—
Vs—Nk:
— |Valdemarsvik JVs — |t —] —]2|—)—=1—1—
51 Brdrum hpr ...yBa | " — | —|— | —|—{|—| —|—|—
1,7 | Birkekdrr hip ..[Bk | T |1 |—|H |2|—| —|—|—
4,6 |Gusum ........ Gu [* g} 2 | — *‘L’;} 1| —| ===
,7| Yxningen hlp ..|Y T 2l —lHI1 |- =]—]—
4,3 | Strolangen hip ..|Sg ‘f 2l gl =] ===
2,0 |[Ringarum ...... Rm |*Mnl| 2 | — *\_tr 3| — *\tr 1 —
3,9| Hamburg hpr ..|Hbg| — | —| —| — | — | —| — | —| —
2,0 | Skélbos hip ....[s] Yi2|—|H|V|—|—|—|—
,7 | Skéresta hlp ...|S3 T 2| — | H|3]|—=1|H 1| —
. 3,3 | Bolltorp hip ...|Bt Yl=1—]—=|—|-]- —| =
3,1 | Skonberga hlp ..|Sn T 1| —| H | ===
3,9 [Soderképing fsk [™Yr| 2 ‘ib "yr ‘Ib *yr {1 *tb
T
0,6 | Dockan hpr ....|Do — == === = ==
é,z Korsbrinken hlp .| Kr ‘f t|—|Hl2|—=| =|=|=
1,6 | Fransberg hpr .|Fr — == -] == ===
f 1,2 | Tingstadsby hip .|Tn | ¥ |1 |—| H |2 |—| —|—]|—

foras tiil

Ostra dnden av bron §ver &n. Téget intages direfter enl. Sdo § 52,

mom. 4 a.

n forreglad endast vid obevakad korning,

v ej forreglad.

®
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g tagvigen ej fullstindigt forreglad.
q endast di vixeln dr inlagd.

r ej forreglad.

For tdg med jimna nummer
e « | Huvudtagvig Sidotagvigar
"g Driftnlats g sign. | . |sign.| ta | 23
< I e A e R R P R
J 1 2 3 4 516 7 819 | 101112
2,3 [Kummelby Km Y] |2|—|H|1|—]H| 3| —
1,2 | Bjirby hpr ABy | — | —|—| —|—|—| —|—] —
~1,8| Brannestad hp ..|Br | — | —|—| — | —| —| — | — | —
- 0,9 Vallby hpr Jvby| —{ —|—| —|—|—| —|—| —
2,7 |Norrkdping & ...[Nk | |19] 4 | —||}9| 3 | — |39 {f —
M. O. J.
— [Odeshbg ....... oh | — 1] —| —] 2| —| —1| 3| —
3,6 | Sjostorp hpr .| Sj == = == == =
' 2,0 |Hastholmen ..... Hn | Yol 2 | — Y83 || —|—| —
2,7 | Alvastra hlp JAv ‘f 2| — | H| 1| —] =] | —
1,8| Mossebo hpr ..[Mo | — | — | — | — | | — — ] — | —
0,8 | Omberg hip .| Ob ‘I’ 1| — 1 H|l2| -] —| | —
3,4 | Véversunda hilp . Vsa T 2| —l HI| 1| =] =]—=]—
2,0 | Djurkélla hpr ..|Dj == — =] =] = =1 =
2,0 [Borghamn ...... Bh ' ‘1— 2| —| HIl1|—| =] =] —
3,5 | Rogslosa hlp ..|Ra T 2| —| H 1| = —] 1| —
1,7 | Kaillstad hlp ....[Kid ‘f 2 —| H1|—| —|—1]| —
1,9 | Herrestad hlp ..|Hr T 2 | —| Hl 1= —| 1| —
2,6 | Arneberga hlp ..|Ag T 2| | H| 1| =] —|—]| —
2,1 | Norehoff Ip ..... Nf T —_ = =] == ===
2,4 [Vadstena ....... Va ‘tl‘ 2 | — *tr 1| — ‘tr 3|
3,0 | Huvudstad Ip ..|Hv QT — = === =1-]=
1,1| Egeby Ip ...... Eg CI‘J_’ — = - == == =
1,7 | Aska hlp ...... Ak | Y |2 |—|H |1 || —|—]|—
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b forreglar bron dver Stangan.
f ej fullstindigt forreglad.

q endast di vixeln dr inlagd.

r ej forreglad.
8 infartssignalen forsedd med forsignal.

For tig med jimna nummer
° | _Huvudtigvig Sidotigvigar
% Driftplats 2 Lsign | sien. 1:a 2:a
= M | e ST T T T
1 2 3 4 516 7 8|19 (10| 11]12
3,0 |Fagelsta ........ Fgl [8r 5 | Y[8Yrl 6 | Y| —|—|—
3,1 | Styra hpr ..... Sah | — | —|—| —|—|— — | =
03| Styralp ...... sa @Y |—|—|—|—|—-|—-|—|—-
2,6 | Varv hip \Y Yl2|—|H|1|—|—|—]|—
2,3 | Hisslekullen hpr .|Hk — = =] === ===
3,7 [Forndsa ........ Fs n 2 | — 1‘1” 3l —| —| ==
3,0 Alvan hlp ...... An T 2| —| H | = =
2,1 | Berga mosse Ip .[Bgo qT — = === =—1—
1,6 |Klockrike ....... Ke | Y |2|—|T|1|—|n]|3]|-—
3,2 | Kulla hpr ...... Ka | — |—|=| —| == =| =] —
2,0 |Maspelésa ...... Ms Tl2|—|H[1|-|— -
2,5 |Gullberg ........ Gl [T |2|—|H|1|=]—-|38|—
2,9 | Vretakloster hlp .| Vk T 2 | | H|l1]|—=] —=]|=]|=
1,7 | Vallby hpr | Vy — =] -] == =]=1]—=
,2 |Branninge ...... Be | Y[[2|—|H|3|—|—|—|—
14| Tifthlp ....... Tt Ay | —|—| —|=|—-| —=|—|—
5,5 |Linképing N () fLpn |*} | 4! —| H|2|—| —|—|—
0,3 |Linkdping C ..... Lp | — | 8 *‘Jl_b |9 *‘Ib =] =
20| Rabergahlp ....|Rb | Y | 2 || H|1|—| —|—]|—
3,8 | Metsjo hpr Me | — | —|—-| | == —|—]—
1,5 | Vardsberg hlp ..|Vva 1| —|H|2]|—~|—-|—-1|-—
1,0 | Ekbackenhpr ..|Ekb | — | —| — | — | = | —| — | —| —
1,1 | Hasselbacken hlp.|Hsh | ¥ | — | —| — | = | = | —| = | —
3,5 |Askeby ........ Ay [T lel—|m|t|-]|—]|—-|—
1,8 | Greby hip ...... Gy | Y |—=|=|=|=|=|—-|—-1|—-
1,8 | Skravestad hpr .|Skv | — | — | — | — | = = | — | — | —
10| Ringashlp ....[Rs | T |2 || H|1|—|—-|—|—




1

66

g tagvigen ej fullstindigt forreglad.
q endast dd vixeln 4r inlagd.

For taig med jimna nummer
= x| Huvudtigvig Sidotagvigar
b Driftplats g | sign. . |sign. l:a 2:a
z ,, S| | e S S e T
1 2 [ 3] a4 |s]e[7[8]o]1w0][11]12
| 2,9 |Ringstorp ....... Rp [ [Y9) t || —|—-|—=| = |=| =
Skn—Be:
— |Skdnninge ...... Skn | — |1 || 2| | _|_1|_
2,9 | Vistena Ip .| Vea e |—|—| —|—=]—-| = | —| =
1,9 | Lindsdter hlp ..[Lnd Oglt1l—|H|2|—-| =|=]=
2,3 | Stagelstorp hlp .| Stg gl11—[H|2|—-| =|=]=
1,9 Normlésa hlp ...|NI g|t1|—|H|2|=| -]—-]—=
2,2 | Hycklingevdg. hpr{He | _ | _ | _ | _ | _[_| _|__1|_
1,2 | Sparringe hlp ..|Sir gl2|—-1H 1] ||~
2,9 |Vésterlosa ...... Vi Y | 2| = 1= — -] —
08| Egebygard hp ..|Ebg| _ | _ | _ | _ | _|_| _|__|_
3,2 | Bjorkeberg hip .|Bg D 1| H 2| _|_|_
,2 | Sibborpsvig. hpr| Si — = = — el e =
2,5 | Ledbergskulle hip| Lk Ogi2|—-|{H|1|—=] | —|=
1,3 | Krdnge hp | Kr N R D [ DN R I A A
2,9 |Brénninge ...... Be | Y |3 |—|H|a|-|—]|_]|=
Bo—Ke:
— |Borensberg ..... Bo _ '2 — ] =3 = —| ==
2,5 | Brunnkérr hip ..|Bn Ol-1—|—=|=-|=| ===
3,1 | Loparehem hp ..|Lh — == =] == =] ==
2,1 [Klockrike ....... Ke Ol4|—| —|—=|=] —|=]|=
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—

For tdg med jimna nummer
2 « | Huvudtigvig Sidotagvigar
o . =
b Driftplats g | : 1:a 2:a
3 f:" Sien | Tag- | oS4 S TS | S Taa. | SIET.
tor | SPar | for | bild | TAg-| bild | bild | (98| bild,
infart | ™ |utfart|] for |SPAr| for | for |SPar| for!
infart| M7 |utfart|infart| ™7 |utfart
1 2 3|4 5]6]7|8]9]w]|11]12
¥y
Mot—Fs:
§ f f
— |Motala € ...... Mot | — D T I b
2,1 [Holmsbruk ... Hb [*Jr| 2 | _|™}Fl 1 || —| = | =
2,9 | Vedemd hp .| Vo — =] = === =|=]-
21| Uvasahlp .....Jua | Y |—=|=|=|=|—=|=|—|—
10| Osterstad hip ..|0d | Y |2 || H |1 || —|—-]|—
2,7| Hyttringe hpr ..|Hge | — | — | —| — | —[—| — | —| —
2,0 [Forndsa ....... Fs | Y [1]|=|%92]|-|~-|—-|—
Y

§ forreglar bron dver Gota kanal.
g tagvigen ej fullstindigt forreglad.

r ej forreglad.

Signalbeskrivning f6r Finspang.

Utdver infartssignalerna finnes vid nya ralsbusstallet
uppsatt en inre infarts- resp. utfarts-signal gillande ankom-
mande och avgdende tdg & rundspéret och spér 4.

Signalen, som bestar av en huvudljussignal, forreglar de
tva vixlarna jamte tillhérande sparspirrar i sparen till rals-
busstallet och visar ett fast rott eller gront sken.
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Uppgift & viktigare vigkorsningar.

Beldigen A Skyddsanordning
Plats kilometer station
ner fr&n stricka bestiende av ej autom., mandvreras av
N. 6. ].

Frykstensgatan ....... 29,9 Pa Ob Mek. fillbommar .......... ........ Ob station
Drottninggatan ........ 29,6 » Ob—Mr | Elektr., ,, .eoveiiiiirinnns eol

SOrbY vevereiiinrnnnnns 27,4 » » Fri sikt .ovveviiiiiiiieinnennnnn.. —-
Tybble ....cvvnee veeees 26,8 9 » Mek, fillbommar ............... 2) | Végvakten vid Tybble
Hidingsta ........... o 179 » Ha Mek. fallbommar ......coco0veennee Platsvakten vid Ha
Kvismarekanalen .......| 14,1 ” Ha—Ksn | Fri sikt ...ccoiieineienineninnnnnes —
Skollersta ...vvvveinnn. 9,6 " S6 Mek. fillbommar ......... e 2) [ S6 station
Siggetorp ....icieennnn 5,1 ” a—Pa | Fri sikt ...cciiiieiniiiiiiiinnnnts —
Killbergsbacken ....... 3,4 ” » Mek. fillbommar Vigv. vid Killbergsbacken
Bodavdgen ............ 1,2 » ” Autom, ljussignaler —
Pélsboda ......cc00euee 0,4 » Pa Mek. fallbommar ...veevivieveanens P& station
Svennevad ............ 6,1 ” Sv, ” 35 eeeseesencessesaes Sv  station
Glottra ooeeeneennnenn. 12,2 ” Ga ” 19 eececcscecnaeasaas Platsvakten vid Ga
Landbostigen .......... 15,7 » Ga—Hj | Fri sikt ...ooiiiiiiiiiiiiinennnnn, —
Averby .....cviviinnnn, 18,9 ” " Mek. fiallbommar .............. 2) | Vigvakten vid Averby
Hjortkvarn ............ 20,3 ” Hj ” 9 eesessessssacenes Hj  station

Grytsvidgen ........o... 20,8 ’ Hj—Tf » 9 eessesesisaseanes
Trolleflod ........... .. 26,9 » Td » 1y eeneeeieeanenn 2) Vagvakten vid Trolleflod
Ljusfall .............. . 350 » Sb—Lm | Mek. fallbommar ............... %) | Végvakten vid Ljusfall
PrastkOp v..ocvvvenenn. 39,75 ” Pr Mek. fédllbommar ........cceeennenn Pr  station
Borggardsvigen ....... 43,9 » Bd—HI » o Cereceseteteneanns HI1 .

Hillestad ......... eeed| 444 » Hl . 5 eesecerssessaseeans » »

Sonstorp .............. 48,0. ” 1o T Sp "

Sontorps grusgrop .....| 48,8 » Sp—Fg ngklockor (autom.) ........... 1) -

Olstorp ..... R 52,9 » [ A 1) —_

Llllsﬂin teeeressesasens 56 3 » » Autom. ljUSSlgnaler m, ringklockor 1) —_

891
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Finspdng ...........
Doverstorp ....

sesecces

Ljusfors «........

Haget .......... e
Skirblacka ......... Voo
Datvik ...cvvevvennnnn.
Nygardsvidgen ....... ..
Kimstad kvarn .......

Vig till Norsholms garr
Kimstad ...............
Aspavidgen ........ e
Mohagsvdgen ..........
Folkets park .........
Norrkopings véstra ....
Ektorpsvigen ........
Fredriksbergsviagen

Gamla Ovidgen ........
S:t Johannes kyrka ...
Dagsbergsvigen .......

V. B.

Dagsbergsvidgen ......
Hallstadvigen
Tingstadsby ...........
Lilla Mariehov .........
Korshrinken ...... R
Dockan ........... ceen
Dockgédrdet ............
Epidemisjukhuset ......
Kyrkogardsvigen .....
Brobyvdagen ..........
Lasarettet .............
Mister Olovsgatan .....
Soderkdpings bangard ..
Skonberga .....viee...
Skéresta ....... Ceeenas

57,4

»L

Skb-Kms

”»

KmsLN h
Kms—Le

Kn—"Nv
Kn—Nv
Nv

Nv—-Nlk

Bev. grindar ...... v

Mek. fiallbommar ......ocvvveeennen

’ p eeeeas Udda tag 2)
Ringklockor (autom.) ........... 1)
Mek. fillbommar ............... 2)
Ringklockor (autom.) ........... 1)

Fri sikt ......co0nn
Autom. ljussignaler m,
Ringklockor ........
Autom. ljussignaler m.
Fri sikt ............
Ringklockor (autom.)
Ringklockor (autom.)
Mek. fiallbommar ....
Ringklockor (autom.)
Ringklockor (autom.)

Autom. ljussignaler m,
”» » 3
”n " ”»

Autom. ljussignaler m,
Fri sikt ............

..............
..............

..............

..............

"ringklockor 1)
1

1

» 1)

ringklockor 1)

--------------

Mek. fillbommar ............... 2)
Mek. fillbommar ........... P
Mek. fidllbommar .................
Mek. fiallbommar ....., Udda tag 2)
Elektr. fallbommar .............. 2)
Ringklockor ..........cvvvvvnnn 2)
Elektr. fillbommar .............. 2)
Mek. » e

» 5 essseesesserisens

v » ceeeens

» »

'Sk st’étion

Fg  station
Dt »

Ls »”»

Skb station—

Nh station

L

Nv station

” »

L

Platsvakten vid Tn

» » r

Véigvaﬁ(ten vid kanalen

”

”» »
» »
” ”»
” »

Platsvakten vid Sn
Sa

”» ”,
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. Beldgen & Skyddsanordning
©
e Plats kilometer fran station bestdende av ej autom., manGvreras av
oz n:r stricka 1 » v
=2¢ . (Forts.) ; .
2g 2 | SkAIbOS ............ ..| 287 Nk SI Mek. fdllbommar .................. Platsvakten vid SI
S @.2 | Fyllingarumsviigen ..... 29,1 ” S Ringklockor ................ DAL, » Sl
% % | Ringarum ............. 35,0 » Rm » (autom.) .......... )
S.&..|Brita ...l J 375 » Sg—Y » (autom.) .......... ) -
&2 5 | Birkekdrr ....... N » Bk ” (autom.) .......... ) —
S gog Valdemarsvik .......... 54,7 » Vs Mek. féllbommar ........ e, Vs station
o3~ 3 | Hallstadvdigen ......... 7,2 " Km—Fu [ Fri sikt .........oooiiiiiiiiiiii., - —
i% g‘ Styrestadvﬁgen ........ 8’9 » 9 » 99 e esescesecsacsesscecessenn —_
gae | Furingstad ...... e 11,8 ' Fu Ringklockor (autom.) .......... 1) —_
8o 5 | Asvittinge ............. 15,5 ” As » (autom.) .......... 1) —
o853 | Gnedby ............... 19,2 ” As—Kd » (autom.) .......... 1) —
<% 3 | Grongata ...uevnn.n.... 21,1 ” Kd—0Osb » (autom.) .......... 1) —
2.~ % | Ostra Stenby .......... 23,1 » Osb » (autom.) .......... 1) —
<%y | Vippatorp ............. 26,2 » Osb—Hu | Mek. fillbommar .............. 2) | Vagvakten vid Vippatorp
©2 5 | Hiradshammar ........ 30,6 ” Ha | Mek. fdllbommar ............... 2) | Platsvakten vid Hé
=" .Z | Sorbyholm ............ 325 ” Hyl—Sy | Ringklockor (autom.) ........... 1) —
o I | Kittinge .............. 39,5 » Kd ” (autom.) ........... D —
- ® JOﬂSberg ...... cevensen 44,2 ) JO ” (autom.)ﬁ """""" 1) -
8 g) Isnds ....... cesesecnes 44;3 ”» Is ” (aUtom’) """""" 1 -
5 O | Gasdker ... ... 50,4 " Gr Mek. fillbommar .............. 2) | Platsvakten vid Gr
S @ | Arkésund ............. 52,5 » Ad Mek. féllbommar ................. Ad station
2 2
2 » M 0. ) . . .
@ _ | Greby c.eevrnnnn... I I X Lp Gy Bev. grindar ................... 2) | Platsvakten vid Gy
E S| Askeby ...vvneniin.n... 13,4 " Ay Mek. fillbommar ...... Udda tag 2) | Ay  station
o 5 | Linghemsvigen ........ 8,3 » Va—Hsb | Autom. ljussignaler med ringklockor?) —
S & | Gumpekullagatan ...... 0,7 ” Lp—Rb | Ringklockor (autom.) ........... 1) —
= £ | Fabriksgatan .......... 0,3 ' Lpn Mek. fdllbommar .................. Lpn station
™ | Slakthuset .... ST 0,7 ”» ” Elektr. . esesecenen seccecee ” ”
‘;’;’- Lagerhuset Ceecesseenen l,l ”» Lpn—Be Fri sikt ooovvirininiiiiinenannnns —_—
g Ullevid vovvvrnennennn.. 2,8 » » Autom, ljussignaler med ringklockor?) —
o T ] B8, [ S A . » DI . I
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Brianninge .....cioeennn 7,2 Lp Be Mek. fillbommar .................. Be station (se dven Skn-lin.)
Vretak!pster ...... eeen 9,8 » Vk " " .... Jimna tag 2)| Platsvakten vid Vk
Hornstive .........oe0s| 13,8 » Gl—Ms ” » v.... Jdmna tig 2) | Gl station
Maspelésa .......... oo 157 »” Ms ” 13 eeeneeeeeaeaneanes Ms ,

KIOCKTIKE «nvvvenrnnnes| 20,4 » | Ke . e Ke .

Alvan .......... ceevned| 24,3 ” _ An Ringklockor (autom.) .......... 1) -
Kommorp ......cceven. 25,5 » | An—Fs ' (autom.) .......... 1) —
FOrnAsSa «e.oveeevnveaces 27,0 " Fs Mek. fillbommar ............. ... 2)! Fs  station

Varv oooeieiieiae 33,4 ” \Y% B eeeseeeeaseienain. Platsvakten vid V.,
Sorby vee.... RN o 347 »” V—Fgl | Bev. grindar ............cc0... 2) | Végvakten vid Sorby
Styra gérd ............ 36,2 » » Fri sikt ....ooiiiiiiiiiiiiiiii, —

Styra Vistergard ...... 36,6 ” » 1 eeeesassesiiasecienns ceens —
Fagelsta ......covvnent. 38,6 » Fgl Elektr. fallbommar ................ Fgl  station
Fagelsta .............. 38,8 » »” ” 33 eesaeeaniecaieeaces ” '

RAVSI® vovveernnnnnanns 40,7 » Fgl—Ak | Fri sikt .. ..coiiiiiiiiiiiiinn., —
Olstorp., ceeevevennnns. 41,4 » » Ringklockor (autom.) .......... 1 —

ASKA vevvverirnnennnnss 427 ’ Ak ” (autom.) .......... 13 —
Brustorp ......c.00n.n. 43,5 » Ak—Va | Fri sikt .....ooiiiieiiiii... —
Skédnningevédgen ........ 47,4 » » Elektr, fallbommar ................ Va station
Hovsvigen ............ 48,0 ’ Ak—Va | Mek. fdllbommar .............. R =
Tuledevdgen .......... 48,3 2 Va ” 3 emeeeeeeeaeaeeae ” "
Jarnvdgsgatan ......... 48,8 ” ” » 3 e ” »

Ullevid «voveivnrnenenns * 50,6 ”» Va—Nf | Fri sikt ...ivtiiiiniieiiiinenn.e. —
Norehoff .............. 51,0 ” Nf Bev, grindar ............. ...l 2) | Vigvakten vid Norehoff
Arneberga ........o.n- 53,3 » Ag Ringklockor (autom.) ........... 1) — ’
Asberga .............. 55,3 » Ag—Hr | Mek. fallbommar .................. Platsvakten vid Hr
Herrestad ............. 55,8 » Hr » » .... Jimna tag 2) " o
Kallstad oevevneenrenn. 57,8 » Kid Ringklockor (autom.) ........... 1) =7
Rogslfsa .....covvvnnn. 59,1 »” Kld—Ra | Mek. fallbommar .................. Platsvakten vid Ra
Rogslosa v.ovvvveneennnn 59,5 » Ra » wo eeees Jimna tag ?) " -
‘Barstad ...ociiiiiinnn 61,1 » Ra—Bh | Fri sikt ... i, _
Borghamn ...... e 62,9 » Bh Mek. fallbommar .................. Bh  station
Viversunda ........... 66,8 » Vsas » » e Platsvakten vid Vsa °
Alvastra ........... R I X » Av »” »” R T » » Av
Albdcken .............| 74,6 » Av—Hn |-, ” e ....| Hn  station
Histholmen ...........| 758 ” Hn ” » R »

(Forts.)

1Ll
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Plats . "
kxlo;rg;ater fran ::?gi’c?a bestende dv ¢j autom., mandvreras av
. (Forts.)
Brédnninge ............. 43,5 vd Be Mek. fillbommar .......cceveveune. Be station (Se dven Va-lin.)
Lindhem .............. 42,0 » Be—Lk | Fri sikt ..ocvvvviiiiiiiiiininnnnn. -
Krange ........oo.00t 39,0 ” " Ringklockor (autom.) ........... 1)
Ledbergskulle .......... 39,0 » Lk Mek. fallbommar .................. Platsvakten vid Lk
Bjorkeberg ............ 35,3 " Bg Mek. fillbommar .............000n. ” » Bg
Egebygird ............ 32,5 ” Bg—Vi 3 3 eeseriaeiieaiienes Vigvakten vid Egebygard
Spérringe ............. 28,1 » Sar Mek. fillbommar .............00n .. | Platsvakten vid Sir
Normlosa ............. 24,7 ” NI Mek. fallbommar .............c.... » » NI
Brynstorp ......cevu... 24,2 " NI—Stg | Fri sikt «..... Cetrenerereranneenaan * —
Stagelstorp ............ 23,0 » Stg Frisikt .....coooiiiiiiiiiiiiane, )
Lindsiter 20,6 ” Lnd Mek. fallbommar ..........covoan. Platsvakten vid Lnd
Skénninge 16,2 " Skn ” 1 ereeeneeineeieenen Skn  station :
Léparehem ............ 22,8 Lp Lh Ringklockor (autom.) ........... 1) L —
Brunnkérr ............. 25,9 » Bn Autom, ljussignaler ............ 1) —
Vistand .......ceevnnn. 28,1 ” Bn—Bo | Mek. fillbommar ........ccoueuuenn Bo stn
Hyttringe .............. 30,1 »” Fs—Od | Fri sikt ....oviieieniiiiiennaa., —
Asmestad ............. 31,7 ’ ' Autom. ljussignaler med ringklockorl) : —,
Kastberga ............. 33,3 ” O0d—Ua | Mek. fillbommar ................. Platsvakten vid Od
Smedberga ............ 35,1 » Ua—V5 | Ringklockor (autom.) ............ 1) —
Vedemd .........c.o.... 38,6 » V6—Hb ' (autom.) .......... 1) —
Holmsbruk ............ 39,7 » Hb Autom, ljussignaler med ringklockor3) L
Holmsbruk ............ 39,9 " " Mek. fillbommar ...:...oocveennn.. Hb statjon
Johannesbergsgatan ....| 40,2 » Hb—Mot | Ringklockor ......c.vevuvuennes 1) | Hb station och brov. Mot
Langspangsgatan ...... 40,5 . ” b eeeerieneneeaeaaann 1) | Hb station och brov. Mot
Asylvigen ............ 41,1 " ” Mek. fallbommar ............... 2) | Brovakten Motala
Sviangbron ............ 41,5 Y Mot Mek. fillbommar .............. 2) 2 »
N.V.H.J. Norsholm-Ringstorp :
Norsholm, svingbra .... 0,2 Nh Nh Bev. grindar ............... v......| Nh station
Norsholm, Gldadjen .... 0,3 ” Nh—Srk | Mek. fidllbommar ..... P R ”




Soderkopingsvidgen .... 3,1 Nh Nh—Srk
Skarkind  ....cciiiennn 416 »” »
Sirstavigen ....... vees 5,4 ” Srk—Hay
Nisbethvigen .......... 5,9 »” »
Stenkullen ............ 7,0 » ”
Ekenberg ............. 7,3 » ”
Halleby .............. - 95 ' Hay—Rip

»
2]
L4

Rin gklocko’x’

Frisikt covveieiiniiiieneinonsnnnns —
Mek. fallbommar

Srk station

39 2 eceescscceccssecccss » »”»

..................

2 eessss s

\’/’éigvak"fen vid Stenkullen
erreieeaas ceeees ” " ”
,, Halleby

...................... »”

Bestimmelser for vissa viigko_rsningér.

Skebidcksbanan.

Under vixling pi Skebdcksbanan skall vid passerandet av
vigkorsningen vid Avos sirskild forsiktighet jakttagas. | ovrigt
skola de bestimmelser, som hirutinnan meddelas av Trafikche-
fen vid jdrnvigen, foljas.

Palsboda.

Nir rilsbuss vixlar 6ver bangarden, skall foraren iakttaga
sirskild forsiktighet vid passerandet av vigovergdngen mellan
plattformarna och bomvaktskuren.

Skotseln av bommarna i Palsboda handhaves p& folj. sitt:

1). For alla ankommande tdg fillas bommarna genom statio-
nens forsorg av den stationskarl som dér inslapper taget.

2). For avgaende tag fillas bommarna av vigvakt med undan-
tag for tig 5, for vilket tdg bommarna fillas genom sta-
tionens forsorg. -

Tag far icke avga frin Pélsboda station utan att foraren
observerat att bommarna dro féilda.

- Linkoping.
Folj. av Kungl. Maj:t meddelade foreskrifter skola iakttagas.

Avskrift,
Kungl. Maj:ts resolution, given
Stockholms slott den 7 juni 1934, &
nedan omférmilda ansokning .

I skrivelse den“31 mars 1933 har viig- och vattenbyggnads-
styrelsen understillt Kungl. Maj:ts prévning en av trafikiorvalt-
ningen Ostergdtlands smalspériga jirnvégar hos styrelsen gjord
ansokning i friga om bevakning av korsning mellan Fabriksga-
tan i Linkoping och Mellersta Ostergdtlands jdrnvigs spar vid
vixlingsrorelse dver nimnda gata.

Linsstyrelsen i Ostergétlands lin har, efter hérande av
magistraten i Linkdping avgivit utldtande i drendet den 28 maj

934.

KUNGL. MAJ:T medgiver, att sdkanden ma vid véxlings.
rorelser pa nimnda jarnvigsspar 6ver Fabriksgatan i Linkoping
— i stillet for i kungorelsen den 26 juni 1933 angdende var-
ningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i
samma plan mellan jarnvdg och vdg foreskrivna sikerhefsan-
ordningar — anvidnda sidant forfaringssitt, att en man gar
fére lokomotivet eller forsta vagnen, signalerande &t gatan, vid
dagsljus med utvecklad rod flagga och under mdrker medelst
signallykta med rott sken.

Detta linder vederbdrande till efterréttelse.

GUSTAF.

Sigill. /Henning Leo.

€Ll
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V. B.

. "Kungl, Maj:ts

resolution given Stockholms slott den 24 april 1931, 4 nedan
omférmiida ansokning. :

Kungl. Maj:t finner, med anledning av ansdkningen, gott
bemyndiga vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att betrdffande
ifrdgavarande korsningar & ovannimnda jdrnvdg, i den man
styrelsen med h#nsyn till fdreliggande siktforhallanden och
ovriga pd frdgan inverkande omsténdigheter prdvar sidant
lampligen kunna ske, tillsvidare befria jirnvégens forvaltning
fran bevakningsskyldighet fér sidana extra persontig nattetid,
vilka gora uppehill omedelbart fore passerandet av vigkors-
ningarna, #gande styrelsen jdmvil foreskriva de ytterligare
villkor f6r sadan befrielse, som kunna vara pikallade.

Detta linder vederbﬁréxbdg till efterrittelse.

Utdrag ur

Ola Jeppsson.”
Kungl. védg- och ,vat-tenbyggnadsstyrelsen har befriat for-
valtningen fran bevakningsskyldighet vid nedan angivna vig-
korsningar for sddana extra persontig nattetid, som géra uppe-
hall omedelbart fore passerandet av_korsningama.

Pa Arkdsundslinjen. ) Tillimpas for

Vister om Kuddby station.
c Otstra St(i;]by ftation. Ktst
dster om Vippatorps vaktstuga. :

Oster om Hiradshammars statign. } 231, 308.

Oster om Hylinge station. -
Vister om Kittinge station.
Vid Isnis station. S D
Oster om Gasikers vaktstuga. . 231, 308.

Pd Valdemarsvikslinjen. Tilldmpas for

QPN WON

Norr om Skonberga station.
Norr om Skaresta station, }Tég 212, 213,
Norr om Skilbob station.

Soder om Ringarums station.
Norr om Birkekirrs station.

G wN=

Sérskild vdgvakt med vissa tag.

Fo6r nedanstiende tdg d& de besti av rilsbuss skall ansvaret f6r
— och bevakningen av — samtliga vigkorsningar dligga sérskild vag-
vakt, som medfoljer dessa tig, och befrias hdrigenom vigvakterna pa
resp. platser f6r denna bevakning.
tﬁ\dBeﬁntliga signallyktor vid bommar och grindar skola icke vara
nda.
Bansignallyktor visande rétt sken at tvenne hall medidres i ta-
gen och anvindes.
Tagen skola gbra uppehdll omedelbart fore passerandet av vig-
korsningarna.
Bestimmelserna tillimpas for tigen: . :
NOJ 6 vid Nv, 28 V. Fg—Lm, P4—Sb resp. Ob, 29, 30, 31, 32 (Vig-
korsningarna vid Ob bevakade), 67 Lm—Fg, 52 vid Dt,
MOJ 412, 418, 419, 465, 466, 467 & bstr Va—Oh, 488, 489, 547, 548
och 561 (Vigkorsningarna vid Lpn, Va och Skn bevakade, Hn

bevakad for 418, Bh, Hn och Oh bevakade for tigen 412

och 467). :

Vigvakten i tdg 29 SoH och i tdg 31 M—F skall omedelbart efter

thgets ankomst till Skollersta stilla huvudsignalen i stoppstillning och
sedan Ater tjénstgora i resp, tig.

Tag 28 M—F skall framga till vigdvergingen i Skéllersta och
véxlas ddrifrin av vigvakten in pd stationen och i stall, Végvakten
skall vara tagklarerare vid Skollersta for detta tdg och for tag 32.

~
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Uppgift & driftplatser, som fa
trafikeras obevakade.

N. 0. J.
Sténdigt obevakade:

Hidingsta, Kvismaren, Glottra, Tornfors, Trolleflod, Trol-
leflod nya, Ormon, Skonnarbo, Borggdrd, Sonstorps grus-
grop, Lenbergsvik, Lillie, Klinga.

Tillfdlligt obevakade:

Skollersta, Svennevad, Ljusfallshammar, Pristkop, Hélle-
stad, Sonstorp, Doverstorp, Ljusfors, Norrkdping V.

V. B.
’ Stindigt obevakade:

Tingstadsby, Korsbrinken, Skﬁnberga; Bolltorp, Skalbod,
Stroldngen, Yxningen, Birkekarr, Furingstad, Asvittinge,
Ostra Stenby, Hiradshammar, Hylinge, Svenneby, Isnds.

Tillfalligt obevakade:

Kummelby, Skaresta, Ringarum, Gusum, Kuddby, Ostra
Husby, Kaittinge, Jonsberg.

/ .

M. 0. J.
Standigt obevakade:

Ringds, Greby, Hasselbacken, Vardsberg, Rdberga,
. Tift, Ledbergskulle, Bjorkeberg, Spirringe, Normldsa, Sta-
gelstorp, Lindsiter, Vistena, Vreta kloster, Maspeldsa, Brunn-
kirr, Berga mosse, Alvan, Osterstad, Ulvdsa, Varv, Styra
lastplats, Aska, Egeby, Huvudsta, Norehoff, Arneberga, Herre-
stad, Killstad, Rogslésa, Viversunda, Omberg, Alvastra.

Tillfdlligt obevakade:
Askeby, Brinninge, Visterlosa, Gullberg, Borghamn.

" dFﬁr rilsbusstdg fa samtliga driftplatser trafikeras obeva-
ade,

Vid obevakad korning skola tagen alltid framforas Gver
huvudtigvig. Order till ett tdg om att viss station skall vara
obevakad, innebir alltid 4ven order om spdrdndring 4 sta-
tionen ifriga om tidtabellen anger annan tigvdg dn huvud-
tagvig.
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Huvudsignals stillande till stopp i nodfall.

Huvudsignal fir aldrig vara 1&st i korstéllning utan skall,

dd sd erfordras for avvdrjande av olyckshindelse, omedel-

bart kunna &terstillas till stopp. Vid de driftplatser, som
kunna {3 vara obevakade, sker detta pa foljande sitt:

N

6]

Driftplats

Sétt for huvudsignals aterstillande
till stopp

Ha, Ksn, Sv, Ga, Tf, Td, Tdn,
On, Sb, Lm, Bd, Sp, Spgr,
Lbg, Ls

So, Hl, Dt, Nv ..............
Le, Kn ....................
Pr ........ e

Tn, Kr, Sn, Bt, S, Sg, Y, Bk,
Fu, As, Osb, H4, Hyl, Sy Is . .|

M

Rs, Ay, V& Rb, GI, Ms, Ak,}
Hr, Ra, Bh

Gy, Hsb, Vk, Bgo, An, V. Sa,}

Eg, Hv, Nf, Ag, Kld, Vsa, Ob,
Av, Od, Vi
Tt

Be (Va-linjen). ..............

Be (Skn-linjen)

VB

Semaforveven drages utdt och fo-
res ett varv motsols,

[Sprinten
badda hidvstinger foras nedifran
! och uppit. .
Semaforveven fores ett halvt varv
nedifran och uppat.
Vénstra sfrombrytaren & strém-
stéllarcentralen vid centrallaset
omvrides.

urtages och semaforens

Semaforveven drages utat och fo-
res ett varv motsols.

De rodmaélade signalvevarna om-
vridas s& att pilen pekar ritt
upp.

Spakarna p& semaforen féras uppat.

Signalvevarna pa stillbocken om-
vridas ett halvt varv,

Spé'akarna pd semaforen foras ned-
t.

Strombrytaren under den vinstra
kontrollampan pa stromstillarap-
paraten omvrides. .

0]

Sprinten i spakarna pa semaforen
urtages.

Semaforveven fores ett varv mot-
sols.

Manoverhandtaget fores 14 varv
medsols.

Sem?forveven fores 15 varv mot-
sols.

De rddmailade signalvevarna foras
ett varv motsols.

De rédmalade signalvevarna foras

ett varv medsols.



Uppgift & bemanning, signalering och biljett-

forsiljning vid vissa driftplatser.
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*) Vintsalen skall hallas Gppen och belysningen vara tédnd.
*#) Rilsbussforaren skall slicka belysningen i véntsalen och pa ban-
gérden (ej semaforen).

Bemannad Signal for uppe-|Best, i Sao § 72 | &S
héll gives med | mom, 11 b till- [ 53
Obemannad limpas d4 plat- |84 S
. Pastio- | Signal- | sem dr obe- |5.58§
plats for tag plats n?:glsg- lfe?- mannad %“2:’32
mirke | skap \go o TG B &
N. 0. J.
Mark ...... 1
Storforp ...| 1
alla utom
Hidingsta .. {28 L, 29, 30, 1 1 1
31, 32
Kvismaren .| 1
alla utom .
Skollersta .. 29, 30, 1 1 1
28 L, 31
,2V,5V,
Tarsta { ’6, 7 1 1 1
. Akerby ....| 1
Svennevad .| alla utom 29 1 1 1
Glottra ....| alla utom 29 1 1 1
Landbosti- .
Hjortkvarn .| alla utom 29 oM weoeer 1 1
Tornfors ..| 1
Trolleflod alla utom 29 1 1
Ormon ....| 1
alla utom
2 S 1/6-31/8
Skénnarbo .
8 27*)’ 1 1 1
8*) 29
] alla utom
Ljusfallsh:r |) 28 V**), 29 1 1 1
7*‘1*), 72, 73
s alla utom
Pristkdp .. {28\, 20, 67 1 1 1
alla utom
Borggard . 585,88, 1 1 1
217, 28 29, 67
Hillestad { alla utom
28V, 29, 67 1 1 1
alla utom
Sonstorp .. {28 V, 29, 67 1 1 1
Olstorp ... 1
Sundet ....| 1
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*) Vigvakt skoter bommarna.

Bemannad Signal for uppe-| Best, i Sio § 72|59 ,
hall gives med | pom, 11 b till- | 5_‘3'0
Obemannad limpas di plat- ;—;,g’,;g
. Pistig- | Signal-| sen 4r obe- £.E5
plats for tag plats n?::f, o mannad ‘%f ZE
mirke | skap (o qigt| Tingal, =
Doverstorp .| alla utom 52 1 1 1
Glan ...... 1
Lenbergsvik! 1
alla utom
5 M-F, 6, 7,
usfors® 8 M-F,
Ljusfors®) -\ 47 M.F, 8, 1 r
50, 51, 52,
54 M-F, 58
Granhagen .| 1
Krokhagen .| 1
alla uton}1
arye ‘ 1]6, 7, 45, 46,
| Lillie ...... 47, 48,50, 1 1 1
51, 52
' Klinga { L fz’l 43343’ 1 I 1
1 '|Borgsholm .| 1
Norrk6p. V | alla utom 6 1 1
V. B.
Valdemarsviks!injen
Vallby 1
Brannestad { 7’%‘3&’1‘8‘%‘6 1 1
. Bjarby ....; 1
alla utom
208 da 321
ej gar, 210,
b211, (213
1
Kummelby .1_'32-}'/8?,' 22{3‘? 1 1
247 da235¢€j
gar, 251 da
321 ej gar,
253, 254,
282, 320
Tingstadsby? alla 1 1
Fransberg .| 1
Korsbrinken alla 1 1
~ |Dockan ....| 1
e alla utom .
Skonberga . { 212, 213 1 1 1
Bolltorp ...| 1
Skéresta ... { zllaz “g;';: 1 1
Skilbos ...|| a4, utom 1 1
Hamburg .. 1
alla utom
Ringarum { 210V, 211, 1 1
212, 213




Bemannad

plats

for tag

Signal for uppe-

_ | hall gives med

Obemannad
plats

Pastig-
nings-
mirke

Signal
redskap

Best. i Sdo § 72
mom. 11 b till-
limpas di plat-
sen ir obe-
mannad

o
~
L=}

jn. ager

gen di
tsen ir be-
mannad

plai

Stindigt| Tillfall.

Bil ettférsil
rum for ti

Strolangen

Yxningen

Gusum ....

Birkekérr .

‘|210 211 212

..|3210, 211 212

alla utom
205, 206,

213, 272
alla utom

{ alla utom
211, 212, 213
( alla utom
|2oos 201S,
2025 205,
206, 207S
2088 2098
2108 211,
212, 213

Brarum

Furingstad .

Asvittinge

Kuddby ....

Ostra Stenby

Ostra Husby

Hiradsham.

Hylinge

Svenneby ..

.-_/b-—\

«a{226S, 227§,

Arkosun

alla utom

219 S, 220,
222 S, 225 S
226 S, 227 S',

230V, 231,
235, 308, 323

alla utom

225S, 230V,

231 da 308

ej gar,234L,
321

alla utom
219 S, 220 S,
2228, 225§,
226 S, 229,
230V, 231,
308
alla utom
2258, 226 S,
230V 231,
308
alla utom
231, 308
alla utom
2198, 2208,
222S, 2258,

——",,—_—A———,,—_—./\—-\,—/&—\

228 'V, 229,
230V, 231,
233, 234,308
alla utom
219 §, 220 S,
2228, 225 S
2268 2278
229V 230V
231, 233,
234 S, 308

dslinjen
Sorby

.....

Finntorp
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Bemannad

plats

for tag

o

Obemannad
plats

Signal f6r uppe-
hall gives med

Péstig-
nings-
mirke

Signal-
redskap

Best. i Sdo § 72
mom. 11 b till-
limpas da plat-
sen #r obe-
mannad

dger
n da

tige

tsen ir be-
mannad

rum for
pla

Standigt| Tillf4ll,

Bil ettk’irs;’iljn.

Kattinge ...

Jonsberg
Isnds ......

Gasaker ..

alla utom

2258, 226,
229V, 230 V,

231,234 L,
308

219§, 220 8, -

2225,233 -,,-

alla utom
231, 308

Ringstorp ..

Ringds ....

Greby ....

Hasselbac-
ken

.....

Vardsberg

.......

Brinninge

Vretakloster

M. O. J.

Ringstorp
alla utom
488, 489
alla utom

474 S, 484§,

486, 487,
488, 489

alla utom
488, 489
473, 474 V,
<475 V, 481V,
483 \%

[ alla utom

470, 472, 476,
. l477, 478, 485,

486, 487 V,
488, 489

552, 553

l 554, 556 L S,

558 L S
' alla utom

.1J401, 404, 405

441, 547 548,
561 L, 571

alla

alla utom
407 S—F,

419 L, 422§,

445
alla

alla utom
404, 418, 419,
452 453 454
455 456 457
460 461, 462

463, 465

—QOdeshdg

Skravestad

Ekbacken ..

\

Metsjo
Réiberga

------

Styra hp .




Bemannad

plats

for tag

Obemannad
plats

Signal f6r uppe-

héll gives med

e ——————————————————

Best. i Sdo § 72
mom. 11 b till-

Pastig-
nings-
mirke

Signal-
redskap|

limpas di plat-
sen ir obe-
mannad

—
o]
—

sen ir be-
mannad

plat

Stindigt| Tillfall.

Bil ettf&rséiljn. ager

rum for tigen di

Arneberga

Herrestad

Killstad ..

Rogslosa

Borghamn

Viversunda

Omberg

Alvastra ...

Histholmen

Odeshdg

[
|
“,{400, 401, 411
412, 418,

alla utom
408, 411, 412,

°[1418, 419,465,

466, 467
alla utom

. {412, 418,419,

465, 466,467,

402, 403,
404 V, 409,
410 L, S
sept.—april,
412, 4617,
571, 572

{ alla utom

.[1412, 418,419,
465, 466, 467

alla utom
418, 419 465

alla utom
412, 418,
419, 467

alla utom

419, 467

alla utom
412, 418,
419, 467

alla utom
419
alla utom

cC {411 M-F, 419

Mossebo

lSjﬁstorp .

Djurkilla ..

Branninge

Kriange ...

Ledbergs-
kulle ...

Bjorkeberg
Egebygird

Visterlosa

Spérringe

.

Brinninge

alla utom
547, 548, 561

_ {552 V, 554V,
556 S, 558 S

alla utom
548, 561

alla utom
548, 561

547, 548, 561,
563 564
{ alla utom

{
{
{ alla utom

—Skénninge |

Sibborps-

végen ...
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e ————————————

Bemannad Signal fr uppe- | Best, § S30 § 72
hall gives med |, om 13 b till-

Obemannad limpas di plat-
lats Pastig- | . sen ir obe-
P nings- Signal- |, nannad
mirke redskap

dljn, dger

rum for tigen di

plats for tag

Biljettfors.

Standigt| Tillfll.

platsen dr be-

mannad

Hycklinge-
vigen ...| 1

Normlésa .. { 3"85 élltom 1 1 1

552V, 553 V,|

554V, 555V,

556 V, 581, 1 1
582

Lindster { alla_utom 1 1 1

Stagelstorp

Klockrike—Borensberg

504—511,
Léparehem { 516—519, 1 1
524 S
Brunnkérr . —_—— 1 1
{ alla utom

Borensberg 525—531 V

Forndsa—Motala C

- Hyttringe ..| 1
Osterstad .. alla 1 1 1

alla utom
J420, 431,432 )
Ulvdsa .... 436—438, 1 1
] 441, 444"
. 448
alla som goé-
ra uppehdll
utom 4%0, : )
w 430—434,
Vedemd ... 436—438)
440—441,
444448,
491, 492

Vid de sdsom bemannade angivna hill- och lastplatserna
dr tgexpeditor icke i tjinstgdring och dro silunda ur siker-
hetssynpunkt obevakade. Hall- och lastplatser dro icke be-
mannade fr passerande tig om vigbevakning ej férekom-
mer. '

I tabellen ej upptagen station ir alltid bemannad sven om

stationen &r obevakad ur sikerhetssynpunkt.
Péstigningsmirkena skola vid bemannade platser dven

anvindas for signalering till tdg d& uppehill skall goras for -

annat trafikutbyte &n resande fran platsen. P4 stolparna &ro
anbragta anslag for allmdnheten med anvisning huru pistig-
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ningsmirkena skola anvindas. Forare skall besvara signal
frin pastigningsmirke med ett kort ljud fran visslan. S&
snart foraren. givit signal slickes pastigningsméirket. Bm
och bfm skola vid obemannade platser tillse att pastignings-
mirkena iro i brukbart skick. Vid bemannade platser tillser
driftplatsforestdndarna detta.

Fran hir nimnda bemannade driftplatser ddr pastig-
ningsmirke saknas, gives signal till uppehall vid dagsljus
med gron flagga och vid morker med gront sken frdn hand-
signallykta. Finnes intet att avldmna visas ingen signal.

Biljettforsdljningen sker genom tagpersonal till resande
fran de obemannade och tillf4lligt obemannade driftplatserna.

Gods m4 icke forsindas med tag for vilket tjanstgdring
icke forekommer.

Resgods far dock inskrivas, men skall den resande da
sjilv vid tiget avhimta godset, som utldmnas av tigperso-
nalen.

D4 viderleken pi grund av kyla, storm eller annan orsak
4r sadan, att det dr uppenbart att det mdste vara svart for
de resande att std ute, skall, d4 passning upphor, véntsalen
dndock héllas 6ppen for resande.

2

Storsta tillatna axeltryck i ton
for godsvagnar utgor vid en storsta hastighet av km/tim.

Bandel 20125(30| 35 | 40 |45|50|55| 60
N. 0. ].
Orebro—Finspang .......... —|—|—110,0] 9,5/9,2{9,0(8,7| 8,5
Finspdng—Norrképing ..... —| == = [ = |=]—|—|10,0
Kimstad—Norsholm ........ 9,1|89(8,7| 84| 82|—|—|—| —
Norsholm—Ringstorp
(NNV.H L) coeniieninees 979,492 89| 87| —|—|—| —
V. B.
Norrkdping—Soderkdping .
NorrkﬁpinE—Arkﬁsund e } I R A A A 10,0
Soderk8ping—Valdemarsvik .| —|—|—| — |10,0]9,8|9,5{9,2| 89
M. o6.] .
Ringstorp—Link&ping ....... 9,1/89|87| 84| 82| —|—|—| —
Link6ping—Vadstena ....... —|—=|=| == |=|—|—]10,0
Vadstena—Odeshég ......... 81|79|7,7| 75| 7,3|7,1]6,9|6,7| 6,5
Brénninge—Skénninge ...... 0,1(8,9(8,7| 84| 82|—|—|—| —
Klockrike—Borensberg ...... 7,007,573 T — | —|—|—| —
Motala—Forndsa ........... —|—|—110,0| 9,5]9,2{9,0|8,7| 8,5
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Uppgift 4 storsta tillatna tagvikt

fér motorvagnar och el. lok.

Signatur | N:o Tagvikt i ton Stridcka

2 motorer 1 motor

M O.) |Ex1 14 0 Hela elektrif. bandelen.
2 serier 1 serie
Ex 2— 95 35 »
Ex6
Lp—Skn
Dx 1 29 { o
Dx 2 55 .
80 } Rxp—Lp—S!(n
X 4 18 ton
For godstag
Ex 2—6 130 Lpn—Ms
145 Ms—Fs
130 Fs—Fgl *
145 Fgl—Va
145 Va—Lpn
Dx 2 75—90 Va—Oh—Va
55 Bh—Dj
For persontig
V. B. Dx 403 301) Hela V. B.

404 401)

”

For godstag
Dx 403 70

404 102

Efter starkt snofall och vid oplogad bana eller di annan

anledning finnes ankommer pa vederhérande forare att sjalv
minska pa ovanstdende virden.

1) Det skall tillses, att icke flera vagr ar &n som 4ro ow dgingli-
gen nédvédndiga medsindas.




Uppgift a storsta tillitna hastighet i km. per
& foljande bandelar.

tim. for dragkraften

Anglokomotiv n:r Motorvagnar n:r Loko-
Min. N. 0. J. V. B. M. 0. J. V. B. M. 0. ). nir
Bandel | rils-

ikt 1207 o] 215 DX EX DX | x| noy 2

208 - |8 101 ) y | Moy

200[210|210{213(2141222|220] — |406|408]410[400]411|412]413] — | 8 |106]105]107] —|403l404] 1 |5 {46 | 1]2]4] ~3-5
Ob—Fg | 17, |53|36|58|58|60|54 |35 | —|53|53|49|50|40|35|35| —|40|40|47 40| —|—|25|—| —|—|—|40|55]|60| 25
Fg—Nk | 24.|53|36|58|58|60|54|35|—|53|53|49|60|60|54|35| —|40|40|47|40| |50 60| —|—|—|—[40|60|60| 25
Nk—Sk | 245 |53 |36|58|58]|60(54|35| —|53|53|49|60|60|54|35|—[40[40[47[40| —[45|55—|—|—|—[40|60[60| 25
Nk—Ad | 24 |53|36|58 |58 |60 54|35 | —|53]53|49|60|60|54|35| —|40|40|47|40| —|45]|55|—|—|—|—]|40]|60 60| 25
Sk—Vs | 195 |53|36|58|58|60|54|35|—[53[53[49|55|50|45[35] —|40|40|47|40| 20|35 —|—|—|—|40|60|60] 25
Kms—Nh| 17 |35|35|35(30{30{30|15| —|35|35|35|20|15| 5|15|—|35|35|35(|35|—|—|--|—|—|—|—|35|30|35| 25
Nh—Rip | 17,2 [50|36[4535(3535]25| —|50|50|49|30|25(15[25|—|40]40{40|40| ——| 5]—|—|—|—|40|35|50| 25
Rip—Lp | 17,2 |40|36|35(30|30(30|15| —|40|40|40|20|15| 5|15|—|40]|40[40]|40| —|—|—|—|—|—|—[40|30|40f 25
Lp—Fs | 21.|53|36|58|58|60|54|35| —|53|53[40]|60|60|54 35| —|40|40|47 40| —|45|60|35|60|60|60|40|60 60| 25
Fs—Va | 20 |53|36|58|58|60|54[35|—|53]53]|49|60|60|54|35|—|40|40|47 /40| —]45]|60]|35|60|60|60|40|60|60[ 25
Va—Oh | 150 |25|10|10| —|—|—|—|—|40]40]|20| —|—|—|—|—]|30]30|35|25 | —|—|—|—|—|—|—|35]|—|60] 25
Be—Skn | 17 |40|36]40|35(35|35|20| —|40|40|40|25|20|10|20| —|40|40{40|40| —|—|—|—|—|—|—|40(35|40| 25
Ke—Bo | 14s|25]|10]10|—|—|—|—|—]30|35|20| —|—|--|—]|—|35|30{35|25|—|—|—[35|30(30{—|25|—35] 25
Fs—Mot | 17.2|53 |36 |58 |58 | 60|54 |35| —|53|53]|49|50|40|35|35]| —|40]40]47|40] —|—[25]|35/60|55|60[40[55[60] 25

1) Vid gang i vixelkurva genom motvixel fir hastigheten

icke overskrida 30 km.

<8I
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Uppgift & storsta tillaitna hastighet
samt sirskilda foreskrifter
for rilsbussar.

(Betréffande “tvillingbussar” och koppling i tdg av slip-
vagnar med Albert-koppel, se sdrskilda best. ddrom.)

Boggierilsbussarna.
Klass B.
Hogsta antal vuxna resande:

' Ner1,2,7,80ch 9 .......... 90
w 10—12 ... . 80

»y 203—256 .............. 80

w 257—259 ..., ..., 90

» 406—408 .............. 80

400—412 ........... .. . 90

Storsta tillatna hastighet: 80 km/tim. for Yol och Yo2,
75 km/tim. for Gvriga. ,
Vid gdng i kurva md, di nedsittning av tigs hastighet

enl. sdkerhetsordningens § 69:2 b pakallas, hastigheten vara }

10 km/tim, hogre 4dn dir féreskrivna.
Lastférmaga pa brygga hogst 300 kg., varvid dock lasten
skall placeras sd l&ngt in pd bryggan som majligt.

Y 6.
Klass B.

Hogsta antal vuxna resande .................. 40
Storsta tillditna hastighet .................. 75 km/tim,

med undantag for féljande bstr:
Kins—Lp ...oviiiiiii e, 65 , ,
Be—Skn ..ot e 70 ,
Ke—B0o it 60 ,, ,

Vid gdng i kurva md, di nedsittning av tigs hastighet
enl. sékerhetsordningens § 69:2 b pikallas, hastigheten vara
10 km/tim. hogre dn dér féreskrivna.

Rélsbussen overskrider lastprofilen di nagon dorr &r
oppen. For att bussen, med Oppen dorr nidrmast spér-
korsning, skall vara hinderfri for fordon 3 intilliggande spar,
skall den vara uppstélld minst 5 meter innanfér hinderpéilen,

Slapvagnar.
UF.
2-azliga: .
Storsta tilldtna hastighet ................ 1) 70 km/tim.
Lastformdga ...........coiiiiiiiiienn... 3 ton
Post- och godsvagnar UDFo.

d-axliga:
Storsta tilldtna hastighet ................ 1) 70 km/tim.
Lastformaga: i avdelningen for post ........ 2 ton

’ . » »w gods ........ 5,

1) For vagnar forsedda med Albert-koppel dr sth densamma som -for
ensam rélsbuss,
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Person- och godsvagnar UCFo.

d-axliga:
Storsta tillitna hastighet ................ 1) 70 km/tim.
Lastformaga, MOJ 106 .............. ...t 4 ton
’ OVIiga . 2
Hogsta antal vuxna resande, MOJ 106 ........ ‘75 st.
' ” ’ ’ ovriga ......... 60 ,,

Forsiktighet for kontaktledning vid betrddande av réls-
bussarnas tak.

Uppmarksamheten fistes pd faran frn kontaktledningen
vid betridande av rilsbussarnas tak vid handhavande av
gods & taken dvensom vid andra tillfdllen sdsom reparationer
o. d. Linga féremal behandlas med omtanke sd de icke
komma i ndrheten av kontaktledningen.

Vixlingsrorelser med sldpvagnarna.

Nir slipvagn skall dragas av annat fordon dn rdlsbuss
skall hirfor anvindas de speciella koppelstinger, som an-
vindas fér hemforsling av overksam rdlsbuss. Gaéller dven
viaxlingsrorelser. '

Slipvagn far skjutas dven av annat fordon med central-
buffert, men maste hirvid forsiktighet iakttagas, s att slap-
vagnens koppelanordningar ej skadas.

Vixlingsrorelser vid Palsboda.

Stf P4 har medgivit undantag frin best i Vxi § 8 ang
mandvrering av rsb fran frimre forarehytten. Foljande best.
skola iakttagas och antecknas pa Sépl.

Om rilsbuss mangvreras fran bakre férarehytten ,eller om
rélsbuss skjuter andra fordon, skall signalgivaren taga plats
i samma forarehytt som foraren och pa den sida, som foraren
icke kan overblicka, for att halla utkik framat i rorelserikt-
ningen. :

Betraffande tvillingbussar skola dessutom foreskrifterna
i tdtboken sid. 277 mom. 4 iakttagas.

Koppling av belysningssladd till rélsbuss.

Stickkontakten f6r belysningssladden till rdlsbussarnas
slipvagn 4r si konstruerad, att locket méste fillas ner mot
kontakten, di den insatts i dosan. Nir kontakten tages w
dosan skall locket helt uppfillas och kontakten dragas ut ge-
nom fattning om den runda metallhylsan.

Kontakten far icke sitta kvar, nir kopplet borttagits, eller
ryckas ut genom fattning i sladden, ty da slitas trddarna ur
stickproppen, och belysningen kommer ur funktion.

Koppling av bromsslang & rélsbuss.

Vid koppling av bromsslang till rélsbuss eller sldpvagn
skall tillses, att grus eller andra fororeningar icke inkomma
i bromssystemet genom att slangens fria dnde kommer i be-
roring med marken. '

1) For vagnar forsedda med Albert-koppel dr sth densamma som for
ensam rélsbuss,
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Mandvrering av dorrarna i rélsbussar.,

Den elektriska anordningen i6r mandvrering av ddrrarna
i rédlsbussarna &r konstruerad pd s&dant sitt att tryckknapp
endast skall vara nedtryckt ytterst kort tid for att dorr skall
Oppnas eller stdngas. En snabb tryckning &r tillfyllest. Det-
ta skall sarskilt iakttagas vid stdngning av dorrarna.

Det ér forbjudet att halla tryckknapp ldnge nedtryckt, ty
da forstoras bade strombrytare och reld.

Forsiktighet med slidpvagnarnas skjutdorrar.

Skjutdorrarna pd sldpvagnarna till rilsbussarna skola
handhavas med forsiktighet och omddme.

Om dorrarna vid dppnandet givas for stark fart sonder-
brytas stoppanordningen och kan dven slutsignalerna skadas.

Boggiesldpvagnarna litt. UCFo.

Nédr sldpvagnens bromsledning anslutes till bromsled-
ningen pa rdlsbuss, vars motor ir igdng, sittes dven dorr-
stdngningscylindrarna under vakuum. Dérrarna mandvreras
genom en el. strombrytare, som ar placerad upptill vid varje
dorr och som elektriskt pdverkar resp. dorrcylindrar.

Strombrytarens vred stilles nedt, nir dorren skall vara
stingd. '

Strombrytarens vred stélles horisontalt, nir dorren skall
oppnas. :

Nér sldpvagn friankopplas rilsbuss, skall den som av-
kopplar slépvagnen tillse f6ljande pa sldpvagnen:

1) Bromsen avlastas vintertid till férhindrande att broms-
banden frysa fast och 18sa hjulen.

2) 1 resandeforrummet stillas dorrarnas mandverstrémbry-
tare nedat och strommen sikerhetsurkopplas genom att
den stora strombrytaren vrides till 1ige 0" (noll).

3) All belysning sléckes.

4) Alla fonster och takluckor stingas.

5) Skjutdorrarna stingas.

Fungerar ej dorrmandvreringen eller summern till rils-
bussen eller dr det fel p4 aktersignal eller belysning i resan-
deavdelning eller lastrum, kan detta i forsta hand bero p4,
att ndgon sdkring smilt. Sikerhetsplint finnes bakom vir-
mepannans skorsten, och reservsdkringar finnas pa varje
rdlsbuss.

Rélsbussforaren skall vara biljettgranskaren behjilplig
med undersdkning av sdkring och ev. utbyte.

Om felaktighet kvarstir trots utbyte av sikring anmiles
detta till resp. verkstad.

Uppehall da foljtag dr anordnat.

Téag (rélsbuss eller annat tdg) som efterféljes av foljtag
skall i regel gbra uppehall endast vid foljande stationer.
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N. 0. ].
S6, P4, Hj, Lm, Hl, Fg, Skb, Kms, Nv.
Undantag:
Tag 1 Dag fore SoH och SoH vid Ls.
Tag 2 vard. fore SoH vid Ls och Dt.
Tag 5 vard. fore SoH vid Dt och Ls.
Tag 48 SoH vid Ls och Dt.

V. B.
Sk, Rm, Gu, Kd, Hu, K3, Jo.
Undantag :
Tag 208 SoH vid Tn.
Tag 222 vard. fére och efter SoH vid As.
Tag 223 SoH fr. 0. m. 2/10 dven vid Osb.
Tag 226 vard. fére SoH 10/6—1/10 endast vid Kd for tag-
mote. : :
Tag 227 vard. fére SoH 10/6—1/10 vid Is och Gr. Fr.
0. m. 2/10 #ven vid Osb.
Tag 229 SoH 10/6—1/10 endast vid Kd.

M. 6. J.
Rs, Ay, V4, Ra, Bh, Av, Hn.
Undantag:
Tag 407 vard. fore SoH & bstr Lp—Fs endast vid GI och Ke,
Tag 410 SoH vid Ob for p samt vid Hr.

Biljettgranskarens tjénstgoring i tdg bestdende av tvilling-
: bussar och rilsbusstag med foljtag.

I rilsbusstig bestdende av tvillingbussar och i rélsbuss-
tag med foljtag skall, di endast e n biljettgranskare tjdnst-
gor, konduktor eller biljettpojke, rélsbussférarna fordela bil-
jettgranskarnas tjanstgbring pa limpligaste satt i bada buss
sarna med hinsyn till resandeantalet, godsmingden i tdgen
och eventuell forsening av foljtdget. | :

P4 utgéngsstation bor foraren visera i rilsbussen och bil-
jettgranskaren i sldpv. Biljettgranskaren skall firdas i sldp-
vagnen, d si lampligen kan ske.

- Uppgift 4 godstag, vilka i regel
framféras av enbem. anglok.:

N. 0. J. V. B. M. O. J.

571 Va—Oh
572 6h—Va
582
581
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Uppgift & adhesionsvikter

Anglok.
Adhesionsvikt
Lok nr ton
N. 6. ].
207, 208, 209 ittt 19
210 211, 212, 213, 204, 21
215, 216 217 218,222 ... . 28
219 i e e 27
220 e e e 29,6
V. B
406, 408 ..uvviiii 17
400 L. 21,5
410 .o 25
411 Cteinaee e, 22,5
412 ........ ettt 30,5
413 e e 29,3
M. 0. ]
101, 105 ... i 18,5
106, 107 v vvneieee i e iiieiaieennenss 24,6
................ 2375
Elektrolok och motorvagnar.
Lok eller motorvagn n:r Adheii:;svikt
V.B.
Dx 403 ... e 330 !
w404 e 32,0
M. 6. ).
3 S 10,4
w245 26,0
P ¢ 3l
b S 11,5
1 2 et eeeaien et retee e, 28,0
L 11,0
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Bandispositioner (sio § 20:4 anm. 3).

Nummer och
beteckning

Bandispositionens utférande m. m.

*)

Bdisp nr 1. Pso.*)

Soderkoping—
Korsbrinken mel-
lan klockan 14.00
och tag 247.

Bdisp nr 2. Pso.*)

Korsbrinken—
Soderkdping
mellan tigen 206
(340 L), och 272.

Bdisp nr 3,

Vardagar,

Valdemarsvik—
Gusum mellan
tigen 204 och
272,

Efter kl. 14,00 disponeras bstr Sk—sving-

bron till kl. 14.30 for gang med lok och
vagnar till S6derkdpings hamn. Utfarts-
signalen i Soderkdping skall ddrvid visa
stoppsignal. Efter det bdisp inkommit
pa hamnspéret och de i Sdo § 32 mom.
8 andra stycket anbefallda atgérder &ro
vidtagna, ma tillsyningsmannen anmo-
da brovakten att hirom underrdtta So-
dergbping for hinderanmélans . aterkal-
lande.

Sedan tdg 206 (340L) passerat sving-

bron disponeras bstr svingbron—Sk
till kl. 15.10 for gang med lok och vag-
nar frin Soderkopings hamn till Soder-
xOpings station. Brovakten meddelar
tkl Soderkdping nir tig 206 (340 L)
passerat svingbron varefter tkl Soder-
koping limnar medgivande, att bdisp
far paborjas.

" Sedan tdg 204 inkommit till Gu, dispo-

neras bstr Valdemarsvik—Gusum for
vixling vid och strax utanfor Birkekérr
med Fallingebergloket. Vixlingen skall
vara avslutad och foreskriven klartan-
milan ldmnad till Vs senast kl. 11.50.

Skulle for framsldppandet av nagon bradskande bat, svdangbron

nddvindigt behdva dppnas under tiden medan vixling pagér, ma
detta ske, dock forst sedan brovakten utsatt stoppsignal med rod
bansignaltavla, vettande 4t stationen och hamnen, placerad minst
30 meter frin bron och utlagt tvd knalldosor, en pd vardera rals-
stringen, invid denna tavla samt anbringat en stoppsko c:a 5 me-
ter ndrmare bron #n tavlan.
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Vagnuttagning fran Orebro S, Svennevad och
Sonstorp.

Utan bandisposition f4 vagnar uttagas silunda:
Frdn Orebro S till Bradgarden, c:a 100 meter utanfér huvud-
signalen. :
Frdn Svennevad till plats omedelbart utanfor stationens
norra véxel. :
» Sonstorp till plats omedelbart utanfor stationens norra
och s6dra vixlar.
Tkl NOJ Ob, Sv och Sp &ro ansvariga for:

att vagnarna utfGras av eller under bevakning av jarnvigens

personal,

att vagnarna under last- eller lossningen 4ro fastlista enligt
bestdmmelserna i Sdo § 32 mom. 1,

att hinder anmiles, .

att stoppsignaler utsittas enligt bestimmelserna i Sio § 29
mom, 5, :

att &ven resp. S8, P4, Hl och Fg anmodas utsitta stoppsigna-
ler enligt samma paragraf.

SARSKILDA BESTAMMELSER.
Transportforeskrifter.

A) Resgods, paket- och ilgods, Littfordirviigt gods och
férskvaror i styckegodssindningar.

Med persontdgen befordras resgods, paket- och ilgods
samt ldttidrddrvligt gods och farskvarugods upptaget i Gtf
- artiklarna 55: 2 a och 56: 2 b. For farskvarugods med pt
utgdr frakttilligg enligt taxan. Medfdljer ksv skall gods till
vagnens adresstation inlastas i denna. D4 kolli vigande
over 100 kg. forsdndes skall lossningsstationen hirom med-
delas. Storre fisksindningar skola i mojligaste man forsin-
das & sdrskilda 6ppna vagnar.

Paket, il-, littférddrvligt och farskvarugods skall dven
transporteras med godstigen. Dylika transporter med per-
sontdg skola foretrddesvis ske i tdg med sarskilt F-utrymme
eller sldpvagn. -

Gods skall befordras med direktgdende tig, om icke snab-
bare transport vinnes genom omlastning. Exempelvis far
gods till Sp—Ob icke medsindas tigen 44, 46, 48, 54 och 50
for omlastning i Fg, utan skall det befordras med tigen 6, 4,
8, 2 och 78.

Tag 43 ir upplitet for fisk frdn Glan till Nk.
Tag 3 Fg—Nk vard. ir endast upplitet f6r res- och ex-
pressgods, medicin, lev. blommor och tidningar.





