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ALLMÄNNA BESTÄMMELSER

Förklaringar till tjänstetidtabellerna.

1) Den i överskriften för varje särskilt tåg angivna stör»
sta tillåtna hastigheten är bestämd enligt föreskrifterna i
säkerhetsordningen med hänsyn till bansträckans beskaffen
het, tågets bromskraft och sammansättning under normala
förhållanden och den för tåget avsedda loktypen.

Ändras något av dessa förhållanden så, att endast en
lägre hastighet medglves enligt säkerhetsordningen, får den
na lägre hastighet Icke överskridas.

Om vid försening tågbefälhavaren och föraren efter
samråd funnit, att med hänsyn till bromskraft och tägsam-
mansättning betingelser för ökning av den 1 tidtabellen an
givna största tillåtna hastigheten äro för handen må tågets
största tillåtna hastighet ökas inom gränsen för den för ban
sträckan medgivna största tillåtna hastigheten, dock för tåg,
som framföres av ånglok, endast såvitt tldinkörnlng är anbe
falld av tågledaren. Tågbefälhavaren skall underrätta tåg-
expedltören vid den tation, där hastighetsökningen är avsedd
att börja. Denne tågexpedltör skall 1 sin tur underrätta tåg
ledaren.

2) Det efter ordet "Ax" i överskriften stående slffertalet
betecknar det största antalet axlar, lastade eller tomma, som
får medtagas enligt säkerhetsordningens § 39 under förut
sättning att den 1 överskriften angivna största tillåtna hastig
heten och bromsgruppen Icke ändras.

3) Ett tågs vagnvikt utrönes genom att den på nedan-
nämnda sätt fastställda vikten av de vagnar och overksamma
lok, som befordras med tåget, sammanräknas efter för varje
fordon skedd avrundnlng, så att halvt ton eller däröver räk
nas som helt ton, men mindre del bortfaller.

För tom godsvagn och för person- eller resgodsvagn
upptages den på vagnen angivna vikten.

Godsvagn räknas som tomvagn om den användes ute
slutande som iresgodsvagn.

NÖJ belastade F-vagnar nr 237 och 239, skola räknas
som lastade.

Tarani av overksamt ånglok och overksamt Icke ned-
kopplat elektrolok höjes med 50 %.

Bruttovikten av lastad vagn erhålles genom att sam
manräkna vagnens egen vikt (även överföringsvagnens),
som finnes angiven på vagnen, och lastens vikt. Bruttovik
ten skall angivas på vagnskorten enligt bestämmelser 1 Gtf,
del I art 23: 3.
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Lastens vikt beräknas

a) till 1 ton för vagn lastad med lik;
b) „ 2 „ , „ „ „ levande djur och

för stgv om vikten ej lämpligen kan utrö
nas genom transporthandlingarna;

c) enligt den i transporthandlingarna angivna vik
ten eller, om uppgift därom saknas, énligt upp
skattning ifråga om övriga vagnslastsändningar.

4) . 1 kolumn 1 äro signaturer för stationerna satta med
större typer och för övriga platser med mindre.
5) 1 kolumn 2 angives bild av för tåget gällande kör-
signal för infart å driftplats, som är försedd med växel-
förregling eller är utrustad med två eller flera infarts
signaler, vilka äro så uppställda, att de kunna förväxlas
med varandra. Har särskild signalbeskrivning upprättats,
införes istället för signalbild én hänvisning till signalbeskriv
ningen. Visst antal vingar i körställning betyda ifråga om
huvudljussignal, att motsvarande antal gröna sken visas.
Signalbilder å s. k. T-semafor anges, då driftsplatsen^ är be
vakad, med den vänstra vingen i körställning och, då drift
platsen är obevakad, med båda vingarna i körställning.

(Se i övrigt "Förteckning över tågspår och signal-
bilder").
6) 1 kolumn 3 angives tågspårsnummer.
7) Tidtabellen är uppgjord efter tidräkning från klockan
O till klockan 24. Den första timmen på dygnet betecknas
med siffran O, ankomsttid precis midnatt 24,00 och avgångs
tid precis midnatt 0,00.
8) I kolumnen "Ank" befintliga tecken betyda:
a, p utan förbindelse med minutuppehåll samt X att tåget
har behovsuppehåll om högst en minut, varvid

a = uppehåll för resandes avstigande eller för av
lämnande av gods eller vagn:,

p = uppehåll för resandes påstigande eller för av
hämtande av gods eller vagn,

X = uppehåll för resandes av- eller påstigande eller
för avlämnande eller avhämtande av gods el
ler vagn enligt gällande transportplaner;

a, p och X, omgivna av o, att tåget har fast uppehåll, om
högst en minut, varvid

(D = uppehåll för resandes avstigande eller för avläm
nande av gods eller vagn enligt gällande
tranportplaner,

(g) = uppehåll för resandes påstigande eller för av
hämtande av gods eller vagn enligt gällande
transportplaner,

0 = uppehåll för resandes av- eller påstigande eller
för avlämnande eller avhämtande av gods el
ler vagn enligt gällande transportplaner;

a och p i förbindelse med minutuppehåll, att tåget har fasf
uppehåll av angiven tidslängd, varvid
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a = resande äga endast avstiga tåget,
P= » » påstiga „ ;

O framför minutsiffran, att uppehållet icke är avsett för re
sandes av- eller påstigande eller annat trafikutbyte;
• = att driftplatsen är obevakad; detta tecken skall dock en
dast användas vid plats, som skyddas av platsen tillhörig
infartssignal, vilken manövreras från platsen ifråga; ,
■ = att driftplatsen är obevakad för rälsbuss, ehuru
sådana åtgärder icke vidtagits, som enligt Säkerhetsordning
en § 89 skola utgöra förutsättning härför;
T att obevakad station, eller station med T-semafor av så
dan konstruktion, att bägge vingarna gå i körställning sam
tidigt, tillfälligtvis inträder som täganmälningsstation för
tåget.

Vid a- och p-uppehåll utan förbindelse med minut
uppehåll samt vid X-uppehåll är såsom avgångstid angiven
den beräknade ankomsttiden till stationen. Det för själva
uppehållet beräknade tidstillägget har liksom tillägget för
igångsättningen lagts på gången till nästföljande station.
9) i kolumn 6 anges bild av för tåget gällande körsignal
från huvudsignal för utfart från driftplats, där sådan signal
finnes, eller, i undantagsfall, en hänvisning till signalbeskriv
ning i tidtabellsboken. (Signalbild från utfartsdvärgsignal
anges ej). Visst antal vingar i körställning betyder i fråga
om huvudljussignal, att motsvarande antal gröna sken visas.
(Se i övrigt "Förteckning över tågspår och signalbilder").
10) I kolumn X angivas tågets möten. Därest mötande
tåg, icke är dagligt, angives detta genom hänvisning. Se
punkt 11.
11) Följande såsom hänvisningar i tjänstetidtabell före
kommande standardförkortningar och tecken betyda:
+ = går sön- och helgdagar
X = går vardagar
d = går dagligen utom dag efter S. o. H.
e = extratåg; går på särskild order
k = eget tåg uppehålles
u = som uppehålles
h = g' bortom infartstågvägens slutpunkt (Säo
s = föraren skall, när lok stannat hinderfritt i förhållande

till mötande (förbigående) tåg genom signalen "lägg
om växeln" med lokets vissla eller med handsignal-
lykta härom underrätta tågexpeditören (Säo § 55: 6.

t = telefon finnes vid infartssignalen (utsättes ej i tjän
stetidtabell utan endast i "Förteckning över tågspår
och signalbilder"),

y = tåget må vid ingåendet vid behov framföras förbi ut
fartssignalen i stoppställning efter signal till väx-
lii^srörelse från tågexpeditören.

z = se signalbeskrivning.



Plan för numrering av tågen.

Bandel
Ordinarie På särskild order Extratåg

Persontåg Godståg Persontåg Godståg Alla

N. ö. J

V. B

M. ö. J

1—70

•200-270, 301-309

400, 402—569

71—99

271—300

401, 570—600

100—128

310—390

601—699

129—199

391—399

700—799

1001—2000

2001—3000

3001—4000

Extratåg berörande flera av bandelarna numreras efter anordnande banans nummerserie.
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Uppgift å bromstal och lutningar.
BROMSTAL för tåg med udda nummer.

Utslags Vid en hastighet i km. pr tim. av

Bansträckor
lutning 20 1  25 1  30 1 35 1 40 1 45 1 50 1 55 1 60

°/oo B  r o m s  t a  1

Öb—Ha 8 14 14 14 14 16 19 23 27 31
Ha—Sö •••••••. 4 6 6 8 10 12 14 17 20 24
Sö—På 7 13 13 13 13 15 18 20 25 29
På—Sv 5 7 7 9 11 13 15 19 22 26

Sv—Hj 14 15 16 19 20 24 27 31 36 41
Hj—Sb 12,5 13 15 17 19 22 25 29 33 38

•

Sb—^Lm 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Lm—Pr . 6 11 11 11 12 14 17 20 24 28 d
Pr—Hl 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33

•

Hl—Sp •. • • A • • • 3 9 9 9 9 10 13 16 19 23
Sp—Fg 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33 !Fg—Skb 7 8 9 11 13 15 18 20 25 29

Skb—Kms 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Kms—Nv 14 14 16 19 20 24 27 31 36 41
Nv—Nk 16 16 18 20 23 26 30 33 39 44

Kms—Nh . , , 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Nh—Rip 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33

tf—Bjm 5 7 7 9 11 13 15 19 22 26

Nk—Km 6 8 8 10 12 14 17 20 24 28
Km—Kd 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Kd—Hä 12 13 14 16 18 20 24 28 33 37
Hä—Ad 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33

•

QQ

Km—Rm 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Rm—Bk 14 14 16 19 20 24 27 31 36 41

>

Bk—Vs 14 14 16 19 20 24 27 31 36 41

Bk—Fb 16 .16 18. 20 23 26 30 33 39 44

Rip—Rs 6 7 8 10 12 14 17 20 24 28
Rs—Ay 9 11 12 14 16 19 22 26 30 33
Ay—Lpn 12 13 14 16 18 20* 24 28 33 37

Lpn—Be 4 6 6 8 10 12 14 17 20 24
1

Be—Vk 1 6 6 6 6 8 10 13 16 20 •

Vk—G1 0 9 9 9 9 9 9 12 15 18 O

Gl—Ms 1 6 6 6 6 8 10 13 16 20
•

<

Ms—Ke 2 6 6 6 7 9 11 14 18 21
Ke—Än 0 6 6 6 6 7 9 12 15 18
Än—Fs 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33 i

Fs—V 6 9 9 10 12 14 17 20 24 28

(Forts, ä nästa sida)
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BROMSTAL för tåg med udda nummer. (Forts.)

Utslags
givande
lutning

o/oo

Vid en hastighet i km. pr tim. av

Bansträckor 20 1 25 1 30 1 35 1 40 1 45 1 50 1 55 1 60
B  r 0 m s t a  1

V-Fgl
Fel—Ak

8

4

9

6

10

6

12

8

14

10

16
12

19
14

23

17

27

20

31
24

Ak—Va 8 Q 10 12 14 16 19 23 27 31

Va—Ag 0 7 7 7 7 7 9 12 15 18

Ae—Hr 0 6 6 6 6 7 9 12 15 18

Hr—Ra 3 6 6 7 8 10 13 16 19 23

Ra—Bh 7 8 9 11 13 15 18 20 25 29

Bh—Vsa 9 12 12 14 16 19 22 26 30 33 ,

Vsa—Av 6 7 8 10 12 14 17 20 24 28

Av—Hn 2 6 6 6 7 9 11 14 18 21

Hn—öh 0 9 9 9 9 9 9 12 15 18 ,

Fs—öd 6 7 8 10 12 14 17 20 24 28

Öd—Hb 5 12 12 12 12 13 15 19 22 26

Hb—Mot 12 13 14 16 18 20 24 28 33 37

Ke—Bo 12 13 14 16 18 20 24 28 33 37

Be—Lk 0 14 14 14 14 14 14 14 15 18

Lk—Vä 5 7 7 9 11 13 15 19 22 26

Vä—Ni 4 8 > 8 8 10 12 14 17 20 24

NI—Skn 7 8 9 11 13 15 18 20 25 29

Skn—Bj ....... 4 9 9 9 10 12 14 17 20 24

Bi—Ad 3 8 8 8 8 10 13 16 19 23UJ i-ip ........

Ap—VIb 9 11 12 14 16 19 22 26 30 33

BROMSTAL för tåg med jämna nummer.

Utslags
givande
lutning

«/oo

Vid en hastighet i km. pr tim. av

Bansträckor 20 1 25 1  30 1  35 1 40 1 45 1  50 55 1  60
B  r o m s  t a  1

Vlb—Ap 9 11 12 14 16 19 22 26 30 33

Ad—Bi 8 9 10 12 14 16 19 23 27 31

Bj—Skn ....... 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33

Skn—NI 7 8 9 11 13 15 18 20 25 29

NI—Vä 8 9 10

8

12 14 16 19 23 27 31

Vä—Lk 6 7 10 12 14 17 20 24 28

Lk—Be 15 16 18 20 23 26 30 33 39 44

Bo—Ke 10 1'1 12 14 16 19 22 26 30 33 '

Mot—Hb 0 11 11 11 11 11 11 12 15 18

Hb—Öd 12,5
3

13 15 17 19 22 25 29 33 38

Öd—Fs 6 6 7 8 10 13 16 19 23

Öh—Hn 10 11 12 14 16 19 22 26 30 33

Hn—Av 1 6 6 6 6 8 10 13 16 20

Av—Vsa 1 6 6 6 6 8 10 13 16 20

Vsa—Bh 12,5 13 15 17 19 .22 25 29 33 38

Bh—Ra ... 5 7 7 9 11 13 15 19 22 26

Ra—Hr 1 6 6 6 6 8 10 13 16 20

Hr—Ag ........ 5 7 7 9 11 13 15 19 22 26

Ag—Va 7 8 9 11 13 15 18 20 25 29

(Forts, å nästa sida)
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2. bromsad axel under överföringsvagn med hand-
omställbar lastväxel, när bruttovikten (överförings
vagnens vikt plus normalspårvagnens vikt med eller
utan last) är lika med eller överstiger den å broms-
viktsskylten angivna omställningsvikten.
Bromsen verkar endast på 2 axlar.

c) axel under vagn, som utan last på vagnen utövar ett
tryck på skenorna av minst 5 ton per axel.

Som halv bromsaxel räknas:

a) bromsad axel under överföringsvagnarna nr 1901—
1910 oavsett bruttovikten.
Dessa vagnar hava icke lastväxel. Bromsen verkar
endast på 2 axlar.

b) annan axel än under 11 här ovan upptagen.

Bromsviktskylt.finnes på alla vagnar med lastväxel, auto
matisk eller omställbar för hand. Skylten anger tre
värden'i ton enligt nedanstående exempel

0^ 6 I lO-<3)

Talet 1 (omställningsvikten) anger den bruttovikt vid vilken
lastväxeln orpställes från tom till last. (Automatiskt
eller för hand.)

Talet 2 anger vagnens bromsvikt, när bruttovikten under
stiger den i rutan 1 angivna omställningsvikten.

Talets anger vagnens bromsvikt, när bruttovikten är lika
med eller överstiger den i rutan 1 angivna omställ
ningsvikten.

Vid bedömandet av om genomgångsbromsad axel är hel
eller halv kommer endast talet 1 till användning.

Lastväxel är automatiskt omställbar pä TÖJ och NVHJ gods
vagnar och omställbar för hand på överföringsvag
narna nr 1911—1918.

Hjälptabellens användning.

1. Då antalet lastaxlar och bromstalet äro bekanta ,uppsö-
kes det sistnämnda talet i den första lodräta kolumhen i
hjälptäbellen. Från detta tal följer man den vågräta siffer-
raden, tills man kommer till det tal, som är lika med antalet
lastaxlar, eller om sådant icke finnes ,till det närmast högre.
Det lodrätt över detta tal i tabellens huvud stående talet an

ger det erfoirderliga antalet bromsaxlar.
Ex. Ett tåg består av 19 2-axIiga person- och postvagnar samt

till minst 1/3 av bärigheten lastade resgods- och godsvagnar och 5
tvåaxliga tomma godsvagnar med mindre än 5 tons axeltrvck. såle
des tillsammans 43 lastaxiar (38 + 10/2 — 43). Bromstalet är 20.
Man söker i hjälptabellens första lodräta kolumn talet 20 .därefter i
den från detta tal utgående vågräta sifferraden talet 43. Detta tal
finnes icke, varför man tager det närmast högre talet 45, följer här
ifrån den lodräta kolumnen uppåt och finner i tabellens huvud talet
9, vilket anger antalet erforderliga bromsaxlar.
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II. Gäller frågan, huru många axlar, som vid ett givet
bromstal få framföras i ett tåg, då man har att tillgå endast
ett begränsat antal bromsaxlar, uppsökes först i hjälptabel-
lens huvud det tal, som motsvarar antalet tillgängliga broms
axlar, och den lodräta kolumnen följes härifrån nedåt, tills
man kommer till den vågräta sifferrad, som i yttersta kolum
nen innehåller det givna bromstalet. Det i skärningspunkten
stående talet är det sökta axelantalet.

Ex. I ett godståg, bestående av 12 till mer än 1/3 av bärighe-
en lastade 2-axliga godsvagnar och 10 tomma 2-axliga godsvagnar
med mindre än 5 tons axeltryck, skola flera vagnar tillkopplas. Broms
talet är 20, och hela antalet tillgängliga bromsaxlar är 8. Huru många
axlar kunna ytterligare tillkopplas?

Man uppsöker i hjälptabellens huvud bromsaxeltalet 8 och följer
den lodräta kolumnen nedåt till den vågräta sifferrad, i vars yttersta
kolumn står bromstalet 20. I skärningspunkten står talet 40. Då an
talet lastaxlar förut var 24 + 20/2 =: 34, kunna sålunda 40 — 34 = 6
lastaxlar ytterligare tillkopplas.

III. Motsvarar antalet bromsaxlar i ett tåg ej det i tjänste
tidtabellen angivna bromstalet och vill man för att beräkna
den ändrade största hastighet, varm.ed tåget därför högst
kan få framföras, utröna det bromstal, tågets bromskraft i
stället motsvarar, uppsökes först i hjälptabellens huvud det
tal, som är lika med antalet tillgängliga bromsaxlar, och den
lodräta kolumnen följes härifrån nedåt, tills man kommer till
ett tal, som är lika med antalet lastaxlar i tåget, eller, om
sådant ej finnes, närmast högre tal. Därest detta tal finnes
å mer än en rad, väljer man det understa. Talet i yttersta
vänstra kolumnen i samma sifferrad är det sökta bromstalet.

Ex. Ett tåg, vars tidtabell föreskriver bromstal 37 och en stör
sta hastighet av 60 km/tim. består av 6 2-axliga personvagnar och
4  tomma 2-axliga godsvagnar med mindre än 5 tons axeltryck
sammanlagt 16 lastaxlar. Tåget genomgångsbromsas men endast 4
bromsaxlar äro användbara. Bromskraften är sålunda ej tillräcklig
enligt tidtabellen. För bedömande om hastighetsnedsättning erford
ras, måste därför tågets bromstal utrönas.

Man uppsöker då i hjälptabellens huvud talet 4, följer den lodräta
kolumnen nedåt och söker talet 16. Detta återfinnes på två rader och
man väljer då den understa av dessa rader. Bromstalet erhålles i yt
tersta vänstra kolumnen i samma rad och är 25.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 25 tillåter en stör
sta hastighet av 60 km/tim, om ej större lutningsförhållande förekommer
i  tågets väg än 4: 1000, varför i sådant fall order om hastighetsned
sättning ej erfordras. Förekommer större lutningsförhållande än
4:1000, måste däremot order om hastighetsnedsättning givas och av
föraren tillämpas, varvid hastigheten i varje lutning blir beroende av
lutningsförhållandet (enligt bromstalstabellen högst 55 km/tim vid
lutningsförhållande över 4: KXK) t. o. m. 7: 1000, högst 50 km/tim vid
lutningsförhållande däröver t. o. m. 8:1000 o. s. v.).

Tillsyn av slangkopplingama.

Vid växling å ändspår skall undvikas att bromsslang ska
das mot sto-ppbock eller grushög i spåret. Om stf anser
erforderligt skall bromssko eller bromssläde ständigt vara
utlagd på sådant spår.
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Synnerlig uppmärksamhet .skall ägnas åt att slangkopp-
lingarna för tryckluftbroms, vilka icke användas, bliva upp
hängda på resp. blindkopplingar eller slanghållare och att
tillhörande kopplingskranar bliva stängda.

Om slangkopplingarna få hänga fria, samlas lätt sand och
andra föroreningar i kopplingsnävarna. När luftledningen
laddas upp med tryckluft, ryckas dessa föroreningar in i hu
vudledningen med påföljd, att kopplingskranarna kunna bli
va otäta. Föroreningar kunna även passera förbi damm
samlarna och komma då in i regleringsventilerna, vilkas fel
fria funktion äventyras.

Det erfordras ovillkorligen, att slangkopplingarna upp
hängas i sina hållare omedelbart efter det tryckluftslangar-
na isärkppplats.

Stf är ansvarig för att föreskrifterna iakttagas ifråga
om vagnar, uppställda å station; tågbefälhavare^ eller väx
lingsledare för vagnar i tåg eller som avställas på håll- och
lastplatser, hamn- och fabriksspår m. m.

Hömmärkning av godsvagnar utrustade med tryckluftbroms
eller ledning för sådan.

Märkning Vagnen är utrustad med

Ett band ledning för tryckluftbroms.
Tre band .... godstågsbroms, icke internationellt godkänd.
En vinkel .... persontågsbroms, som kan avstängas från huvud

ledningen.

Reservkopplen skola vara kopplade även i tryckluft-
bromsat tåg.

(Bestämmelserna i Vxi § 15 och str 254 avd Bt mom 33
tillämpas icke).

För att undvika, att reservkopplen i tryckluftbromsade
tåg nöta mot gummislangarna, skall kroken å det reservkop-
pel, som sitter intill luftkranen i buffertbalken, kopplas upp
i motsvarande kättings yttersta ögla och icke i dess krok.
Äro reservkopplen särskilt långa, bör kroken kopplas i näst
yttersta öglan.

Inkoppling och fördelning i tåg av bromsvagnar.

Alla användbara bromsar i ett tåg få, med de undantag
som gällande bestämmelser föreskriva, vara inkopplade.
Bromsvagnarna skola vara jämt fördelade i tåget.

Avstängningskranamas placering och olika lägen.

Avstängningskran är placerad antingen i regleringsven
tilen eller i luftledningen mellan huvudledningen och broms-
utrustningen.
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Handtag till kran i regleringsventilen kan intaga följande
lägen:
Snett nedåt då bromsen är avstängd
Horisontellt då bromsen är inkopplad

a) i person- eller godståg å trestreckad vagn,
b) i godståg å vinkelmärkt vagn och personvagn.

Lodrätt då bromsen är inkopplad i persontåg å person
vagn och vinkelmärkt vagn.

Handtag till kran 1 luftlédningen
har samma läge både i persontåg och godståg.
Då bromsen skall avstängas vrides sådant handtag ett
% varv.

Bromsprov, utgångs- resp. slutstations-,

skall enligt bestämmelserna i särtryck 254 avd Bt, mom 48
äga rum enligt nedanstående plan.

Utgångsstationsprov skall tagas för alla tåg vid tågs ut
gångsstation.

Slutstationsprov skall tagas för alla tåg vid Örebro S,
Norrköping ö, Valdemarsvik, Arkösund, Linköping C, Bo
rensberg, ödeshög.

Station Utgångsstationsprov för Slutstationsprov för

Pålsboda i

Finspång >
Skärblacka '

Fornåsa

Vadstena

Alla utgångståg med undantag
av de direkta genomgångs
delarna i godståg.

Alla tåg med Fornåsa som ut
gångsstation.

Alla tåg med undantag av ge
nomgångsdelarna i godståg.

Alla tåg eller tågdelar
med slutstation i På,
Fg eller Skb.

Tåg 420, 430 samt var
je lokaltågssätt en
gång per dag.

Alla tåg med undantag
av genomgångsdelar
na i godståg.

Utgångsstationsprov skall dessutom alltid företagas vid
lokbyte. Se bestämmelserna i str 254 avd Bt, mom 11.

Mellanstationsprov skall utföras enl. bestämmelserna i
str 254 avd Bt, mom. 41.
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Lystringsmärkens placering.

I Säo § 6 avd. Ill mom. 5 oth § 15, mom. 5 omnämnda
lystringsmärken äro uppsatta vid nedannämnda platser.

Bestämmelserna i Säo § 101: 5 skola därjämte beaktas.

Plats, för vilken lystringssignal skall givas

Ban-

sträcka
Platsens art och benämning

Kilometer

nr. från

tåg med
udda nr.

tåg med
jämna nr.

26,7 På □ □
24,7 ii v
24,1 ii v
22,9 ii V v

8,2 it V v
5,7

ti □ v
1,0 ii V

3,4 ii v ,  v
10,3 ii '  v
10,8 , ii v
13,9 v
15,0 v v
15,7 □ v
27,4 v v
32,1 v □
35,0 v
36,9 v v
42,9 ft v
45,1 j, • v
47,6 v v
48,8 v
52,9 v v

3,0 Fg v v
2,1 v

15,6 v
15,7 v

16.5 v
16,9 v
21,0 □

21,7 v v
22,0 v
0,9 Kms v
1,7 □ □
8,6 v v

11.5 v
12,6 v
13,0 v v
13,4 □ v
14,2 v
14,7 v
16,3

ii
v

N. ö. J.
öb—Ha

SÖ—På

På—Sv
Sv—Hj

Hj—Lm

Lm—Pr
Pr—«1
Hl—Sp

Sp—Fg

Fg—Dt

Ls—Skb
»

il

Skb-kms
ii

ii

Kms—Nv

Nv—Nk

Sörbyvägen
Bergskärning och väg vid Mark
Vägen vid Mark hållplats ....
Lövsätersvägen
Ullavivägen
Siggetorpsvägen
S. J. korsning vid Pålsboda ..
Byväg vid Hulta
Krustorpsvägen
Bottorpsvägen
Bjurhultsvägen
Sandmovägen
Landbostigen
Vägen vid Trolleflod nya ....
Folkströinsvägen
Vägen vid Ljusfall
Djuckeröyägen
Vägen vid Borggård
Vägen till Kulla banvaktstuga ,
Vägen till Sågen vid Sonstorp .
Vägen vid Sonstorps grusgrop
Vägen vid Olstorp
Bergskärningar vid Sundet ..
Sundtorpsvägen
pärdsätervägen
Vägen vid Granhagen
^tenkullevägen
Vägen vid Haget
Nygårdsvägen
prebyvägen
Vägen vid Kimstad kvarn ..
(.eravägen
Aspavägen
Alsättersvägen (vid Klinga)
Skjutbanevägen
Mohagsvägen
Vägen vid Folkets park ....
Vägen till Skarphagen
Ektorpsvägen
Fredriksbergsvägen
Söderköpingsvägen

Från tåg skall signalen "tåg kommer" givas med sirén (vissla)
omedelbart framför V : alltid
omedelbart framför [] : då sikten är otillfredsställande, såsom vid

dimma eller snöyra, varvid signalen gives upprepade gånger (säo § 18:6 b).
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Plats, för vilken lystringssignal skall givas

Ban-

sträcka
Platsens art och benämning

Kilometer

nr. från

tåg med
udda nr.

V. B.

Hamnsp.
Nk

Nk—Km

Km-Sk 1
Km-Kd J

Kr—Sk
Sn—Så

Så—SI
Si—Rm
SI—Rm
Rm—Sg

Sg-Y
Gu—Bk
Bk—Vs

Kd-^sb
ösb—Hu
Hu—Hä
Hä—Hy!
Hyl—Sy

Kä—Jo
Jo—Ad

N.V.H.J.

Nh—Srk

Hay—Rif

M. ö. J.

Hsb—Vå

tf

Vå—Lp

Vk—G!
Gl—Ms
Ms—Ke

Massaveduppfordringsverken
Dagsbergsvägen
Väg vid Brånnestad
Väg vid Bjärby

Hållstadvägen

Styrestadvägen •.
Svängbron över Göta Kanal ..
Bolltorpsvägen
Bolltorpsbergen
Väg till Skälboö gård
Fyllingarumsvägen (pass. tåg)
Hamburgsvägen
Väg till Ringarums station
(pass. tåg)

Väg till Ringarums tegelbruk .
Väg vid Bråta
Bergskärning söder om Gusum
Vägar vid Brårum
Vägar vid Valdemarsvik
Väg vid Gröngata
Väg vid Vippatorp
Väg till Ovangärsta
Väg till Hylinge (pass. tåg) ..
Väg till Gårdsjö
Bergskärning vid Reseberga ..
Mönnerumsvägen
Väg vid Gåsåker
Väg vid Arkösund

Svängbro och vägövergång
Söderköpingsvägen
Sjöängen, vägövergång ...

Hasselbacken ....
Linghemsvägen ..
Vårdsberg
Gumpekullagatan
Haga
Väg vid Gullberg
Julinsvägen
Kulla
Tororpsvägen ...

1,1 Nk
alla växlingståg.

v
3,7

>» v
5,4

w v

7,2 f* □ □
8,9

» □ □14,2
» v

21,8 v v
24,0

,» v v
28,5

tf v
29,1 tf v
31,0 tf v

35,1 tt v
33,5

tt v
37,5

tt v v
44,6

tt v
50,4

tt v v
54,5

tt v
21,1 tt v
26,2

tt v v
29,1 tt v
32,3 tt v
33,8 tt v v
34,6

tt v
41,8

tt v
50,5 tt v v
52,7

tt v

0,2 Nh v
3,1 tt □ □
9,9 tt v v

9,4 Lp v □
8,3 tt v v
7,3 tt v
0,7 tt □ □
1,4 tt v v

13,9 tt v
14,1 tt v
17,5 tt v
20,2 tt □ v

Från tåg skall signalen "tåg kommer" givas med sirén (vissla)
omedelbart framför V : alltid
omedelbart framför □ : då sikten är otillfredsställande, såsom vid

dimma eller snöyra, varvid signalen gives upprepade gånger (säo § 18: 6 b).
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Plats, för vilken lystringssignal skall givas

Ban-

sträcka
Platsens art och benämning

Kilometer

från

tåg med
udda nr.

tåg med
jämna nr.

Än—Fs

Fs—V
V-Fgl

Fgl—Ak
Ak—Va

Va—Nf
Ag—Hr
Ra—Bh

Vsa—Ob
Hn—Hn
hamn
Hn—öh

Be—Lk
Lk—Bg
Vä—Sär

Lnd-Skn

Fs—öd

Vö-^Hb
Hb—Mot

Älvan
Kommorpsvägen
Skrikstad
Styra gård
Styra västergård
Rävsjö
Kvistberg
Brustorp
Idrottsplatsen ...
Ullevidvägen ...,
Ameberga
Bårstad
Borghamn
Omberg

Två vägar
Sjöstorp
Öningevägen
Lindhemsvägen
Sibborp
Västerlösa
Stagelstorp
Vistena .
Munkgärdet
Esplundavägen
Hyttringe
Äsmestad
Väg nedom Vedemö skärning
Johannesbergsgatan
Långspångsgatan
Motala C c)

24.3
25.5
28.6
36,1
36.6
40.7
43.4
43.7
47,6
50.8
53,3

61.1
62,6
70.2

78,1
80.6
42,3
36.3
31,0
23,0
19.0
16.4
28.1
30.1
31.7
36.5
40.2
40,4

Lp

Vd

Lp

V

V
□

□
v
□
v
v

v

□

v

v
v
v
□
v

v
v

v

v
□
□
v
v
□
v
□

□
v
v

v
v
□
v
v

v
v

v
□

v
v
v

Från tåg skall signalen "tåg kommer" givas med sirén (vissla)
omedelbart framför V : alltid
omedelbart framför □ : då sikten är otillfredsställande, såsom vid

dimma eller snöyra, varvid signalen gives upprepade gånger (säo § 18:6 b).
c För att brovakten vid Motala C icke skall behöva ha bommarna fällda

onödigt länge för avgående tåg skall alla tåg ge signalen "giv akf
vid igångsättning vid Motala C.

Automatiska ljussignaler och ringklockor vid
vägkorsningar.

A. Anläggningar med spårledningar.
Finnas å följande platser:
ö. J. Söderköpingsvägen

Bodavägen Dagsbergsvägen
Lillsjön
Dalvik
Haget
Kimstad k\'arn
Mohagsvägen
Folkets Park
Ektorpsvägen
Fredriksbergsvägen
Gamla övägen

M. ö. J.
Linghemsvägen
Ullevid
Tift
Äsmestad
Holmsbruk

V. B.
Dagsbergsvägen
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B. Anläggningar med rälskontakter (kvicksilverkontakt el
ler en isolerad kort spårbit).

Finnas å följande platser:

N. ö. J. johannesbergsgatan
Sonstorps grusgrop Längspångsgatan
Olstorp

V. B.

IW* Ö. J. Ringarum'^)
Gumpekiillagtan Bråtai)
Älvan^) Birkekärri)
Kommorpi) Furingstadi)
Ölstorpi) Äsvittingei)
Aska^) Qnedbyi)
Arnebergai) Gröngatai)
KällstadO östra Stenbyi)
Löparehemi) Sörbyholm
Brunnkärri) Kättingei)
Smedbergai) lonsbergi)
Vedemöi) Isnäst)
Krångel)

För alla anläggningar gälla följande bestämmelser:

Stoppar tåg efter att ha passerat vägkorsningen utan att
ha med hela sin längd passerat hela den isolerade spårsträc
kan eller den sista rälskontakten och därefter backar tillbaka

■ mot vägkorsningen, fungerar ej signalanläggningen därstä
des.

Detta kan särskilt förekomma vid växling, då pålok skall
återgå^ eller då godståg ej orkar uppför stigning. 1 sådant
fall måste hela den isolerade spårsträckan eller sista rälskon
takten passeras innan återgång sker.

Tåg eller fordon bör ej stoppas å isolerad spårsträcka
innan vägen uppnås eller sedan den första rälskontakten
passerats innan vägen uppnås, enär vägsignalen då visar
stopp för vägtrafiken. Om så likväl skett kan beträffan
de signaler av typ A tåget undanföras åt endera hållet, men
beträffande typ B måste det föras framåt förbi vägen och den
sista rälskontakten.

Vid anläggningar med rälskontakt utförda som kvicksil
verkontakter (Sonstorps grusgrop och Olstorp å N. ö. J.,
Sörbyholmsvägen å V. B. och Gumpekullagatan å M. ö. J.)
skall iakttagas att rälskontakt skall passeras med en hastig
het av minst 15 km/tim.

Dessa tre anläggningar sakna stopplyktor (se ovan)
varför föraren å följbuss skall tillse att denna vid ankomst till
sådan signalanläggning befinner sig på ett avstånd åv minst
1500 m. från det framförgående tåget. Kommer följebussen
närmare kan signalanläggningen komma i olag. Med anled
ning härav skall i Finspång alla följtåg med jämna nummer

1) Automatiska stopplyktor på ömse sidor om vägen, 650 m. från
korsningen. Tändes då tåg passerar första räiskontakten och släc-
kes när den sista passeras.
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Uppehållas i 3 minuter efter det framförgående tågets avgång
och sammaledes alla följtåg med udda nummer i Sonstorp.
Avgångssignal får ej givas till följtåg förrän efter dessa up
pehållstider.

Automatiska vägsignaler och kontrollsignallyktor.

Vid vissa vägkorsningar med ljus- och ljudsignaler äro
automatiskt fungerande kontrollsignallyktor uppsatta (se
"Uppgift å viktigare vägkorsningar").

Vid vissa vägkorsningar med bevakade grindar eller
bommar finnas automatiska kontrollsignallyktor som visa
ofärgat sken (både vid dagsljus och mörker) då vägen är av
stängd (se "Uppgift å viktigare vägkorsningar").

Om signallykta ej visar vederbörlig signal skall tåget om
möjligt bnngas till stopp vid vägkorsningen och får passera
densamma först sedan föraren förvissat sig om att ingen fara
förefinnes. Skulle tåget ej hinna stoppas före vägkorsningen
skall upprepade signaler med visslan givas till dess vägen
passerats.

Bomfällningen för följtåg i Örebro, Söderköping
och Vadstena.

Bommarna vid Drottninggatan i Örebro, Epidemisjukhu
set och Brobyvägen i Söderköping, Slakthusvägen i Linkö
ping samt Skänningevägem i Vadstena höjas automatiskt när
sista vagnen i tåg passerat vägövergången.

Följtåg skall därför å bstr Mark—Örebro, Korsbrinken—
Söderköping, Linköping—Bränninge och Aska—Vadstena
hållas på cirka 2,000 meters avstånd från framförgående tåg
för att bommarna skola kunna höjas och åter fällas efter
framförgående tåget. Höjning och fällning av bommarna ta
ger cirka 1 '/2 min.

Följtåg från Öb och Va kvarhållas där tills bommarna
fällts.

För att följtåg med jämna nummer ej skola försenas vid
Söderköping,! väntan på höjning och sänkning av de automa
tiska vägbommarna vid Epidemisjukhuset och Brobyvägen
får sådant tåg avsändas från Söderköping innan bommarna
höjts och åter sänkts efter det framförgående tåget.

Följtåget skall då framföras med nedsatt hastighet, så att
det med säkerhet kan stanna framför kontrollyktan, om den
na icke är tänd, 150 m öster om Brobyvägen.

Vid vägkorsningen Drottninggatan, Örebro, finnes lokal
telefonapparat uppsatt.
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Tillsyn av sigoalinrättningar och vägsignaler
och anmälan om felaktighet på dessa.

All personal erinras om skyldigheten enligt personalin
struktionerna att ägna tillsyn åt att signalinrättningarna så
väl för tågen som för landsvägarna fungera ordentligt.

lakttages fel skall detta rapporteras till närmaste ban-
befäl eller beträffande tågpersonal till närmaste station om
ej order i förväg erhållits härom. Station som mottagit så
dan underrättelse skall genast vidarebefordra densamma till
banbefälet och göra anteckning i tågtidjournalen när detta
skett. Skulle av stf till banavdelningens befäl anmäld brist
fällighet icke bliva avhjälpt anmäles förhållandet till trafik
inspektören.
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Hastighetsuppgifter.
Med hänsyn till kurvor, förreglingsanordningar och and

ra bantekniska förhållanden, som nödvändiggöra, att sth på
linjen och huyudtågvägar sänkes under den enligt tabellen
för resp. dragkrafter tillåtna, skola nedanstående hastighets
begränsningar iakttagas.

Vid tågs avgång å huvudtågväg efter uppehåll på station,
där utfarts- eller dvärgsignal ej finnes framför utfartsväxlar
na, får hastigheten genom dessa ej överstiga 40 km/tim.

Vid tågs atriromst till rörlig bro och till fast bro, för vil
ken nedsatt tåghastighet är föreskriven, skola bromsarna
vvara lossade. Bromsning å sådan bro får endast äga rum i
tiändelse av tvingande behov.

Drift-

plats
Bansträcka Gällande

Sth

km/tim

N.ö.J.

öb

SÖ

På

Hi

Sb
Lm
Pr
Bd
Hl

Fg

Dt

Ls
Skb

Kms

Kn
Nv

Nk
Nh

Öb—Mr
Ha—Ksn

Ta—På

Ga—Hj

Hj-Tf

Fg—Dt

Dt—Ls

Skb—Kms

Kms—Le

För tåg i båda riktningarna.

hela huvudtågvägen
Frisiktskorsningen Sörby km 27+390
svängbron över kvismareka-

nalen km 14+200 — 14+
243 43 m

hela huvudtågvägen
Frisiktskorsn. Siggetorp . km 5+710
hela huvudtågvägen
Frisiktskorsningen Landbostigen

km 15+760
hela huvudtågvägen
viadukten vid Hjortkvarn km
20+400 — 20+460 60 m

km 33+150 — 33+600 .... 450m
km 35+900 — 36+130 .... 230 m
hela huvudtågvägen
km 42+920 — 43+160 .... 240 m
hela huvudtågvägen
rundspåret 180 m
samtliga tågvägar
bergskärningarna vid Sundet
km 3+000 — 3+290 .... 290 m

hela huvudtågvägen
km 9+830 — 9+880 50 m
km 13+280 — i3+620 340 m
km 15+277 — 15+437 •.... 160 m
samtliga tågvägar
km 17 +600 — 22+600 5000 m
samtliga tågvägar
Frisiktskorsn. Aspavägen km 1+590
km 8+407 — 8+657 250 m
hela huvudtågvägen
samtliga tågvägar
hela huvudtågvägen

40
60

101)
402)
60
40

60
40

35
40
40
40
40
402)
30
40

35
402)
403)
403)
40

40
55
40
60

40
402)
40

40

1) gäller ej för rälsbuss.
2) vid obevakad körning 60 km.
3) för rälsbusståg 60 km.
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Drifts-

plats
Bansträcka Gäl lande Sth

km/tim

V.B,

Nk

Sk
Så
Rm
Gu
Vs

Ås
Kd
Ösb
Hu

Sy
Kä

Jo

N.V.HJ.

Srk

Rip

M.Ö.J.

Rip
Rs
Ay

Lp
Lpn

Be

GI
Ms
Ke

Fs
Fgl

Ak

Ak—Va

Kr—Sk

Srk—Nh

Rb—Lp

Be—Lk

Fgl—Ak

samtliga tågvägar
svängbron över Göta kanal
km 14+100 — 14+220 ..

samtliga tågvägar
hela huvudtågvägen

120 m

km 15+430 — 15+760 .... 330m
km 19+000 — 19+620 620 m
km 23+080 — 23+370 290 m
hela huvudtågvägen
km 34+080 — 34+440 .... 360 m
hela huvudtågvägen
km 44+100 — 44+440 340 m

För tåg i båda riktningarna.
km 0+314 — Nh bangård
(vägar och svängbron över
Göta kanal) 150 m

hela huvudtågvägen

hela huvudtågvägen

500 m

stångåbron km 0+500 —
1+000

samtliga tågvägar
in- och utfartstågvägarna km
0+900 — 0+000 900 m

huvudtågväg till och från
Skn-linjen

Frisiktskorsningen Lindhemsvägen
km 42+000

hela huvudtågvägen ....

in- och utfartstågvägarna från
Bo-linjen

km 20+750 — 21 + 000 ... 250 m
samtliga tågvägar

Frisiktskorsningen Rävsjö .
km 42+700 — 42+915 ...
Frisiktskorsningen Brustorp,
km 45 + 500

215 m

360 m

40

40
40
401)
40

40

40
40

40
40
401)
40
401)
40

20
40

40

40

401)
401)

40
402)

402)

40

60
401)
401)

40
40
40

40
60

40

60

1) vid obevakad körning 60 km.
2) Vid infart till Linköping C från såväl Askeby som Bränninge skall

hastigheten nedbringas, så att tågen kunna stanna snabbt om
eventuellt hinder finnes i tågvägen.
Jämför Säo § 73 mom. 1.
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Drift-

plats
Bansträcka Gällande

Sth

km/tim

M.Ö.J.

Va ingångskurvan från ^Ak km
250 m 4048+300 — 48+550

samtliga tågvägar 40

Hr km 55+835 — 56+100 .... 265 m 40

Ra hela huvudtågvägen 40^)

Bh >» if

350 m
401)

km 62 +340 — 62+690 .... 40

Bh—Vsa kurvorna km 63+230 — 64+
125 895 m 40

Av km 72+600 — 72+760 .... 160 m 40

Hn km 75+421 — 75+761 .... 340 m 40

Öh samtliga tågvägar 40

Bg—Skn huvudtågvägarna på samtliga
40dpl med undantag av Vä .

Bn hela huvudtågvägen 40

Bo »  it
40

Hb >> ff ........ 40

Hb—Mot ingängskurvan till Motala km
1000 m 4041+000 — 42+000

1) vid obevakad körning 60 km.

Bestämmelserna i Säo § 69 skola därjämte särskilt be
aktas.
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Driftplatser, signaturer, signalbilder
och tågspår m. m.

R = triangelspår i Finspång.« ljussignal.

H huvudsignalen kan ej vi
sa körsignal. Säo § 52:
4 a gäller.

För tåg med udda nummer
ns
c

L.

3
Huvudtågväg Sidotågvägar

to
>

Driftplats CQ

C

u Sign.

för

infart

Tåg-
spär
n:r

Sign. l:a 2:a

< bild
för

utfart

Sign.
bUd

för

infart

Tåg.
spår
n:r

Sign.
bild
för

utfart

Sign.
bild
för

infart

Tåg
spår
n:r

Sign.
blid
för

utfart

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

N. Ö. J.
Örebro S öb 2 1 3 H

6,2

2,T

Mark hpr Mr

StStortorp hpr ...

3,7. Hidingsta hlp .. Ha T 2 — H 1 — — — —

4,1 Kvismaren hlp .. Ksn T
3,9 Sköllersta SÖ

Ta.

t 2 H 3 H 1

3,4 Tärsta hp

1,7 Åkerby hpr Åk

4,7 Pålsboda På

Sv

Ga

r
T

T

2 Ir
H

3 I-* 4

6,1

6,0

Svennevad 2 3

Glottra hlp 2
— H 1 — — — —

3,6 Landbostigen hpr Lst —
—

4,5 Hjortkvarn Hj *1- 2 3 4 —

.4,4 Tornfors hlp Tf T 2 — H 1 —

2,4 Trolleflod hlp .. Td T — — — — — —

0,3 Trolleflod nya Ip. Tdn 1 — H 2 — — —

2,8 Örmon hlp ön T — — —

3,1 Skönnarbo hlp .. Sb T 2 — H 3 — H 1

2,6 Ljusfallshammar . Lm 2 H 3 H 1

3,7 Prästköp Pr 2 3 1
—

Borggård hlp .. Bd T 2
— H 1

— — — —

g förreglad endast vid obevakad körning.
r ej förreglad.
ö infartssignalen försedd med försignal.
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dnåtsvA Driftplats

För 
tåg 
 dem adduremmun

u

 -3

r
t

C

U

UT)

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. dlib för

infart

Tåg.
spar

 r:n,

Sign. dlib
för

traftu

l:a
2:a

Sign. dlib
för

infart

Tåg.
spår

n:r ,

Sign. dlib
för

traftu

Sign. dlib
för

infart

-
T Tag räps

n:r ,

Sign. dilb
för

traftj

123456789
0
1

1
1

2
1

1,5Hällestad
H
l
t
1/ H2

3,4 Sonstorp
S
p 1
—
H2

—
H3

—

0,8 Sp 
 porgsurg
I
p
 .

Spgr

4,0 Olstorp 
hpr
O
p

4,8 Finspång
Fg 
{ lz»R4 zför  edneågmoneg
tp

W
{-R9 zför 
t
g

9
9

{- ®rl
1

—
För 
 tpm. 
Fg 
som 

noitatstuls

9
9

—
—
4 z för 
tåg 
m. 
Fg 
som utgångsst.

3,2
Sundet 
hpr 
' Sd

—
———
— — ——

—

3,8 Doverstorp
D
t
t
2

—
H1

—
H3

—

3,0
Glan 
hpr Glan

1,0
 kivsgrebneL
hlp .
Lbg

2,8
Ljusfors
L
s

ö
Y 2
—
H 3

—
H1

—

1,0
Granhagen 
hpr .
Gh—

1,-^
Skärblacka 
(t) 

..
Skb 3—
4

—

I--2
—

2,8
Krokhagen 
hpr •
K
h

■ 
—— —————— —

2,T
 datsmiK
 llit
Le ...
Kms
2

—
1

—

'
i3—

—
 datsmiK
 llit
hN

—
3'
 —
2

~——
—

 1
illie 
hln
L
e
Y
o
,
 

o

3,0

2,o

2,7

4,7

>
 
f

Klinga 
hlp

Borgsholm 
hpr ..

Norrköping 
V

Norrköping 
ö
 ..

K
n

Nv

 .
Nk

i

T

t
119

2

2

1

—

H

H

119

1

1

2
—

H

119
3 e

—

g tågvägen ej fullständigt förreglad.

r ej förreglad.

q endast , då växeln är inlagd,

ö infartssignalen försedd med försignal.
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TJ
C
c«S

"«)
>

<

Driftplats

For tåg med udda nummer

Huvudtågväg

Sign.
bild

för

infart

Tåg.
spår
n:r

Sign.
bild
för

utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild
för

infart

Tag
spär
n:r

Sign.
bild
för

utfart

2:a

Sign.
bild
för

infart

Tåg
spår
n:r

8 10 11

3.5

4,7

2.6

2,0

3,4

2.7

0,9

1.8

1.2

2.3

1,2

1.6

2.2

0,6

1.7

3.9

3,1

3.3

2,7

2,0

Kms—Rip:

Kimstad

Norsholm

Rörl. bro ...

Skärkind

Ekenberg hlp

Halleby hlp .

Ringstorp

v. B.

Norrköping ö

Vallby hpr

Brånnestad hp .

Bjärby hpr ...

Kummelby till Sk

Kummelby till Kd

Tingstadsby hlp

Fransberg hpr .

Korsbrinken hlp

Dockan hpr ...

Rörl. bro.

Sk hamnspår

Söderköping

Skönberga hlp .

Bolltorp hlp ..

Skåresta hlp ..

Skälboö hlp ...

Hamburg hpr .

Kms

Nh

Srk

Ekb

Hay

Rip

Nk

Vby

Br

By

Km

Tn

Fr

Kr

Do

Skh

Sk

Sn

Bt

Så

SI

Hbg

T

1'

119

1

T

T

1^

r
T
T
T
T

ir

1
®i
H

I--
H

11-

11®

H

H

1'

H

b dvärgsignal förreglar bron över Göta kanal.
lodräta sken, det understa grönt,

g tågvägen ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
å förreglar även växeln till hamnspåret,
ö infartssignalen försedd med försignal.

Körsignal = tre
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dnåtsvA Driftplats

För 
tåg 
 demudda 
remmun

1
.

3

5
7
c

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. dlib

för

infart

Tåg.
spår

n:r

Sign. bild
för

traftu

l:a
2:a

Sign. dlib för

infart

Tåg
spår

n:r

Sign. dlib

för

traftu

Sign. dlib

för
infart'

Tåg.
räps

n:r ,

Sign. dilb
för

traftu

12345 67#8
90
1

1
1

21. i
3,9
Ringarum
Rm 2

*Nj.p 31
2,0
Strolången 
hlp ..
S
g
T
2

—
H1

——
— —

4,3 Yxningen 
hlp ..
Y T2

—
H1

————

2,T
Gusum
G
u 2

—
1

———

4,6 Birkekärr 
hlp ..
Bk
T
1

—
H2

——
——

1,^Brårum 
hpr
B
å —

4,5 kivsramedlaV
Vs-

»>j.r 1
—
2

—
—— —

Km—Ad:

—
Kummelby
Km—
1

3,2
Sörby 
hpr
S
r

2,1
 datsgniruF
hlp .
F
u
T
2

—
H1

—— —

3,9
Åsvittinge 
hlp .
Å
s
T
1

—
H2

——
—

3,9 Kuddby
K
d1 —
H2

— ———

7,3'
Ö. 
stenby 
hlp ..
ösb
T
2

—
H1

— ———

3,9
östra 
Husby ...
H
u
T
2

—
H1

— ——
—

3,4
Häradsham:r 
hlp
Hä
T
2

—
H1

———
—

1,8
Hylinge 
hlp ...
Hyl
T
1

—
H2

— —
——

2,8
Svenneby 
hip .
S
y
T
2

—
H1

— ——
—

2,4
Finntorp 
hpr ..
F
t —— ———————

2,0 Kättinge
K
ä
T
1

—
H2

————

4,8
Jonsberg 
*. Jo
1
2

—
H1

— ———

4,1
Isnäs 
hlp
I
s
T
2

—
H1

————

2,0
Gåsåker 
h
p
 ...

Gr

2,2
Arkösund
Ad
1
2

—

1
————

M. 
ö
.
 

J.
Ringstorp
Rip 1

 ^
2,9
Ringås 
hlp
Rs
T
2

—

H1
——
——

1,6
Skravestad 
hpr .
Skv

 W
1,8
Greby 
hlp
G
y
T
i

g förreglad endast vid obevakad körning.
r ej förreglad.
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73'
.C
ort

to
>

<

Driftplats

För tåg med udda nuiumer

Huvudtågväg

Sign.
JbM
för

infart

Tåg-
spår
n:r

Sign.
bild
för

utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild

för

infart

-Tåg
spär
n:r

Sign
bild

för
utfart

2:a

Sign.
bild
för

infart

Tåg
spår
n:r

Sign.
blid
för

utfart

8 10 11 12

1,8

3,8

1.1

1,0

1,5

3.8

2,0

0.3

5,5

1.4

1.2

1,T

2.9

2.5

2,0

3.2

1.0

2.1

3,0

3,'

2.3

2.6

0,3

Askeby

Hasselbacken lilp.

Ekbacken hpr

Vårdsberg hlp

Metsjö hpr ..

Råberga hlp ...

Rörl. bro

Linköping C ...

Linköping N ..

Tift hlp

Bränninge till Vk

Bränriinge till Lk

Vallby hpr ...

Vretakloster hlp

Gullberg

Maspelösa

Kulla hpr

Klockrike till Än

Klockrike till Bo

Berga mosse Ip

Älvan hlp

Fornåsa till Fgl .

Fornåsa till Mot

Hässlekullen hpr

Varv hlp

Styra Ip

Styra hpr .....

Ay

Hsb

Ekb

Vå

Me

Rb

Lp

Lpn

Tt

Be

Vy

Vk

G1

Ms

Ka

Ke

Bgo

Än

Fs

Hk

V

Sa

Sah

t
T

T

T

1-

sjg

T
T
t

1
H

T
1

T

H

H

I-*

^g

1

1

H

^g

1

H

b fast grönt sken från dvärgsignal,
g tågvägen ej fullständigt förreglad.
q endast då växeln är inlagd,

r ej förreglad.
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dnåtsvA Driftplats

rutangiS

För 
tåg 
 demudda 
remmun

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. bild

för

infart

Tåg
spår

r:n

Sign. bild för

traftu

l:a
2:a

Sign. dlib för
infart

Tåg
spår

n:r

Sign. dlib

för

traftu

Sign. bild för
infart-

Tåg
spår

n:r

Sign. dilb för traftu

12345 67
.
890
1

1
1
1
2

3,1 Fågelsta
lgF
ö^g 5ö^g 6

_

3,9 Aska 
hlp
Ak
T
2

—
H 1

———
—

1,7Egeby 
I
p

E
g

rq

1,1
 datsduvuH
I
p
 

..
Hv
yq

3,0Vadstena
Va 2

—
1

—
3

—

2.-'
 ffoheroN
I
p

f
N
T

—————
———

2,1Arneberga 
hlp ..
Ag
T
2

—
H1

———

2,6  datserreH
hlp ..
Hr
T
2

—
H1

—
——
—

1,0
Källstad 
hlp
dlK
T
2

—
H1

—
———

1,7Rogslösa 
hlp
Ra
T
2

—
H1

—
———

3,5 Borghamn
B
h
t
2

—
H1

————

2,0 Djurkälla 
hpr ..
D
j

2,0
Väversunda 
hlp .
Vsa
T
2

—
H 1

————

3,4 Omberg 
hlp ...
Ob
T
1

—
H2

————

0,8 Mossebo 
hpr ..
Mg

1.8Alvastra 
hlp ...
Av
T
2

—
H1

————

2,7
Hästholmen
Hn 2 3

—
———

2,0
Sjöstorp 
hpr ...
S
j

3,6 ödeshög
öh 1

—

r
2

—
3

—

Be—Skn:

 .
—

Bränmnge
B
e

—

3

2,9
Kränge 
hp
K
r

1,6
Ledbergskulle 
hlp
Lk □2

—
H1

■
 ——

——

2,5 Sibborpsväg, 
hprSi

1,2Björkeberg 
hlp .
Bg □1

—
H 2

————

Egebygård 
hp ..
Ebg

g tågvägen ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
ö infartssignalen försedd med försignal.
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dnåtsvA Driftplats

rutangiS

För 
tåg 
 demudda 

nummer

Huvudtåg 
väg

Sidotågvägar

Sign. bild

för
infart

Tåg
spår

n:r

Sign. bild

för

traftu

l:a
2:a

Sign. bild
för

infart

Tåg spår
n:r

Sign. dlib for
traftu

Sign. blid

för
infart

Tåg
spår

r:n

Sign. bild

för
traftu

12 34 5 67890
1
1
1
1
2

0,8 Västerlösa
Vä
T
2H 1

2,9 Spärringe 
hlp 

j..
Sär □2

—
H 1

————

t,2 Hycklingeväg.hpr
He

2,2 Normlösa 
hlp ...
N

I □ .
1

—
H 2

————

1,9Stagelstorp 
hlp .
Stg □1

—
H 2

——
——

2,3Lindsäter 
hlp ..
Lnd □1

—
H 2

————

1,9 Vistena 
IpVea Dq

2,9 Skänninge
Skn 1

—

I--2
———

—

Ke—Bo:

—
Klockrike
Ke 4

—————.——

2,1Löparehem 
hp ..
hL

3,1Brunnkärr 
hlp ..
Bn □

2,5Borensberg
Bo □2

—

H 3
— ———

Fs—Mot:

Fornåsa
Fs1

2,9Hyttringe 
hpr ..
Hge

1

2,7 Österstad 
hlp ..
Öd
T
2

—
H1

——
—

1,9 Ulvåsa 
hlp Ua
T

2,1Vedemö 
hp ....
Vö

2,9 Holmsbruk
Hb
r 2

—

1
———

Rörl. 
bro_

ÖH

2,1Motala 
C Mot

i

1
1 H2 H3

N. 
ö. J.
För
tåg 
 demjämna nlumn ler

*

—

Norrköping 
ö

 ... -—
1 il--

—
2 ri

—

{4 ri
4,7 Norrköping 
V Nv
t
2

—

H1
—

H 3
—

2,7 Borgsholm 
hp ..
hoB

2,5 Klinga 
hlp Kn 2

—

H1
————

3,0Lillie 
hlp Le
T

5,5

2,7

datsmiK

Krokhagen 
hpr .

Kms

Kh 
1

1"1
—

2
1

———

n tågvägen ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
ö infartssignalen försedd med försignal.
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cj
'co
>

<

Driftplats

För tåg med jämna nummer

Huvudtågväg

Sign.
bild-

för
infart

Tåg
spår
n;r

Sign.
bild
för

utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild

för
Infart

spar
n:r

Sign
bild
för

utfart

2:a

Sign.
bild
för

infart

Tåg
spår
n:r

för
utfart

- 7 10 11

2,8

1.7

1,0

2.8

1.9

3,0

3,8

3,2

4,8

4.0

0,8

3.4

1.5

3.3

3.7

2.6

3.1

2.8

0,3

2.4

4.4

4.5

3.6

Skäfblacka

Granhagen hpr .

Ljusfors

Lenbergsvik hip .

Glan hpr

Doverstorp

Sundet hpr ....

Finspång

Olstorp hpr

Sp grusgrop Ip .

Sonstorp

Hällestad

Borggård hip ..

Prästköp ......

Ljusfallshammar

Skönnarbo hip ..

Örmon hip ....

Trolleflod nya Ip.

Trolleflod hip ..

Tornfors hip

Hjortkvarn ......

Landbostigen hpr

Glottra hip ..

Skb

Gh

Ls

Lbg

Glan

Dt

Sd

Fg

Op

Spgr

Sp

Hl

Bd

Pr

Lm

Sb

ön

Tdn

Td

Tf

Hj

Lst

Ga

1' b-^å

T
T

T

1^}

Iz}

qy

r

f

T
T
T
T
T
T

R3.

9

4

T

T

H

H

— för gen.-gående pt

Z  för gen.-gående gt H

H

H

H

^1'
H

H

H

H

H

H

b Utfartssignalen försedd med försignal,
c vid gång över rundspåret å nya bangården,
g förreglad endast vid obevakad körning.
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
å förreglar växeln till Ljusforsspåret.
ö infartssignalen försedd med försignal.

10

för tåg med Fg som slutstation
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>

<

Driftplats
(75

För tåg med jämna nutnmer

Huvudtågväg

Sign.
bild
för

infart

Tåg.
spår

Sign.
bild
för

utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild
för

infart

Tåg
spår
ntr

Sign
bild
för

utfart

2:a

Sign.
blid
för

infart

Tåg
spår
n:r

Sign,
bild
för

utfart

1 8 10 11 12

6.0

6.1

4,7

3,4

3,9

4.1

3,7

2,7

6.2

3.4

2,0

2.6

4.7

3.5

2,2

1 2,0

4,1

4,8

2,0

2,4

2,8

i 1,8

Svennevad —

Pålsboda

Åkerby hpr ..

Tarsta hp ...

SköUersta —

Kvismaren hlp

Hidingsta hlp

Stortorp hpr .

Mark hpr ...

Örebro S (t) ..

Rip—^Kms;

Ringstorp

Halleby hlp ..

Ekenberg hlp

Skärkind

Rörl. bro

Norshplm

Kimstad

v. B.

Arkösund

Gåsåker hp .

Isnäs hlp

Jonsberg

Kättinge

Finntorp hpr

Svenneby hlp

Hylinp^'^. hlp .

Häradsham-.r hlp

Sv

På

Ak

Ta

SÖ

Ksn

Ha

St

Mr

öb

Rip

Hay

Ekb

Srk

Nh

Kms

Ad

Gr

Is

Jo

Kä

Ft

Sy

Hyl

Hä

T
1'

?
T
T

1"

"T
r
»Hb)

1

T
1
t

T
T
T

H

r

H

H

H

1

1'
'sb\

H

H

H

1'

1 H 1

b förreglar bron över Göta kanal,
g tågvägen ej fullständigt förreglad,
n ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
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73
c:
ccd

>

<

Driftplals

För tåg med jämna nummer

Huvudtågväg

Sign.
bild

för
infart

Tag
spår
n:r

Sign.
bild

för
utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild
för

infart

Tag
spår
n:r

Sign
bild
för

utfart

2:a

Si^n.
bild

. för
infart

Tåg
spår
n:r

Sign.
bild
för

utfart

8 9 10 11 12

3,4

3,9

3,7

3,9

3,9

2.1

3.2

4.5

1,7

4.6

2.7

4,3

2,0

3,9

2.0

2,7

. 3,3

3.1

3,9

1,7

0,6

2.2

1,6

>|r 1,2

östra Husby

Ö. Stenby hlp ...

Kuddby

Åsvittinge hlp ..

Furingstad hlp ..

Sörby hpr

Kummelby

Vs—Nk:

Valdemarsvik

Brårum hpr ...

Birkekärr hlp .

Gusum

Yxningen hlp .

Strolången hlp .

Ringarum

Hamburg hpr .

Skälboo hlp ...

Skåresta hlp ..

Bolltorp hlp

Skönberga hlp .

Söderköping ...

j Sk hamnspår
I Rörl. bro
Dockan hpr ...

Korsbrinken hlp

Fransberg hpr

Tingstadsby hlp

Hu

Ösb

Kd

Ås

Fu

Sr

Km

Vs

Bå

Bk

Gu

Y

Sg

Rm

Hbg

SI

Så

Bt

Sn

Sk

Skh

Do

Kr

Fr

Tn

t
T
1
T
T

il

1

X}
T
T

»"■J-n

T
T
T
T
'1-

T

T 1

1'

H

*siV\
ic|
H

H

r

H

H

H

H

H

1'

f ö f

b förreglar bron över Göta kanal och växeln till hamnspåret,
c om infartssignalen visar stopp eller är släckt, får tåget framföras tiil

östra änden av bron över ån. Tåget intages därefter enl. Säo § 52,
mom. 4 a.

n förreglad endast vid obevakad körning.
r ej förreglad. #
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c
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>

<

Driftolats

För tåg med jämna nummer

Huvudtågväg

Sign.
bild
för

infart

Tåg.
spår
n:r

Sign.
bOd
för

utfart

Sidotågvägar

l:a

Sign.
bild

för

infart

spar
n:r

Sign,
bild
för

utfart

2:a

Sign-
bild
för

infart

Tåg
spår

Sign.
bild
för

utfart

1 10 11 12

2,3

1,2

l,s

0,9

2,7

3.6

2,0

2.7

1.8

0,8

3.4

2,0

2.0

3.5

1,7

1.9

2.6

2.1

2,4

3.0

1.1

1.7

Kummelby

Bjärby hpr ..

Brånnestad hp

Vallby hpr

Norrköping ö .

M. ö. j.
ödeshög

Sjöstorp hpr

Hästholmen ...

Alvastra hlp ..

Mossebo hpr .

Omberg hlp ..

Väversunda hlp

Djurkälla hpr .

Borghamn

Rogslösa hlp

Källstad hlp ...

Herrestad hlp ,

Arneberga hlp .

Norehoff Ip

Vadstena

Huvudstad Ip .

Egeby Ip

Aska hlp

Km

By

Br

Vby

Nk

Öh

Sj

Hn

Av

Mo

Ob

Vsa

Dj

Bh

Ra

Kld

Hr

Ag

Nf

Va

Hv

Eg

Ak

Ii

19
T

T
T

T
T
T
T
T
T
r
qy

T

H

11®

1®
H

H

H

H

H

H

H

H

!•

H

H

11®

1'

{?

g tågvägen ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
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dnåtsvA Driftplais

rutangiS

För 
tåg 
 dem
jämna 

remmun

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. dlib för infart

Tåg
spår

n;r

Sign. blid
för 
•

traftu

l:a
2:a

Sign. dlib för
infart 
•

Tåg.
spår

n:r

Sign. blid för
traftu

Sign. dlib

för

infart

Tåg.
spar

n:r ,

Sign. bild för

traftu

123"45 678
90
1

1
1

2
1

1

3,9
Fågelsta
lgF
5 1ö^r 6 1

———

3,1 Styra 
hpr
haS

0,3
Styra 
I
p Sa
n

—
—— ——
~—

2,0
Varv 
hlp
V T2

—
H 1

————

2,3
Hässlekullen 
hpr .
k
H—— ———————

3,7
Fornåsa
F
s
1
1
2

—

*113 ————
3,0
Älvan 
hlp
Än T2

—

H 1
————

2,1Berga 
 essom
I
p
 .

Bgo

1,0Klockrike
K
e 12
—
1

—
H3

—

3,2 Kulla 
hpr
K
a

•

2,0
Maspelösa
Ms
t2

—

H 1
-——
—
 
-

2,5
Gullberg
0
1
T2

—

H 1
——
3

—

2,9
Vretakloster 
hlp .
Vk
T2

—

H 1
——
——

1,7
Vallby 
hpr Vy—— —— —————

1,2
Bränninge
B
e
1
12 —H 3 ——— —

1,4
Tift 
hlp
T
t

^q
—

—

—
— ——
——

5,5
Linköping 
N
 

(t) 
.

Lpn
4

—
H2

—
—— —

0,3
Linköping 
C L
p—8 —9 —— —

2,0
Råberga 
hlp ....
Rb
T2

—
H1

——
— —

3,8
Metsjö 
hpr Me— —

—~
——
———

1,5
Vårdsberg 
hlp ..
å
V
T1

—
H2

—
———

1,0
Ekbacken 
hpr ..
Ekb— — ————— —

1,1
Hasselbacken 
hlp. bsH
T

—

3,8
Askeby ,
A
y2 H 1 in

1,8
Greby 
hlp
G
y
T

1,8
Skravestad 
hpr .
Skv—

 y
1,0Ringås 
hlp
Rs
T
2

—
H1

-
-
———

b förreglar bron över Stångån.
f ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd,
r ej förreglad.
ö infartssignalen försedd med försignal.
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dnåtsvA Driftplats

1
rutangiS

För 
tåg 
 demjämna nummer

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. bild
för

infart

Tag
spar

n:r

Sign, dlib för
traftu

l:a
2:a

Sign. bild för infart

Tag.
spår

n:r

Sign. bild för
traftu

Sign. bild för
infart

Tåg.
Spår

n:r

Sign. bild för
traftu

12 1
 

3 4 5 6 7 8 9 0
1
1
1
1
2

2,9 Ringstorp
Rip
1191 — — ——— — —

Skn—Be:

—
Skänninge
Skn 1 2

_

2,9 Vistena 
I
p Vea Oq—

———

Lindsäter 
hlp
Lnd □1 H 2

_

2,3 Stagelstorp 
hlp .
stg □1 H 2

_

1,9 Normlösa 
hlp ...
N

I □1 H 2
___

2,2 Hycklingeväg. 
hprHe

1,2Spärringe 
hlp ..
Sär □2 H 1

_

2,9 Västerlösa
Vä T2

—

H 1
__

0,8 Egebygård 
hp ..
Ebg

3,2 Björkeberg 
hlp .
Bg □1 H 2

__

1,2 Sibborpsväg. 
hpr Si

2,5 Ledbergskulle 
hlpLk □2 H 1

__

l,sKränge 
hp Kr

——
_

2,9 Bränninge
Be
113

—
H4

~
— ——

Bo—Ke:
"

—
Borensberg
Bo 2 3

_

2,5 Brunnkärr 
hlp ..
Bn □

-
 

_

3,1Löparehem 
hp ..
hL

2,1 
]Klockrike Keri4 L

i

g tågvägen ej fullständigt förreglad,
q endast då växeln är inlagd.
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dnåtsvA Driftplats

rutangiS

För 
tå2 
 dem
jämna 
remmun

Huvudtågväg
Sidotågvägar

Sign. dlib för
infart

Tåg råps
n:r

Sign. bild för
traftu

l:a
2:a

Sign. dlfb för
infart

Tag raps
n:r

Sign. dlib för
traftu

Sign. dlib
för

infart

Tåg råps
r:n

Sign. bild. för 
'

traftu

12345678 901
1
1
2
1

Mot—Fs:

Motala 
CMot 12—
3

2,1
kurbsmloH
bH

*Nj.p 2
—
1

— ———

2,9
Vedemö 
h
p

Vö
—— ————
——

2,1
Ulvåsa 
hlp
Ua
T

1,9
Österstad 
hlp ..
ö
d
T
2

—
H1

———
—

2,7
Hyttringe 
hpr ..
Hge —

2,9
Pornåsa
F
s
1
11
—

1182
————

r

f förreglar bron över Göta kanal.
g tägvägen ej fullständigt förreglad,
r ej förreglad.

Signalbeskrivniflg för Finspång.

Utöver infartssignalerna finnes vid nya rälsbusstallet
uppsatt en inre infarts- resp. utfarts-signal gällande ankom
mande och avgående tåg å rundspåret och spår 4.

Signalen, som består av en huvudljussignal, förreglar de
två växlarna jämte tillhörande spårspärrar i spåren till räls
busstallet och visar ett fast rött eller grönt sken.
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äS-
33
Vi Ä

3 r-t-

(-t-CTQ
p ft>

"-t

3P
3

ft> CL
O- fD

O ̂

orq 5"
p O
•-»■ en

03
03 —•

?rQSro 3
3 £L

JC

CO
p:
O

coo

O)

er
►-t
p

Q.
orq
C

03
?r
n>

Finspång
Doverstorp
Ljusfors
Hag€t
Skärblacka
Dalvik
Nygårdsvägen
Kimstad kvarn
Väg till Norsholms gårr
Kimstad
Aspavägen
Mohagsvägen
Folkets park
Norrköpings västra
Ektorpsvägen
Fredriksbergsvägen
Gamla Övägen
S:t Johannes kyrka ...
Dagsbergsvägen

V. B.
Dagsbergsvägen
Hållstadvägen
Tingstadsby
Lilla Mariehov
Korsbrinken
Dockan
Dockgärdet
Epidemisjukhuset
Kyrkogårdsvägen
Brobyvägen
Lasarettet
Mäster Olovsgatan
Söderköpings bangård . .
Skönberga
Skåresta

(FortsJ

57,4 Fg Fg
7,0 Dt

14,8 Ls
16,9 ,, Ls—Skb
17,G

tt Skb
18,1 tt Skb-Kms
21,2

tt

22,0
tt „

25,9
tt

Knis
Kms—Nh

0,2 K ms—Le
1,0 tt tt

12,6 ff Kn—Nv
12,9 jj Kn—Nv
13,7

tt
Nv

14,2
tt tt

14,6 Nv—Nk
15,2

tt ,,

16,3
tt ,,

17,1 tt tt

1,1 Nk Nk—Km
7,2 Km—Tn
8,8 Tn ^

10,7 Tn—Kr
11,5 ,, •Kr
13,8 I, Kr—Sk
14,3

,, ff

14,9
it Sk

15,0
tt tt

15,1 tt\ tt

15,4 tt tt

15,5
tt tt

15,7 tt
„

19,7
tt

Sn
26,1 tt Så

Bev. grindar
Mek. fällbommar

Udda tåg 2)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) i)
Fri sikt
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Ringklockor
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Fri sikt
Ringklockor (autom.) i)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) ^)
Ringklockor (autom.) i)
Autom. ljussignaler m. ringklockor i)

}t »> n >>

Autom. ljussignaler m. ringklockor i)
Fri sikt
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Mek. fällbommar . . . . . . Udda tåg 2)

Eleictr. fällbommar
Ringklockor 2)
Elektr. fällbommar
Mek. „

Fg station
Dt
Ls ,,

Skb station

Nh station

Nv station

Platsvakten vid Tn
ty t)

It tf tt

Vägvakten vid kanalen
tt tt tt

Sk station

Platsvakten vid Sn
tt tt Så
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Plats

Belägen å

kilometer
n:r

från
station
sträcka

28,7 Nk SI
29,1 SI
35,0

>1 Rm
37,5 Sg-Y
48,4

91 Bk
54,7

II Vs

7,2 II Km—Fu

8,9 II »,

11,8 II Fu
15,5

II As
19,2

II As—Kd
21,1 II Kd—ösb
23,1 II ösb
26,2 ösb—Hu
30,6 Hä
32,5

II
Hyl—Sy

39,5 Kä
44,2

II Jo
44,3

II Is
50,4

II Gr
52,5

>1
Ad

15,0 Lp Gy
13,4

>» Ay
8,3

„ Vä—Hsb
0,7 ti

Lp^Rb
0,3

ii
Lpn

0,7
ii ii

1,1 ii
Lpn—Be

2,8
ii ii

5,8
it ii

Skyddsanordning

bestående av ej autom., manövreras av

•<
?r

p

o  c/5

3- O

C/30

f?
00

/—N

er
•-I

p
3
G-
Orq
C

pr
(T)
3

o:
"3
n
3
P
C/3

(Forts.)
Skälboö
Fyllingarumsvägen ...
Ringarum
Bråta
Birkekärr
Valdemarsvik
Hållstadvägen
Styrestadvägen
Furingstad
Äsvittinge
Gnedby
Grön gata
Östra Stenby
Vippatorp
Häradshammar
Sörbyholm
Kättinge
Jonsberg
Isnäs
Gåsåker
Arkösiind

M. ö. J.
Greby
Askeby
Linghemsvägen
Giimpekullagatan
Fabriksgatan
Slakthuset
Lagerhuset
Ullevid
Tift

Mek. fällbommar
Ringklockor i) 3)

„  (autom.)
„  (autom.) ^)
„  (autom.)-

Mek. fällbommar
Fri sikt

Ringklockor (autom.) i)
„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)
„  (autöm.) 1)
„  (autom.) 1)

Mek. fällbommar
Mek. fällbommar
Ringklockor (autom.) i)

„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)
„  (autom.) 1)

Mek. fällbommar
Mek. fällbommar

Bev. grindar
Mek. fällbommar Udda tåg
Autom. ljussignaler med ringklockor^)
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar
Elektr. „
Fri sikt
Autom. ljussignaler med ringklockor^)

M  >» » >1 ^)

Platsvakten vid SI

W  » ^1

Vs station

Vägvakten vid Vippatorp
Platsvakten vid Hä

Platsvakten vid Gr
Ad station

Platsvakten vid Gy
Ay station

Lpn station
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Bränninge
Vretakloster
Hornstäve

Maspelösa
Klockrike
Älvan
Kommorp
Fornåsa
Varv
Sörby
Styra gård
Styra Västergård
Fågelsta
Fågelsta
Rävsjö
Ölstorp
Aska

Brustorp
Skänningevägen
Hovsvägen
Tuledevägen
Järnvägsgatan
Ullevid
Norehoff
Arneberga
Asberga
Herrestad
Källstad

Rogslösa
Rogslösa
Bårstad
Borghamn
Väversunda
Alvastra

Albäcken
Hästholmen

(Forts,)

7,2 Lp Be
9.8 »t Vk
13,8 it Gl—Ms
15,7 it Ms

20,4 it
Ke

24,3 it
Än

25,5
ti .

Än—Fs
27,0

ii
Fs

33,4
ii

V
34,7

ti
V-Fgl

36,2
ii tt

36,6 ii ti

38,6
ii

Fgl
38,8

ii tt

40,7
ii

Fgl—Ak
41,4

ii ti

42,7 ti Ak

43,5 it
Ak—Va

47,4
ti ii

48,0 ii Ak—Va

48,3 ti
Va

48,8
ii ii

•50,6 ti
Va—Nf

51,0 ti
Nf

53,3 ti Ag
55,3 it

Ag—Hr
55,8 ti

Hr
57,8 ti

Kld

59,1 )) Kld—Ra
59,5 ti

Ra

61,1 ti
Ra—Bh

62,9 ti
Bh

66,8 tt
Vsa»

72,8
tt

Av

74,6 tt Av—Hn
75,8 tt

Hn

Mek. fällbommar

„  „ .... jämna tåg
Jämna tåg

it ii

ii ii

Ringklockor (autom.)
„  (autom.)

Mek. fällbommar

ii ii .....

Bev. grindar
Fri sikt

ii ii ..........

Elektr. fällbommar

ii it

Fri sikt
Ringklockor (autom.) ^)

„  (autom.) ^)
Fri sikt

Elektr. fällbommar
Mek. fällbommar

ti ti

ti it

Fri sikt

Bev. grindar
Ringklockor (autom.)
.Mek. fällbommar

Jämna tåg
Ringklockor (autom.) i)
Mek. fällbommar

„  jämna tåg ")
Fri sikt
Mek. fällbommar

Be station (se även Skn-lin.)
Platsvakten vid Vk
G1 station
Ms „
Ke

Fs station
Platsvakten vid V.
Vägvakten vid Sörby

Fgl station

Va station

Vägvakten vid Norehoff

Platsvakten vid Hr

ii ti ii

Platsvakten vid Ra

Bh station
Platsvakten vid Vsa

» Av
Hn station





Söderköpingsvägen
Skärkind
Särstavägen
Nisbethvägen
Stenkullen
Ekenberg
Halleby

3,1 Nh Nh—Srk

4,6 »t 99

5,4 99 Srk—Hay
5,9 99 99

7,0 99 99

7,3 99 99

9,5
99 Hay—Rip

Fri sikt
Mek. fällbommar

tf fi

I» >1

99 9»

■99 9t

Ringklockor . . .

Srk station
99 9»

Vägvakten vid Stenkullen
99 99 9%

„ Halleby

Bestämmelser för vissa vägkorsningar.
Skebäcksbanan.

Under växling på Skebäcksbanan skall vid passerandet av
vägkorsningen vid Avos Särskild försiktighet iakttagas. I övrigt
skola de bestämmelser, som härutinnan meddelas av Trafikche
fen vid järnvägen, följas.

Pålsboda.

När rälsbuss växlar över bangården, skall föraren iakttaga
särskild försiktighet vid passerandet av vägövergången mellan
plattformarna och bomvaktskuren.

Skötseln av bommarna i Pålsboda handhaves på följ. sätt:
1). För alla ankommande tåg fällas bommarna genom statio-

^nens försorg av den stationskarl som där insläpper tåget.
2). För avgående tåg fällas bommarna av vägvakt med undan

tag för tåg 5, för vilket tåg bommarna fällas genom sta
tionens försorg. '
Tåg får icke avgå från Pålsboda station utan att föraren

observerat att bommarna äro fällda.

Linköping.
Följ. av Kungl. Maj:t meddelade föreskrifter skola iakttagas.

Avskrift.
Kungl. Maj:ts resolution, given

Stockholms slott den 7 juni 1934, å
nedan omförmälda ansökning .

1 skrivelse den 31 mars 1933 har väg- och vattenbyggnads
styrelsen underställt Kungl. Maj-.ts prövning en av trafikförvalt
ningen Östergötlands smalspåriga järnvägar hos styrelsen gjord
ansökning i fråga om bevakning av korsning mellan Fabriksga
tan i Linköping och Mellersta Östergötlands järnvägs spår vid
växlingsrörelse över nämnda gata.

Länsstyrelsen i Östergötlands län har, efter hörande av
magistraten i Linköping avgivit utlåtande i ärendet den 28 maj
1934.

KUNGL. MAJ:T medgiver, att sökanden må vid växhngs-
rörelser på nämnda järnvägsspår över Fabriksgatan i Linköping
— i stället för i kungörelsen den 26 juni 1933 angående var
ningsmärken och säkerhetsanordningar m. m. vid korsningar i
samma plan mellan järnväg och väg föreskrivna säkerhetsan
ordningar — använda sådant förfaringssätt, att en man går
före lokomotivet eller första vagnen, signalerande åt gatan, vid
dagsljus med utvecklad röd flagga och under mörker medelst
signallykta med rött sken.

Detta länder vederbörande till efterrättelse.
GUSTAF.

Sigill. /Henning Leo. u>





175

Uppgift å driftplatser, som få
trafikeras obevakade.

N. Ö. J.

Ständigt obevakade:

Hidingsta, Kvismaren, Glottra, Tornfors, Trolleflod, Trol
leflod nya, Ormon, Skönnarbo, Borggård, Sonstorps grus
grop, Lenbergsvik, Lillie, Klinga.

Tillfälligt obevakade:

Sköllersta, Svennevad, Ljusfallshammar, Prästköp, Hälle
stad, Sonstorp, Doverstorp, Ljusfors, Norrköping V.

V. B.

'  Ständigt obevakade:

Tingstadsby, Korsbrinken, Skönberga, Bolltorp, Skälboö,
Strolången, Yxningen, Birkekärr, Furingstad, Äsvittinge,
Östra Stenby, Häradshammar, Hylinge, Svenneby, Isnäs.

Tillfälligt obevakade:

Kummelby, Skåresta, Ringarum, Gusum, Kuddby, Östra
Husby, Kättinge, Jonsberg. ^ ,

M. Ö. J.

Ständigt obevakade:

Ringås, Greby, Hasselbacken, Vårdsiberg, Råberga,
, Tift, Ledbergskulle, Björkeberg, Spärringe, Normlösa, Sta-
gelstorp. Lindsäter, Vistena, Vreta kloster, Maspelösa, Brunn
kärr, Berga mosse. Älvan, Österstad, Ulvåsa, Varv, Styra
lastplats. Aska, Egeby, Huvudsta, Norehoff, Arneberga, Herre
stad, Källstad, Rogslösa, Väversunda, Omberg, Alvastra.

Tillfälligt obevakade:

Askeby, Bränninge, Västerlösa, Gullberg, Borghamn.

För rälsbusståg få samtliga driftplatser trafikeras obeva
kade.

Vid obevakad körning skola tågen alltid framföras över
huvudtågväg. Order till ett tåg om att viss station skall vara
obevakad, innebär alltid även order om spårändring å sta
tionen ifråga om tidtabellen anger annan tågväg än huvud
tågväg.
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Huvudsignals ställande till stopp i nödfall.
Huvudsignal får aldrig vara låst i körställning utan skall,

då så erfordras för avvärjande av olyckshändelse, omedel
bart kunna återställas till stopp. Vid de driftplatser, som
kunna få vara obevakade, sker detta på följande sätt:

NÖJ

Driftplats Sätt för huvudsignals återställande
till stopp

Ha, Ksn, Sv, Ga, Tf, Td, Tdn,'
Ön, Sb, Lm, Bd, Sp, Spgr,:
Lbg, Ls I

Sö, Hl, Dt, Nv

Le, Kn

Pr :

Semaforveven dragés utåt och fö
res ett varv motsols.

fSprinten urtages och semaforens
'  båda hävstänger föras nedifrån

och uppåt.
Semaforveven föres ett halvt varv

nedifrån och uppåt.
Vänstra strömbrytaren å strön?-

ställarcentralen vid centrallåset
omvrides.

VB

Tn, Kr, Sn, Bt, SI, Sg, Y, Bk,^
Fu, As, Ösb, Hä, Hyl, Sy Is .

Km

Hu, Kä

Kd, Jo

Så ....

Rm, Gu

Semaforveven dragés utåt och fö
res ett varv motsols.

De rödmålade signalvevarna om
vridas så att pilen pekar rätt
upp.

Spakarna på semaforen föras uppåt.
Signalvevarna på ställbocken om

vridas ett halvt varv.

Spakarna på semaforen föras ned
åt.

Strömbrytaren under den vänstra
kontrollampan på strömställarap-
paraten omvrides.

M ö J

Rs, Ay, Vå, Rb, Gl, Ms, AkJ
Hr, Ra, Bh

Gy, Hsb, Vk, Bgo, Än, V. Sa,)
Eg, Hv, Nf, Ag, Kld, Vsa, Ob,
Av, Öd, Vä j
Tt

Ua

Be (Va-linjen)»

Be (Skn-linjen)

Sprinten i spakarna på semaforen
urtages.

Semaforveven föres ett varv mot
sols.

Manöverhandtaget föres varv
medsols.

Semaforveven föres Vs varv mot
sols.

De rödmålade signalvevarna föras
ett varv motsols.

pe rödmålade signalvevarna föras
ett varv medsols.
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Uppgift å bemanning, signalering och biljett
försäljning vid vissa driftplatser.

Bemannad

plats för tåg

Obemannad

plats

Signal för uppe
håll gives med

Påstig-
nings-

märke

Signal-
red

skap

Best. i Säo § 72

mom. 11 b till-

lämpas då plat
sen är obe

mannad

Ständigt Tillfäll.

Hidingsta .,

Sköllersta ..

Tarsta —

Svennevad .

Glottra ...

Hjortkvarn .

Trolleflod

Skönnarbo

Ljusfallshrr

Prästköp .

Borggård .

Hällestad .

Sonstorp .

N. o. j.
Mark

alla utom
28 U 29, 30,

31, 32

alla utom
29, 30,
28 L, 31

1, 2 V, 5 V,
6, 7 V

alla utom 29

alla utom 29

alla utom 29

alla utom 29

alla utom
2 S i/c-si/s,
3 S, 5 S,
8, 27*),
28*), 29
alla utom

28 V**), 29
57**), 72, 73

alla utom

28 V, 29, 67
alla utom
5 S, 8 S,

27, 28, 29, 67
alla utom

28 V, 29, 67

alla utom
28 V, 29, 67

Stortorp

Kvismaren

Åkerby

Landbosti-
gen

Tornfors

örmon .

Olstorp

Sundet

*) Väntsalen skall hållas öppen och belysningen vara tänd.
♦♦) Rälsbussföraren skall släcka belysningen i väntsalen och på ban

gården <ei semaforen) é
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B e ni a n n a d

plats för tåg

Obemannad

plats

Signal för uppe
håll gives med

Påstig-
nings-
märke

Signal-
red

skap
Ständigt Tillfäll.

Best. i Säo § 72
mom. 11 b till-

lämpas då plat
sen är obe

mannad
sin
tsl
CQ »-

Doverstorp .

Ljusfors*)

Lillie

Klinga ...

Norrköp. V

alla utom 52

alla utom
5 M-F, 6, 7,
8 M-F,

47 M-F, 48,
50, 51, 52,
54 M-F, 58

r  alla utom
16, 7, 45, 46,
1  47, 48, 50,
i  51, 52
' 1, 2, 4, 43,

44, 53

alla utom 6

Glan
Lenbergsvik

Granhagen

Krokhagen

Borgsholm

1

h

Brånnestad

v. B.
ValdemarsviksHnjcn

Vallby
mellan kl.
7,20—18,30

Kummelby .

Tingstadsby

Korsbrinken

JSkönberga .

Skåresta ...

Skälboö ...

alla utom

208 då 321
ej går, 210,
211, (211

bem. O. iVe
i—27/g)^ 223,
247 då 235 ej
går, 251 då
321 ej går,
253, 254,

.  282, 320

alla

alla

alla utom
212, 213

alla utom
212, 213
alla utom
212, 213

alla utom
Ringarum A 210 V, 211,

212, 213

*) Vägvakt sköter bommarna.

Bjärby

Fransberg

Dockan ...

Bolltorp ..

Hamburg .
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Bemannad Signal för uppe Best. i Säo § 72

u

håll gives med mom. 11 b till- . CX)

Obemannad lampas da plat

plats för tåg
plats Påstig-

nings-
Signal
redskap

sen är obe

mannad

2  ö S

.-Sa
märke

Ständigt Tillfäll. OQ ̂

I  alla utom

Strolången . 1  205, 206,
1210, 211, 212
1  213, 272
(  alla utom

1 1

Yxningen .. hlO, 211, 212 1 1

1  213

Gusum ....
/  alla utom
1211, 212, 213
[  alla utom

200 8, 201 8,
202 8, 205,

1

1

1

Birkekärr .. 206, 207 8,
208 8, 209 8,
210 8, 211,
212, 213

Brårum

1

1

1 1

Arkösundslinjen
Sörby 1

alla utom

219 8, 220 8,

Furingstad . 222 8, 225 8,
<226 8, 227 8,
230 V, 231,

235, 308,323

1 1

Äsvittinge . 1 1

alla utom
(225 S, 230 V,

1 1Kuddby .... l231 då 308
]ej går, 234 L,
[  321

alla utom
219 8, 220 8,

östra Stenby
222 8, 225 8,
226 8, 229,
230 V, 231,

308
alla utom

1 1

östra Husby
225 8, 226 8,

•  230 V, 231,
308

1 1

Häradsham.
^  alla utom

^  231, 308
alla utom

1 1 1

219 8, 220 8,
222 8, 225 8,

Hylinge .... 226 8, 227 8, 1 1
228 V, 229,
230 V, 231,

233, 234,308
alla utom

219 8, 220 8,
222 8, 225 8,

1 1Svenneby .. 226 8, 227 8,
229 V, 230 V,
231, 233,
234 8, 308

Finntorp .. 1
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Bemannad

plats för tåg

Obemannad

plats

Signal för uppe
håll gives med

Påstig-
nings-
märke

Signal
redskap

Best. i Säo § 72
mom. 11 b till-

lämpas då plat
sen är obe

mannad

c Ä
c  T3

c

s" c Si- S rt
iSlS^ E

ständigt Tillfäll.

Kättinge

Jonsberg .

Isnäs

Gåsåker ..

alla utom

1225 S, 226 S,
229 V, 230 V,
231, 234 L,

308

219 S, 220 S,

222 S, 233

C  alla utom
[  231, 308

Ringstorp ^

Ringås ...

Greby ....

Hasselbac
ken ....

Vårdsberg

M. O. J.
Ringstorp—Ödeshög

[ alla utom
I  488, 489
f  alla utom

1474 S, 484 S,
I  486, 487,
1  488, 489

Tift

Bränninge .

Vretakloster

Älvan

Varv

Aska

alla utom

488, 489
473, 474 V.
475 V, 481 V,

483 V

alla utom
470, 472, 476,
477, 478,485,
486, 487 V,

.  488, 489

[  552, 553,
554, 556 L S,

1  558 L S
f  alla utom
1401, 404,405
1441 y 547, 548,
i 561 L, 571

alla

f  alla utom
I  407 S—F,
1419 L, 422 8,
i  445

alla

alla utom
404, 418,419,
452, 453,454,
455, 456,457,
460, 461,462,
463, 465

Skravestad

Ekbacken

Metsjö .
Råberga

Vallby

Kulla .

Styra hp
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Bemannad Signal för uppe Best. i Säo § 72
u

UT3 1

håll gives med mom. 1! h till-
OS 4)
. SS o

Obemannad
C i» "a

lampas aa piat- :

plats för tåg
plats Påstig-

nings-
Signal

redskap

sen är obe

mannad '

2 U, g S
gjo S

Ie|
märke

Ständigt Tillfäll, j

f  alla utom

Arneberga . 408, 411,412>
1418, 419,465,
[  466, 467

1 1 1

f  alla utom
1 1Herrestad ..M12, 418,419,

l465, 466,467,
402, 403,
404 V, 409,

1

Källstad ...
410 L, S
sept.—april,
412, 467,
571, 572

1 1

(  alla utom
1 1 1Rogslösa .. 412, 418,419,

l465, 466, 467
f  alla utom

1 1 1Borghamn kl8, 419,465
1  466

f  alla utom
Djurkälla .. 1

1 1Väversunda 412, 418,
1  419, 467
f  alla utom

1

Omberg ... 400, 401, 411
1  412, 418,
1  419, 467

(  alla utom
Mossebo ..

1

1

1

Alvastra ...\  412, 418,
1  419, 467

1 1 1

Hästholmen
f  alla utom
1  419 1 1 1

ödeshög ..
/ alla utom
1411 M-F,419

8jöstorp ... 1

Bränninge--Skänninge

Bränninge
\  alla utom
1547, 548,561 1 1 1

Kränge 1552 V, 554 V,
1556 8, 558 8 / 4- 1

Ledbergs
kulle ....

/  alla utom
1  548, 561 1 1 1

Sibborps-
1vägen ...

Björkebérg J alla utom
1  548, 561 1 1 1

Egebygård >i
1 1

f  alla utom
Västerlösa {547, 548,561,

1  563, 564
1 1 1

Spärringe ..j  alla utom
1  561 1 1 1
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Bemannad

plats för tåg

Obemannad

plats

Signal för uppe
håll gives med

Påstig-
nings-
märke

Signal
redskap

Best. i Såo § 72
mom. 11 b till-

lämpas då plat
sen är obe

mannad

Ständigt Tillfäll.

£ W. g RJ

" s-

Normlösa ..

Stagelstorp

Lindsäter ..

C  alla utom
i  561
(552 V, 553 V,
1554 V, 555 V,
I  556 V, 581,
\  582
i  alla utom
I  561

Hycklinge-
vägen ..

Löparehem

Brunnkärr

Borensberg

Klockrike—Borensberg

504—511,
516—519,
524 S

»»

/ alla utom
1525—531 V

österstad .

Ulvåsa

Vedemö

Fornåsa—Motala C

Hyttringe ..
alla

alla utom
420, 431,432
436-438,
441, 444_-

448

alla som gö
ra uppehåll
utom 420,
430—434,
436—438,
440—441,
444—448,
491, 492

Vid de såsom bemannade angivna håll- och lastplatserna
är tågexpeditör icke i tjänstgöring och äro sålunda ur säker
hetssynpunkt obevakade. Håll- och lastplatser äro icke be
mannade för passerande tåg om vägbevakning ej förekom
mer.

I tabellen ej upptagen station är alltid bemannad även om
stationen är obevakad ur säkerhetssynpunkt.

Påstigningsmärkena skola vid bemannade platser även
användas för signalering till tåg då uppehåll skall göras för
annat trafikutbyte än resande från platsen. På stolparna äro
anbragta anslag för allmänheten med anvisning huru påstig-
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ningsmärkena skola användas. Förare skall besyara signal
från påstigningsniärke med ett kort ljud från visslan. Så
snart föraren, givit signal släckes påstigningsmärket.^ Bm
och bfm skola vid obemannade platser tillse att påstignings-
märkena äro i brukbart skick. Vid bemannade platser tillser
driftplatsföreståndarna detta.

Från här nämnda bemannade driftplatser där påstig-
ningsmärke saknas, gives signal till uppehåll vid dagsljus
med grön flagga och vid mörker med grönt sken från hand-
signallykta. Finnes intet att avlämna visas ingen signal.

Biljettförsäljningen sker genom tågpersonal till resande
från de obemannade och tillfälligt obemannade driftplatserna.

Gods må icke försändas med tåg för vilket tjänstgöring
icke förekommer.

Resgods får dock inskrivas, men skall den resande dä
själv vid tåget avhämta godset, som utlämnas av tågperso
nalen.

Då väderleken på grund av kyla, storm eller annan orsak
är sådan, att det är uppenbart att det måste vara svårt för
de resande att stå ute, skall, då passning upphör, väntsalen
ändock hålläs öppen för resande.

Största tillåtna axeltryck i ton
för godsvagnar utgör vid en största hastighet av km/tim.

Bandel 20 25 30 35 40 45 50 55 60

N. ö. J.
Örebro—Finspång
Finspång—Norrköping ...
Kimstad—Norsholm 9,i
Norsholm—Rin gstorp
(N. V. H. J.) 9,7

V. B.

Norrköping—Söderköping .
Norrköping—Arkösund ....
Söderköping—Valdemarsvik

M. ö. J.
Ringstorp—Linköping 9,i
Linköping—Vadstena
Vadstena—ödeshög 8,i
Bränninge—Skänninge 9,i
Klockrike—Borensbérg 17,7
Motala—Fornåsa

10,0

8,4

8,9

8.4

7.5
8,4
7,1

10,0

9,5

8,2

8,7

10,0

8.2

7.3
8,2

9,5

9,2 9,0 8,7 8,5
10,0

10,0

8,9

10,0
6,5

8,5
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Uppgift å största tillåtna tågvikt
för motorvagnar och el. lok.

Signatur N:o Tågvikt i ton Sträcka

2 motorer 1 motor

M. ö. J. Ex 1 14 0 Hela elektrif. bandelen.

2 serier 1 serie

Ex 2— 95 35
ft

Ex 6

Dx 1 29
j Lp—Skn
] Va-öh

Dx 2 55 1
80 ^ Rip—Lp—Skn

X 4 18 ton

För godståg
Ex 2—6 130 Lpn—Ms

145 Ms—Fs

130 Fs—Fgl '
145 Fgl—Va

Dx 2

145 Va—Lpn
75—90 Va—öh—Va

55 Bh-Dj

V. B.
För persontåg

Dx 403 301) Hela V. B.
404 401)

ff

För godståg
Dx 403 70

404 102

Efter starkt snöfall och vid oplogjid bana eller då annan
anledning finnes ankommer på vedertiörande förare att själv
minska på ovanstående värden.

Det skall tillses, att icke flera vagi ar än som äro ou» dgängli-
gen nödvändiga medsändas.



Uppgift ä största tillåtna hastighet i km. per tim. för dragkraften
å följande bandelar.

Ånglokomotiv n:r

Bandel

Min.

räls

vikt

N. Ö. J. 1 V B. M. Ö. J

207

208

211 215

218 101

209219210213214222220 — 406408410409411 412413 — 8 106 105 107
—

Öb-Fg 17,2 53 36 58 58 60 54 35 53 53 49 50 40 35 35 — 40 40 47 40 —

Fg—Nk 24,0 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 60 60 54 35 — 40 40 47 40
—

Nk~Sk 24,8 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 60 60 54 35 — 40 40 47 40
—

Nk-Ad 24,8 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 60 60 54 35 —
40 40 47 40

—

Sk-Vs 19,8 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 55 50 45 35 — 40 40 47 40
—

Kms—Nh 17,2 35 35 35 30 30 30 15 — 35 35 35 20 15 5 15 — 35 35 35 35
—

Nh—Rip 17,2 50 36 45 35 35 35 25 — 50 50 49 30 25 15 25 — 40 40 40 40
—

Rip—Lp 17,2 40 36 35 30 30 30 15 — 40 40 40 20 15 5 15 — 40 40 40 40
—

Lp—Fs 21,4 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 60 60 54 35 — 40 40 47 40
—

Fs-Va 20,8 53 36 58 58 60 54 35 — 53 53 49 60 60 54 35 — 40 40 47 40 —

Va—Öh 15,0 25 10 10 — — — — — 40 40 20 — — — — — 30 30 35 25 —

Be—Skn 17,2 40 36 40 35 35 35 20 — 40 40 40 25 20 10 20 — 40 40 40 40
—

Ke—Bo 14,5 25 10 10 — — — — — 30 35 20 — — -- -T —
35 30 35 25

—

Fs-Mot 17,2 53 36 58 58 60 54 35 —
53 53 49 50 40 35 35

—
40 40 47 40 —

Motor vagn ar n;r

V. B.

DX

403404

25

M. O. J.

Loko-

motor

n:r

EX

60

DX NÖJ 2
MÖJ 1
,, 3-5

60

60

60

60'

60

35

50

40

60

60

60

40

35

60

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

1) Vid gång i växelkurva genom motväxel får hastigheten icke överskrida 30 km.
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Uppgift å största tillåtna hastighet
samt särskilda föreskrifter

för rälsbussar.
(Beträffande "tvillingbussar" och koppling i tåg av släp

vagnar med Albert-koppel, se särskilda best. därom.)

Boggierälsbussama.
Klass B.

Högsta antal vuxna resande:
N:r 1, 2, 7, 8 och 9 90
»  10—12 80
„ 253—256 80
„ 257—259 90
„ 406—408 80
„ 409—412 90

Största tillåtna hastighet: 80 km/tim. för Yol och Yo2,
75 km/tim. för övriga.

Vid gång i kurva må, då nedsättning av tågs hastighet
enl. säkerhetsordningens § 69:2 b påkallas, hastigheten vara
10 km/tim. högre än där föreskrivna.

Lastförmåga på brygga högst 300 kg., varvid dock lasten
skall placeras så långt in på bryggan som möjligt.

Y6.

Klass B.

Högsta antal vuxna resande 40
Största tillåtna hastighet 75 km/tim.

med undantag för följande bstr:
Kms--Lp 65 „ „
Be—Skn 70 „ „
Ke—Bo 60 „ „

Vid gång i kurva må, då nedsättning av tågs hastighet
enl. säkerhetsordningens § 69:2 b påkallas, hastigheten vara
10 km/tim. högre än där föreskrivna.

Rälsbussen överskrider lastprofilen dä någon dörr är
öppen. För att bussen, med öppen dörr närmast spår
korsning, skall vara hinderfri för fordon å intilliggande spår,
skall den vara uppställd minst 5 meter innanför hinderpålen.

Släpvagnar.
UF.

2-axliga:
Största tillåtna hastighet 70 km/tim.
Lastförmåga 3 ton

Post- och godsvagnar UDFo.
4-axliga:
Största tillåtna hastighet 70 km/tim.
Lastförmåga: i avdelningen för post 2 ton

yt yy yy gOdS 5 ,,

För vagnar försedda med Albert-koppel är sth densamma som för
ensam rälsbuss.
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Person- och godsvagnar UCFo,
i-axliga:

Största tillåtna hastighet 70 km/tim.
Lastförmåga, MÖJ 106 4 ton

„  övriga 2 ,,
Högsta antal vuxna resande, MÖJ 106 75 st.

övriga 60 „

Försiktighet för kontaktledning vid beträdande av räls-
bussamas tak.

Uppmärksamheten fästes på faran från kontaktledningen
vid beträdande av rälsbussarnas tak vid handhavande av
gods å taken ävensom vid andra tillfällen såsom reparationer
o, d. Långa föremål behandlas med omtanke så de icke
komma i närheten av kontaktledningen.

Växlingsrörelser med släpvagnarna.
När isläpvagn skall dragas av annat fordon än rälsbuss

skall härför användas de speciella koppelstänger, som an
vändas för hemforsling av overksam rälsbuss. Gäller även
växlingsrörelser.

Släpvagn får skjutas även av annat fordon med central
buffert, men måste härvid försiktighet iakttagas, så att släp
vagnens koppelanordningar ej skadas.

Växlingsrörelser vid Pålsboda.

Stf På har medgivit undantag frän best i Vxi § 8 ang
manövrering av rsb från främre förarehytten. Följande best.
skola iakttagas och antecknas på Säpl.

Om rälsb^uss manövreras från bakre förarehytten ,eller om
rälsbuss^ skjuter andra fordon, skall signalgivaren taga plats
i samma förarehytt som föraren och på den sida, som föraren
icke kan överblicka, för att hålla utkik framåt i rörelserikt
ningen.

Beträffande tvillingbussar skola dessutom föreskrifterna
i tdtboken sid. 277 mom. 4 iakttagas.

Koppling av belysningssladd till rälsbuss.
Stickkontakten för belysningssladden till rälsbussarnas

släpvagn är så konstruerad, att locket måste fällas ner mot
kontakten, då den insatts i dosan. När kontakten tages ui
dosan skall locket helt uppfällas och kontakten dragas ut ge
nom fattning om den runda metallhylsan.

Kontakten får icke sitta kvar, när kopplet borttagits, eller
ryckas ut genom fattning i sladden, ty då slitas trådarna ur
stickproppen, och belysningen kommer ur funktion.

Koppling av bromsslang å rälsbuss.
Vid koppling av bromsslang till rälsbuss eller släpvagn

skall tillses, att grus eller andra föroreningar icke inkomma
i bromssystemet genom att slangens fria ände kommer i be
röring med marken.

För vagnar försedda med Albert-koppel är sth densamma som för
ensam rälsbuss.
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Manövrering av dörrarna i rälsbussar.

Den elektriska anordningen för manövrering av dörrarna
i rälsbussarna är konstruerad på sådant sätt att tryckknapp
endast skall vara nedtryckt ytterst kort tid för att dörr skal!
öppnas eller stängas. En snabb tryckning är tillfyllest. Det
ta skall särskilt iakttagas vid stängning av dörrarna.

Det är förbjudet att hålla tryckknapp länge nedtryckt, ty
då förstöras både strömbrytare och relä.

Försiktighet med släpvagnarnas skjutdörrar.

Skjutdörrarna på släpvagnarna till rälsbussarna skola
handhavas med försiktighet och omdöme.

Om dörrarna vid öppnandet givas för stark fart sönder
brytas stoppanordningen och kan även slutsignalerna skadas,

Boggiesläpvagnarna litt. UCFo.

När släpvagnens bromsledning anslutes till bromsled
ningen på rälsbuss, vars motor är igång, sättes även dörr-
stängningscylindrarna under vakuum. Dörrarna manövreras
genom en el. strömbrytare, soni är placerad upptill vid varje
dörr och som elektriskt påverkar resp, dörrcylindrar.

Strömbrytarens vred ställes nedåt, när dörren skall vara
stängd.

Strömbrytarens vred ställes horisontalt, när dörren skall
öppnas.

När släpvagn frånkopplas rälsbuss, skall den som av
kopplar släpvagnen tillse följande på släpvagnen:
1) Bromsen avlastas vintertid till förhindrande att bronas-

banden frysa fast och låsa hjulen.
2) 1 resandeförrummet ställas dörrarnas manöverströmbry

tare nedåt och strömmen säkerhetsurkopplas genom att
den stora strömbrytaren vrides till läge "O" (noll)!

3) All belysning släckes.
4) Alla fönster och takluckor stängas.
5) Skjutdörrarna stängas.

Fungerar ej dörrmanövreringen eller summern till räls
bussen eller är det fel på aktersignal eller belysning i resan
deavdelning eller lastrum, kan detta i första hand bero på,
att någon säkring smält. Säkerhetsplint finnes bakom vär
mepannans skorsten, och reservsäkringar finnas på varje
rälsbuss.

Rälsbussföraren skall vara biljettgranskaren behjälplig
med undersökning av säkring och ev. utbyte.

Om felaktighet kvarstår trots utbyte av säkring anmäles
detta till resp. verkstad.

Uppehåll då följtäg är anordnat.

Tåg (rälsbuss eller annat tåg) som efterföljes av följtåg
skall i regel göra uppehåll endast vid följande stationer.
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N. ö. J.

SÖ, På, Hj, Lm, Hl, Fg, Skb, Kms, Nv.
Undantag:

Tåg 1 Dag före SoH och SoH vid Ls.
Tåg 2 vard. före SoH vid Ls och Dt.
Tåg 5 vard. före SoH vid Dt och Ls.
Tåg 48 SoH vid Ls och Dt.

V. B.

Sk, Rm, Gu, Kd, Hu, Kä, Jo.
Undantag:
Tåg 208 SoH vid Tn.
Tåg 222 vard. före och efter SoH vid Äs.
Tåg 223 SoH fr. o. tn. 2/10 även vid Ösb.
Tåg 226 vard. före SoH 10/6—1/10 endast vid Kd för tåg^

möte.

Tåg 227 vard. före SoH 10/6—1/10 vid Is och Or. Fr.
o. ni. 2/10 även vid Ösb.

Tåg 229 SoH 10/6—1/10 endast vid Kä.

M. ö. J.

Rs, Ay, Vä, Ra, Bh, Av, Hn.
Undantag:

Tåg 407 vard. före SoH å bstr Lp—Fs endast vid G! och Ke.
Tåg 410 SoH vid Ob för p samt vid Hr.

Biljettgranskarens tjänstgöring i tåg bestående av tvilling
bussar och rälsbusstäg med följtåg.

I rälsbusstäg bestående av tvillingbussar och i rälsbuss-
tåg med följtåg skall, då endast e n biljettgranskare tjänst
gör, konduktör eller biljettpojke, rälsbussförarna fördela bil
jettgranskarnas tjänstgöring på lämpligaste sätt i båda bus
sarna med hänsyn till resandeantalet, godsmängden i tågen
och eventuell försening av följtåget.

På utgångsstation bör föraren visera i rälsbussen och bil
jettgranskaren i släpv. Biljettgranskaren skall färdas i släp
vagnen, då så lämpligen kan ske.

Uppgift å godståg, vilka i regel
framföras av enbem. ånglok.*
N. Ö. J. V. B. M. Ö. J.

571 Va—öh
572 öh—Va

582

581
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Uppgift å adhesionsvikter

Änglok.

Lok nr
Adhesionsvikt

ton

N. ö. J.
207, 208, 209 19

21

28

27

29,6

17
21,5
25
22,5
30,5
29,3

18.5
24.6
23,75

210, 211, 212, 213, 214
215, 216, 217, 218, 222
219
220

V. B.

406, 408
409
410
411
412
413 •. . .

M. ö. J.
101, 105
106, 107
8

Elektrolok och motorvagnar.

Lok ellen motorvagn n:r Adhesionsvikt
ton

V. B.

Dx 403 33,0 ^
32,0

10,4
26,0
31,6
11,6
28,0
11,0

„  404

M. ö. J.
Ex 1

2, 4, 5
„  6
Dx 1 * ■
„  2 *
X  4
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Bandispositioner (säo § 29:4 anm. 3).

Nummer och
beteckning

Bandispositionens utförande m. m.

Bdisp nr 1. Pso.*)
Söderköping—

Korsbrinken mel
lan klockan 14.00
och tåg 247.'

Bdisp nr 2. Pso.*)
Korsbrinken—

Söderköping
mellan tågen 206
(340 L). och 272.

Bdisp nr 3.
Vardagar.
Valdemarsvik—
Gusum mellan
tågen 204 och
272.

Efter kl. 14.00 disponeras bstr Sk—sväng
bron till kl. 14.30 för gång med lok och
vagnar till Söderköpings hamn. Utfarts
signalen i Söderköping skall därvid visa
stoppsignal. Efter det bdisp inkommit
på hamnspåret och de i Säo § 32 mom.
8 andra stycket anbefallda åtgärder äro
vidtagna, må tillsyningsmannen anmo
da bro vakten att härom underrätta Sö
derköping för hinderanmälans återkal
lande.

Sedan tåg 206 (340 L) passerat sväng
bron disponeras bstr svängbron—Sk
till kl. 15.10 för gång med lok och vag
nar från Söderköpings hamn till Söder
köpings station. Brovakten meddelar
tkl Söderköping när tåg 206 (340 L)
passerat svängbron varefter tkl Söder
köping lämnar medgivande, att bdisp
får påbörjas.

Sedan tåg 204 inkommit till öu, dispo
neras bstr Valdemarsvik—Gusum för
växling vid och strax utanför Birkekärr
med Fallingebergloket. Växlingen skall
vara avslutad och föreskriven klartan-
mälan lämnad till Vs senast kl. 11.50.

Skulle för framsläppandet av någon brådskande båt, svängbron
nödvändigt behöva öppnas under tiden medan växling pågår, må
detta ske, dock först sedan brovakten utsatt stoppsignal med röd
bansignaltavla, vettande åt stationen och hamnen, placerad minst
30 meter från bron och utlagt två knalldosor, en på vardera räls
strängen, invid denna tavla samt anbringat en stoppsko c:a 5 me
ter närmare bron än tavlan.
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Vagnuttagning från Örebro S, Svennevad och
Sonstorp.

Utan bandisposition få vagnar uttagas sålunda:
Från Örebro S till Brädgården, era 100 meter utanför huvud

signalen.
Från Svennevad till plats omedelbart utanför stationens

norra växel.

„  Sonstorp till plats omedelbart utanför stationens norra
och södra växlar.
Tkl NÖJ Öb, Sv och Sp äro ansvariga för:

att vagnarna utföras av eller under bevakning av järnvägens
personal,

att vagnarna under last- eller lossningen äro fastlåsta enligt
bestämmelserna i Säo § 32 mom. 1,

att hinder anmäles,
att stoppsignaler utsättas enligt bestämmelserna i Säo § 29

mom. 5,
att även resp. Sö, På, Hl och Fg anmodas utsätta stoppsigna

ler enligt samma paragraf.

SÄRSKILDA BESTÄMMELSER.

T ransportföreskrlfter.
A) Resgods, paket- och ilgods, lättfördärvligt gods och

färskvaror i styckegodssändningar.
Med persontågen befordras resgods, paket- och ilgods

samt lättfördärvligt gods och färskvarugods upptaget i Gtf
artiklarna 55: 2 a och 56: 2 b. För färskvarugods med pt
utgår frakttillägg enligt taxan. Medföljer ksv skall gods till
vagnens adresstation inlastas i denna. Då kolli vägande
över 100 kg. försändes skall lossningsstationen härom med
delas. Större fisksändningar skola i möjligaste mån försän
das å särskilda öppna vagnar.

Paket, il-, lättfördärvligt och färskvarugods skall även
transporteras med godstågen. Dylika transporter med per
sontåg skola företrädesvis ske i tåg med särskilt F-utrymme
eller släpvagn.

Gods skall befordras med direktgående tåg, om icke snab
bare transport vinnes genom omlastning. Exempelvis får
gods till Sp—Öb icke medsändas tågen 44, 46, 48, 54 och 50
för omlastning i Fg, utan skall det befordras med tågen 6, 4,
8, 2 och 78. s » '
Tåg 43 är upplåtet för fisk från Glan till Nk.
Tåg 3 Fg—Nk vard. är endast upplåtet för rejs- och ex

pressgods, medicin, lev. blommor och tidningar.




