UNDANTAG

fran Sdo samt sirbestimmelser for
vissa bandelar eller driftplatser.

Med siffror 1), 2) o. s. v. betecknade bestimmelser &dro
meddelade av Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen i
skrivelser med d:nr 1) ] 1759/41, ] 78/38, 2) P. 1. a. ] 75/41,
3) P. 1. a. | 40/40, 4) P. 1. a. ] 67/41, ] 1348/41,5) P.f. a. |
13/42, 6) ] 295/42, T7) ] 1937/41, 8) | 684/42, ] 744/42,
] 880/42, ] 745/42, 9) ] 256/43, 10) ] 274/40, 11) ] 1764/43,
348/44, 12) ] 171/45, 13) ] 908/48.

Begreppsbestimmelser Rélsbuss.

Alla T. O. ]. rilsbussar tillhora klass B.
§ 2.
R6d och gron signalflagga och knalldosor skola forvaras
pa sérskild plats varom anslag (form. 361 a) skall vara upp-
saftt.

§2, 12). :

Knallsignaler, som for signaleringsidndamal utlimnas till
tjdnstestdlle eller tjinstehavare vid jdrnvag, skall betr.
knallsignaler, som dro avsedda att medforas vid fird & linjen,
pé annat sitt dn med tag, forvaras i viska férsedd med hing-
13s, vilket d& knallsignalerna ej anvindas, skall vara last, sd
att de icke utan dverkan kunna dtkommas av obehdriga.

§ 2, anm, 2,

For utbyte av knallsignaler inom foreskriven tid ansvara:
stationsforestindarna for egen och underlydande- driftplats,
banmistarna for resp. banmdstareavdelningar och loksta-
tionsforestdndarna for dragkrafter och vagnar & resp. banor.
Utbytet verkstilles genom forrddsforvaltaren.

§6I1A anm. 1. 1).

T-semafor far tillsvidare anvdndas 4ven vid driftplats,
dir mer 4n en vixel finnes i huvudspdaret. .
§6I1A anm.1a. 1).

Ovre lyktan i semafor fir visa blinkande gront sken, di
Oversta vingen 4r stilld i 45 ° vinkel uppat. '

Blinkande sken finnas i semaforerna vid
NOJ: Tornfors, Sonstorps grusgrop;

VB: Bolltorp; v

Mo]J: Ostra huvudsignalen f6r svingbron 6ver Kinda kanal
i Linkoping, Berga mosse, Styra Ip, Egeby, Huvudsta.

§61C, mom. 4. 1).

Elspérrskirm mé tillsvidare sakna belysning och reflex-
emalj, .

§ 6 Il B, mom. 6—7. 1).

‘Nuvarande bansignaltavlor fi anvindas tillsvidare, tills
de erfordra ommdlning eller utbyte. Vid nyanskaffning sko-
la reglementsenliga tavlor komma till anvéndning.

§ 6 II B, mom. 11.

Signalhorn skall finnas hos banmdstarna och banfor-

ménnen.
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§ 7.

Uppséttning, flyttning, fordndring eller indragning med-
delas i tidtabellsorder,

§ 15, mom. 9 a—c. 1).

Orienteringsmarke far tillsvidare saknas utom i de fall,
som angivas i § 28 mom. 3 sista meningen.

§ 19 I, mom. b, 3:dje stycket. 1).

Lyktan med ro6tt sken fir anbringas bredvid i stillet for
ovanfor lyktorna med ofdrgat sken.

§ 19 I, mom. b, anm, 2.
Lyktorna skola vara slickta.

§19, 1L 10).

Under hogtrafik, dd antalet slutsignallyktor &r otillrack-
ligt, far dven & annat tdg 4n militdrtdg anvindas endast en
slutsignallykta, déirest denna é&r elekirisk, och tiget icke
efterfoljes av foljtdg. Om loket dr tvibemannat, skall lyk-
tan vara uppsatt pd hoger sida, i annat fall p4 vinster sida.
P4 den andra sidan skall finnas slutsignalskdrm eller pa fore-
skrivet sdtt malad sldckt slutsignallykta av dldre modell.

§ 21.

Banmaistare och banférmén skola hos all banavd personal
kontrollera att underréttelser bliva ordentligt inforda i tele-
fonboken och i anteckningsbok f6r A- och B-fordonsférare.

§ 26. 3).

All personal, som mandvrerar vigbommar, séledes dven
tillbeordrade vikarier, skola & sdrskild kvittolista delges
foreskrifter for mandvrering av bommarna a resp. platser,

Stationsforestdndaren ansvarar for delgivningen & egen
och. underlydande driftplats, banmédstarna f6r 6vriga platser
(jamior instruktion for vagvakter § 10).

Kvittolistorna forvaras hos stationerna och banméstarna
i pdrmen for "’Personalorder och Erinringar”.

§ 26, mom. 1, anm. 1—2. 4).

Betrédffande § 26 géller, att bestdmmelserna i mom. 1 en-
dast tillimpas dd grindar och bommar 4ro stingda &ver ba-
nan, medan anm. 1 och 2 under samma moment i S. J:s sd-
kerhetsordning alltid skola tillimpas, d&ven om huvudmomen-
tet saknar giltighet vid resp. jarnviag.

Tiderna, did bomsignallykta skall hallas tédnd, avse i
ovrigt endast jarnvagens egna signallyktor och ej de lyktor
eller belysningsanordningar, som reglera vigtrafiken vid
vagkorsningen enligt Kungl. kungérelsen av den 26 juni 1933.



257

§ 26, mom. 2.

Vigvakterna skola inneha tvinne lyktor for att di sédker-
hetsanordning 4r i olag varsko vigfarande. Den ena lyktan
placeras dd pd lamplig synlig plats & ena sidan vigover-
gdngen medan vigvakten signalerar pd den andra.

Felaktighet 4 sddan sidkerhetsanordning skall omedelbart
anmdlas till bm, resp. bfm som har att snarast mojligt 1ita
reparera densamma.

Skulle bombelysningen slockna och vakt icke hunnit an-
ldnda for att varsko de vigfarande, skola bommarna likvil
ovillkorligen fillas jimvil under mdérker eller dimma.

13). Bevakning skall omedelbart ordnas vid vigkors-
ning med automatisk signalanldggning ,som icke fungerar pa
regelmédssigt sdtt. Vakt (vakter) skall infinna sig vid vig-
korsningen fore tdgs ankomst for att ,da tig nalkas, varsko
de vigfarande, vid dagsljus med utvecklad rod flagga och i
morker medelst signallyktas réda sken.

A tider mellan tigen, d4 vakt icke befinner sig p4 plat-
sen ,skall & stolpen under signalen vara anbragt en tavla
med pdskrift "Signalen ur bruk”. Tavlan skall av den, som
bevakar vigkorsningen, nedtagas fore tigs ankomst.

Texten pd tavlan skall vara svart pa vit botten och tav-
lans storlek 700 X 220 mm.

§ 27.

Underréttelse enligt sdo till driftcentral, ledningsmistare
eller ledningspersonal skall dven limnas till Overmonttren
Linkdping Norra.

§ 29, mom. 4, anm, 1. § 30, mom. 5.

Det tillkommer alltid arbetsledaren resp. tillsynings-
mannen att sjdlv direkt hos den for urkopplingen an-
svarige inhdmta besked om verkstilld urkoppling, innan si-
dant arbete igdngsittes, som ej kan fi utféras under det kon-
taktledningen dr spdnningsférande.

~ §29, mom. 5.

Nér stoppsignalering anordnats, skall anteckning hirom
goras i Overlamningsboken. Vid f6ljande stationer skall
stoppsignalering anordnas vid stationsgrinsen:

Orebro S, Palsboda, Finspang (for bstr Fg—Sp vid norra
vixelkuren), Skirblacka, Kimstad, Norsholm, Norrképing O,
Kummelby, S6derkoping, Valdemarsvik, Arkdsund, Rings-
torp, Linkoping N, Brédnninge, Klockrike, Fornisa, Figelsta,
Vadstena, Hadstholmen, Odesh6g, Borensberg, Motala C och
Skinninge. . .

Vid 6vriga stationer far stoppsignalering anordnas i nir-
heten av stationshuset i huvudtagvig under i § 29 mom. 5
ndmnd forutsittning,

§ 30, mom, 2,

Tégledaren underrittas endast di arbetet berdknas med--
fora tagforsening.
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§ 32. .

For vagnuttagningar, (vagnar, lok, lokomotor, rélsbuss,
som under bandisp utfores & linjen) skola dven féljande be-
stimmelser iakttagas:

1. Bommar, grindar och ringverk skola skdtas av sta-
tionspersonal, platsvakter och viagvakter pd samma sdtt som
4r foreskrivet for tag.

2. For vagnuttagning fore forsta eller efter sista tiget
fér dagen dvensom for siadan vagnuttagning for vilken tid-
punkten, di vigkorsning kommer att passeras, ej kan bestdm-
mas eller berdknas, skall tillsyningsmannen (i vissa fall = -
foraren) ansvara for passerandet av vdgkorsningen. Den
som begir vagnuttagning skall & S 1-formuldret ange att till-
syningsmannen svarar for vigkorsningarna fér saddan vagn-
uttagning. A" S l-ordern utskrives av tdgexpeditbren efter
namnet & tillsyningsmannen ”som ansvarar for vigkors-
ningarna”.

3. D& underriittelse om anordnad vagnuttagning av na-
gon anledning .ej kunnat ldmnas till banpersonal, station,
platsvakt eller vigvakt, skall order hdrom givas tillsynings-
mannen och foraren enligt foreskrift i tidtabellsboken (form
S 10, punkt 4).

§ 32, mom, 1.

Sadsom lisanordning for vagnar, som uttagits pa linjen
for last- resp. lossning godkinnes katting av minst 34” grov-
lek, vilken lindas omkring vagnshjul eller axel och skena och
lases medelst hdnglds. Kaitting och 13s rekvireras vid behov
frdn huvudiorradet i Fg.

§ 32, mom. 7. .

D4 fordon skall avhdmtas med lok, rilsbuss eller lokomo-
tor, skall f6raren ldmnas bestdmd uppgift om, var fordonet
skall avhidmtas.

§ 33, mom. 3.

Vid uttagning av A-fordon skall i regel forfaringssittet
med sdrskilda signalgivare icke tillimpas utan skall i stillet
stoppsignalering anordnas av grédnsstationerna i den ordning,
som i § 29 mom. 5 &r foreskrivet. '

§§ 33, 34.

Person, som av baningenj6éren medgivits rdtt framfora

motordrivet smafordon, tilldelas sdrskilt av baningenjoren
utfidrdat korkort. Sirskilt tillstindsbevis, som utfardas av
baningenjoren, erfordras for att f4 inneha och framfdra
C-fordon, - _
) Under fird med A-eller B-fordon skall foéraren alltid
medfora ”’Anteckningsbok f6r A-och B-fordonsférare” och i
den gora anteckningar om firden enligt anvisningarna & bok-
parmens innersida.
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§ 33, mom. 5. § 34.

Vid Orebro S, Norrkdping O och Linkdping N och C, dir
tdgexpeditor i regel icke tjéinstgdr pi plattformen, samt vid
Finspang {4 A- B- eller C-fordon icke framforas pa tigspir
utan medgivande fran tdgvigsinspektoren eller tigklareraren
for varje gdng. Av tagvigsinspektdr 1imnat medgivande
skall av denne omedelbart anmilas till tdgklareraren.

Medgivande kan &4ven begiras per signaltelefon vid in-
fartssignalen (jamfor sio § 52 mom. 3 A, andra stycket).

§§ 34, 35, 36.
Inspektionsbilarna.

Endast de automatiska vigsignalerna vid Sonstorps grus-
grop och Olstorp &4 NOJ, Sérbyholmsvigen vid Hylinge 4 VB
och Gumpekullagatan vid Linkdping fungera f6r inspektions-
bilarna. '

Vid alla &vriga vagkorsningar med automatiska vagsig-
naler skall smafordonsforaren dirfor vid behov stoppa in-
spektionsbil, eller om intet hinder foreligger passera vigen
med sakta fart, .

Undantag befriffande inspektionsbilarnas gﬁng%som tag.

Da inspektionsbilama.gé som tag gilla foljande undan-
tagsbestimmelser.

Vigkorsningama.

Végkorsningarna skola icke passas, utan har foraren en-
sam att svara for sdkerheten ddr. Giller savil vigkorsning-
ar, som passas frn stationer eller hallplatser eller av sirskil-
da vagvakter och oavsett slaget av anordning sdsom bommar,
grindar, klockor och ljussignaler.

Underriittelse om tagets gang.

Underréttelse om géngen skall icke 1dmnas till hillplatser
och végvakter. Ovrig banpersonal skall underrittas enligt
bestdmmelserna i tidtabellsboken. :

Tidtabellen.

Inspektionsbilarna f4 framforas enligt for rilsbuss med-
givna undantag frin bestimmelserna i Sdo.

Tider utsittas endast vid tdganmalningsstationer, om ej
annat begéres av foraren.

Téagspar angives endast vid plats, dir méte eller forbi-
géng skall dga rum.

Den som begir tidtabell skall alltid meddela tigledaren
huruvida och vilka platser som kunna vara obevakade. Tag-
ledaren skall angiva detta i tdt (genom tecknet @ eller
m ), sd att onddig passning icke behdver férekomma vid
stationer och héllplatser. .

Inspektionsbil fir avsindas fore tidtabellstiden.
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§ 35, mom. 1.

Tégordning skall skrivas med blick- eller skrivmaskins-

skrift varvid foljande iakttages: ’
- 1. 1 kol. "Frdn nirmaste tiganmilningsstation eller
blockpost” och ”Till nirmaste tdganmélningsstation eller
blockpost” skall upptagas, som i rubriken angives, nirmaste
plats med taganmalningsskyldighet och ej narmaste station.
Aven kol. "Forbigér tdg” och “Forbigas av tag” skola ifyllas.

2. Enligt anmirkningen i formulidret skola de ordinarie
tagen inforas med svart och extratdgen med rott. 1 konse-
kvens hirmed skall ordinarie tdg angivas med svart och
extratdig med rott dven i kol. “Moter tag”, "Forbigar tag”
och "Forbigds av tig”. Om ett ordinarie tig moter ett
extratdg, skall silunda tdgnumret i moteskolumnen angivas
med rott.

3. T4g, vilka dro inlagda att ga under viss del av tid-
tabellsperioden, exempelvis tdg 308 & VB, och 445 & MO],
skola angivas med svart. :

4. TAagordningarna skola fore insidndandet noggrannt
kontrolleras och anteckning hirom goras & det exemplar,
som insindes. Den kontrollerande tjinstemannens signatur
skall hirvid angivas. .

5. 1 stillet for rod skrivmaskinstext anvindes svart-
skrift, som understrykes med en rQd linje.

Tagordning for vig- och platsvakter.

Vid varje tidtabellsskifte skall av vederbdrande underrat-
telsestation i tva exemplar upprittas tigordning for varje
vidg- och platsvakt och skall ett exemplar dverldmnas,
varvid kvitto tecknas & det andra exemplaret, som behdlles
av stationen.

Overlimnandet bor ske personligen av stf tvd a tre da-
gar fore tidtabellsskiftet.

Bandisp. foras som tag.

Ordinarie tig paféres med blatt blick och extratdg med
rott blick. Skrivmaskin fir anvindas, men skall da extra-
tigen understrykas med en rod linje. Likhetstecken fd icke
anvindas. :

§ 35, mom. 3.
Tidtabellsorder.

Andring av i tidtabellsboken intagna uppgifter utfardas i
form av tidtabellsorder (tdtor). Dessa order tilidelas en-
dast de tjinstestillen, som beréras av innehéllet.

Vid Fg, Nk, Lpn och Va samt & lokexpeditionerna skall
ett exemplar héllas tillgéngligt for tdgpersonalen.

Register fores & sérskilt formuldr, som vid tidtabellsskifte
tillstillas alla tjdnstestillen.

Vid tidtabellsskifte 1dggas register och de order som be-
rort den gamla tidtabellen till drets arkivhandlingar for 10
drs fOrvaring.
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Vid all telefonering av tj4nstetidtabell skall for i tidtabel-
len férekommande tecken anvindas féljande bendmningar:

x bendmnes kryss

»

b2

»”

”»

PEHOO®®®

”»

hjul

a iring
p i ring
cirkel
klump
spis
triangel

TecknBn | och X bora i regel icke utsittas i tidtabeller,
som skola telefoneras, utan i stillet beteckningarna “’soh”
resp. “’vard.” komma till anvéndning.

§ 35, mom. 4, 3:dje stycket.

Linkoping C skall icke delges order om extratdg, som icke
ha trafikutbyte dir, och ej heller order om bandispositioner.
Alla S-order expedieras av Linkdping Norra.

§ 36, mom 2,

For att undvika uppehall med extratig vid Norsholm en-
bart for delgivning av tidtabell till tiget skall extratdg 4 ban-
strickan Kimstad—Ringstorp delges tidtabell for hela ban-

.strickan Kimstad—Ringstorp (eller omvint) av Kimstad

len.

§ 36, mom. 3.

Ordergivningsstationer

resp. Ringstorp. Norsholm delger dessa stationer tidtabel-

N. 0. ]. Orebro S (NO] godsexp), Pdlsboda, Finspéng,

Norrképing O.

V. B.  Norrképing 0, Soderkoping for tigriktning Vs—
Nk, Valdemarsvik, Arkosund.

M.O.]. Ringstorp, Linkoping N, Skinninge, Klockrike, Bo-
rensberg, Fornisa, Motala C, Vadstena, Odeshdg.
(Linkdping N och Vadstena skola dock alltid vara
ordergivningsstationer fér hela banstrdckan Lp—
Va for alla genomgéende tdg Lp—Va och Va—Lp,)

samt dessutom a hela T. O. ]. alltid tags utgéngsstation.

Ordergivningsstation skall svara for all ordergivning for
banstrickan till och med ndrmast i tdgriktningen beldgen or-
dergivningsstation, didr taget har fast uppehdll, med undantag
av i sdo § 36, mom 3 namnt fall.
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§ 37.

Forare pd paskjutningslok torde iakttaga att endast lind-
rig pdskjutning fir goéras i kurvor och vixlar & bangérdar

och kraftigare, om sd erfordras, forst d& hela tdgsittet passe-
rat yttersta vixeln,

§ 40, mom, 11.

Tkl Ob, So, P4, Hj, Fg, Skb, Kms, Nk, Vs, Rip, Lpn, Ke,
Fs, Va och Oh &ga att vid behov utfirda order om hastighets-
nedsdttning for godstdg pd grund av otillréicklig bromskraft.
Direst hastighetsnedsdttningen berdknas medfora tagforse-
ningar, skall dock samrdd med tigledaren &4ga rum.

§ 41, mom. 5. 1).

Overksam trafikduglig motorvagn med normal buffert-
hojd och draginrattning far medforas i tdg utan att hastighe-
ten dérfor begrinsas.

§ 43, mom. 1.

Vid koppling av vagnar med skruvkoppel skola dessa it-
dragas si att bufferterna stadigt ligga an mot varandra. St3
vagnarna i kurva berdknas spadnningen i bida kopplen s§,
att den blir mojligast lika pa rakspar. '

Ett matt pa varje skruvkoppels spinning erhilies i det
avstidnd som anslagskragen har dragits ut frin styrhylsorna.

~ §43, mom. 6.

N. O. ]. smd grusvagnar, litt P, i endast anvindas & ban-
strackan Greby—Linkoping Norra i egt, kopplade sist i t-
gen, som skola orderges om sth 20 km/tim. Resande {4 icke
, medfolja taget.

Vagnarna skola inkopplas mellan vagnar med liten hjul-
bas. '

§ 43, mom. 6 j). 11).

Fr. o. m. den 1/1 1945 skola cisternvagnar for klor och
fratande syror vara forsedda med rullager. Dylika trans-
porter, som f. n. endast kunna framforas 4 TOJ i normal-
sparsvagnar pa Overforingsvagnar, fi endast ske i extratig,
under bevakning och efter medgivande av tagledare fér varje

ang.

s Med klor eller fratande syror avses f6ljande varuslag:
Flytande klor, flytande svavelsyrlighet (Svaveldioxid), sal-
petersyra, rykande svavelsyra (Oleum) samt kolsvavla.

§ 46, rom. 1. .

Tagexpeditdr skall i mojligaste mén sjilv handhava och
fora tdgtidjournalen och overlamningsboken,
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§ 46, mom, 2,

”’Plan for sdkerhetstjdnsten” skall férnyas vid varje tid-
tabellskifte, eller di turlistindring, som ber6r planen, fore-
kommer. Dylik plan skall med ledning av anvisningarna &
planens baksida upprittas & alla stationer med en personal-
styrka av mer &dn tre man.

A andra stationer upptagas erforderliga 'motsvarande
bestimmelser i turlista.

Lokala sakerhetsforesknfter, i anslutmng till ”Anvis-
ningarna”, skola dven anges 4 planen resp. turlistan.

§ 46, mom. 3.

Order som hér avses skola skriftligen och mot kvitto del-
ges personalen sdlunda: :

1. vid stationer, dir ”Plan for sikerhetstjdnsten” upp-
gores, enl. & planen angivet satt.:

2. vid Ovriga driftplatser: bertrd personal tecknar sina
namn vid vederborligt stélle i dverlamningsboken eller pad
ordern; .

3. for samtliga driftplatser giller att, om tiden icke
medgiver skriftligt kvitto, ordern delgives munthgen eller per
telefon.

§ 46, mom. 5, 1).

Tégexpeditoren i Orebro S, Norrkoping O och Link6ping
C befrias frdn att vistas 4 plattform enligt denna paragraf,
endr sdrskild tdgvigsklargbrare och tagvégsinspektor for-
ordnats for dessa platser.

§ 46, mom. 5. 1).

Under den tid, di rilsbuss dr pa ut- eller ingdende &
driftplats, behdver tégexpedltoren ej befinna sig & plattform
eller i dess nirheti annan mdn in som erfordras fér even-
tuell signalgivning.

§ 46, mom, 5,

Téagexpeditor skall dgna noggrann uppsikt &t passeran-
de tag, i syfte att utrona varmgang, svdra "’slag” i hjulen,
fastbromsning, forskjutning av last o. d. Se tilldggsbestdm-
melser till § 68, mom. 2.

Taget bor stoppas for avkopp]mg av vagn, fels avhjal-
pande, broms lossande, justering av last e. d. Kan tiget ej
bringas till stopp skall nidrmast efterfoljande station under—
rittas,

Direst tigexpeditor erhdllit underrittelse fran framfor-
liggande driftplats angdende varmgéng, skall for tighastig-
hetens nedbringande vid gang Over vixlar, tiget stoppas
utanfor infartssignalen, innan det intages pa station och un-
dersdkes.
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§ 49, mom, 1.

Order, som ldmnas & eller utanfor egen station, skall
vara skriftlig, om den avser métesorder eller order angdende
fordndring av signaler (§ 7).

All ordergivning som berér M. O. ]. tdg vid Linkdping
Central skall ombestyras av Linkdping Norra.

§ 50, mom. 3, anm. 2.

Order om tigsparsindring vid Finsping skall dven del-
ges tagbefilhavaren, om tdget skall framga 4 triangelsparet.

§ 52, mom. 3 B, anm, 2, .

Tégexpeditorerna vid S6derkoping, Norsholm, Link$ping
N och Motala C stationer, vid vilka utfartssignal forreglar
rorlig bro, skola, ndr korsignal med denna utfartssignal ej
kan visas, ansvara for att bron intager ritt lige, innan ve-
derbérande tdg tillites avga. :

§ 53, mom. 4.

Under forutsdttning att vattenkran hélles 13st och nyckeln
forvaras pd betryggande sitt behdva lyktor & vattenkranar
icke hallas tinda.

§ 54, mom. 3, § 55 mom. 1. '

Vid en del driftplatser dir véxeliorreglering ej finnes,
uppsittas K-12 13s for lasning av vixlar eller sparspdrrar, i
regel endast vissa vixlar i huvudtdgvig. .

Vid tigrorelse endast & huvudtdgvig skola alla K-12
nycklarna alltid innehas av tkl. Vid tdgmote eller tagforbi-
ging fir endast erforderligt antal nycklar utlimnas till tag-
vagsklargoraren. 1 6vrigt skola nycklarna handhavas enligt
bestimmelser i Sdo § 54 mom. 3.

Foreskrift for handhavande av nycklarna.skall av stf
meddelas péd plan for sikerhetstjinsten eller & turlistan pa
station ddr plan for sikerhetstjéinsten ej uppréttas.

K-12nycklar finnas vid foljande stationer.

Ob 2 st., Hj 4, Fg 3, Skb 6, Kms 21, Nk 14-1, Vs 141,
Lpn 1-1, Skn 141,

Ke 2, Bo 3, Hb 4, Fgl 2-1-1, Va 4, Hn 241 (tillhdr SJ)
Oh. 2 st. :

Utebliven eller férsent 1dmnad anmailan ”O ut” far icke
fordr6ja utforandet av tigvéagsinspektion eller mandvreringen
av sdkerhetsanordning for tdgvdg eller viagkorsning eller
huvudsignals manévrering. Dessa atgdrder skola utforas
vid den tidpunkt, di taget enligt tidtabellen eller eljest kin-
da forhillanden &r att vdnta och fi endast uppskjutas om
sdkra underrittelser ingdtt att tdget dr forsenat.

Xf Ob, stf Fg, Skb, Nk, Sk, Vs, Lpn och Va fi beordra
dirtill godkind personal som tagvagsinspektorer enligt detta
moment, '
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Som tagviginspektorer forordnas foljande personal.

Orebro S: Knr 12 Isaksson, stim 32 Carlsson, stk 34 Pet-
tersson, 54 Carlsson, 73 Hellberg, 78 Hogberg.

Finspang: Stfm 22 Kindgren, 29 Bohman, 31 Lindkvist,
33 Johansson, 35 Kvist, stk 36 Cederborg, 61 Jarnstrom, 64
Ask, 68 Flodin, 81 Forslund, 83 Karlsson, 86 Krondahl, 88
Karlsson, estk 109 Andersson, 113 Bjork, 123 Johansson,
122 Sundkvist, 124 Molin, 125 Larsson, asp Hagman, asp
Forslund.

Skirblacka: Stfm 23 Soder, 28 Olsson, stk 82 Pettersson,
87 Karlsson, estk 110 Gustafsson, 116 Storm, 126 Cederldf. .

Norrkoping 0: Bgfm Stein, stfm 22 Kallstrom, 23 Laack,
stk 55 FEriksson, 61 Svensson, 63 Karlsson, 64 Allard, 65
Lindeberg, 66 Karlsson, 73 Carlsson, 74-Lundell, 75 Carlsson,
76 Carlsson, 77 Svensson, 77 Andersson, 80 Jansson, 81
Lindgren, 84 Pettersson, estk 101 Nystrom, 112 Andersson,
117 Waerme, 119 Berndtson, 121 Ekfilt, 121 Nilzén, 122 Jo-
hansson. .

Soderkoping: Stk 66 L. Karlsson, 68 Lindmark, 72 An-
dersson, estk 121 Ekfalt.

Valdemarsvik: Stk 59 Allard, 66 Karlsson, 79 Karlsson,
estk 100 Wissting, 121 Ekfilt.

Linkdping N: stfm 20 Olsson, 24 Larsson, stk 53 Lund-
qvist, 55 Bohlin, 61 Larsson, 62 Larsson, 63 Gustavsson,
66 Landin, 67 Bjorling, 68 Karlsson, 71 Wiman, 72 Knuts-
son, 73 Nilsson, estk 128 Andersson, asp E. Eriksson, B.
Carlsson, G. Lindvall.

Vadstena: Stim 25 Karlsson, stk 70 André, estk 127 Jo-
hansson, 130 Pettersson, 133 Larson, 136 Ek.
Dessa tigvigsinspektorer fa dven klargora tagvag.

§ 55, mom. 6.
Tj4nstgor txp ensam vid tdgmote eller tagforbigdng, skall
tbfh giva signal och lidgga om vixeln.
. §58. ' :
Vid alla stationer, dir avspirrning icke 4r anordnad,
skola de resande vid behov varskos innan tag framgar.

§ 59, mom. 1. :

Anmilan 7O ut” mi goras i f6rvdg i de fall gdngtiden till
nista tiganmilningsstation icke dverstiger 5 min. (Jfr § 100,
mom. 3).

Under f6rutsittning att extratig ej anordnas fir Kms,
sedan tig 52 inkommit dit, till Nk anméla “’klart till Kimstad
for tdg 6 samma dag.
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Finspdng  skall anmila O ut” dven till Doverstorp.

Skidrblacka ,, ” ” » s Ljusfors.
Tingstadsby ,, ’ » ,» Korsbrinken.
Soderkoping ,, ” » dven ,, Skonberga.
Ringstorp ” ’ ’ » s Qreby.
Askeby ” » ut fér 572 till Ringstorp.
Forndsa " » O ut” dven till Osterstad.
Fagelsta ’ ” ’ » 5 Aska,
Klockrike ’ ) ’ » 5 Qullberg.
Skinninge w ' » 5 Lindsiter

Skollersta medgives att samtidigt med anmilan fri genom-
. fart, efter tdgs 2 ankomst till Orebro S och 7 till P4, limna
Pélsboda villkorligt klart for tdg 28 M—F.

Linkdping N befrias fran skyldigheten att avvakta 561 in i
Skéanninge.

Passningen vid LinkSping N slutar kl. 23.30. Om er-
forderligt kan forbindelse med tagledaren erhillas genom
bantelefon till Skdnninge och rikstelefon dirifran, som for-
medlas av txp vid Skn.

A bstr Ke—Bo och Fs—Mot skall tiganmilan utvixlas i
foljande utstrackning:

Ke och Bo for tagen 501, 502, 503, 504, 505, 518, 519,

520, 535, 570, 573, 574.

For ovriga ordinarie tdg utvixlas ej tdganmalan.:

Fs, Hb, Mot 424, 533, 534.
Ua 424, 533.
For 6vriga ordinarie tdg utvixlas ej tdganmalan.

Nedannimnd personal dr examinerad och godkind for
tjanstgoring vid respektive platser i sddan tagklareraretjinst
som omfattar tdganmilan och expediering av tig, di plat-
sen anvindes som blockpost.

N. 6. JQ
Hidingsta plv  Hildur Nordin.
Skonnarbo »  Ingeborg Isaksson. Ragnar Isaks-
son, som tkl.
V. B.

Korsbrinken plv Britta Nilsson och Stig Nilsson.
Tingstadsby » [Elna Johansson.

Skénberga ,, Ingeborg Svensson.
Skiresta ,» Rudolf Anderson, som tkl.
Skilbod » Elsa Andersson,
Furingstad »  Qreta Rosén.

Asvittinge » K. E. Johansson som tkl.

Ostra Stenby ,, A. S6derholm som tkl.
- Hdradshammar ,, Astrid Wigren som tkI.
Hylinge » Elsa Johansson
Svenneby » Olga Pettersson.
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M. 0. ).

Vardsberg plv Fanny Petersson.
Normldsa » Thyra Johansson.
Vretakloster ,» O. Andersson.

Alvan ,» GOran Pettersson, som tkl.
Osterstad ,» Inga Lindén, bv Lindén.
Ulvésa Bv Rob. Sjostrom som tkl.
“Varv plv Sigurd Johannisson som tkl.
Aska » Stina Lindberg, E. Lindberg, som tkl.
Arneberga plv Edith Gustavsson.
Herrestad ,» A. Granath.

Rogslosa » Einar Granath som tkl.
Viversunda » Karin Johansson.

Alvastra » Margit Rydberg.

Stf & resp. huvudstationer skola forsta séndagen i varje
mdnad som stf tjanstgor granska tigtidjournalen for under-
lydande platser. Granskningen skall av stf bestyrkas genom
anteckning av datum och namn omedelbart under sist infor-
da tagfragor. Tdagtidjournalerna infordras i de fall stf ej
kan utféra granskningen vid platsen ifrdga.

§ 66, mom. 1.

Koppling av vdrmeslangar i tigsitt och mellan vagnar
som forvdrmas av lok skall i Norrkdping O verkstéllas av sta-
tionspersonalen.

Foraren svarar for koppling mellan lok och ndrmaste
vagn.

§ 66, mom. 3 ¢, 4 b,
Muntlig uppgift skall 1dmnas.

§ 66, mom. 4 d) (Vxi § 3 och 8).

Vid vixling med godstag skall tbth tillse, att den del av
tdget, som ej medfdres i véxlingen, blir ordentligt fastbrom-
sad eller f6rstingd, da lutningsférhillandena dro sddana, att
risk kan finnas for att dessa vagnar komma i drift pd linjen.

§ 67, mom, 4. 1), 72, mom. 5. 1), 72, mom. 8.

Vid Orebro Sédra, Norrkdping Ostra och Linkdping C
skall tagbefilhavaren, (om sirskild tbfh tjanstgor i tiget) ef-
ter txp tillstdnd giva avgéngssignal till tag, da allt i ovrigt
ar klart for dess avgang. Txp tillstind kan ldmnas genom
korsignal frdn av txp sjdlv mandvrerad utfartssignal.

Till tag i vilket foraren dven &dr tbfh gives icke avgdngs-
signal. D4 korsignal visas och allt i dvrigt 4r klart f6r av-
ging, skall tiget avga. ’

“Tagexpeditorerna vid Orebro Sodra, NorrkGping Ostra
och Linkoping C befrias frdn skyldigheten att giva stoppsig-
nal till tag.
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Vid Orebro Sodra tjanstgor i regel icke tkl pd plattfor-
men. Innan tag far avga och innan avgéngssignal far givas
skall tbth

inhdmta klart fo6r tdget hos N. O. J. tkI,

»  meddelande frdn tagvagsinspektdren att tdgvi-
gen &r klar,

’ meddelande fran S. ]. tkl att betriffande resande,
gods och anslutande tig allt dr klart for ta-
gets avgang.

Vid Norrkdping Ostra tjinstgor i regel icke tkl pa platt-
formen. Tkl mandvrerar sjdlv in- och utfartssignalerna ge-
nom signalinrédttningen pa tdgexp.

Signalbilder fér utfart m, m.

Utfartssignalerna forregla icke tdgvdg. Signalbilderna for
utfart dro: for tdg mot Kummelby ett gront sken till vénster

om ett r6tt sken |, for tdg mot Norrkdping V ett gront sken

till héger om ett rott sken |t . Gront sken far icke visas sam-
tidigt 1 bada utfartssignalerna,

Korsignal for utfart fir icke visas samtidigt med korsig-
nal for infart, oavsett till vilket spdr signal géller.

Sérskilda bestimmelser for avgdende tag.

Téagbefilhavaren (foraren) skall fore avglngstiden all-
tid muntligt eller genom signalen klart erhilla meddelande
fran resgodset att allt 4r klart betriffande gods till tdget.

Till foljtdg kan korsignal givas forst sedan det framfor-
gdende taget passerat utfartssignalen, och denna dtergétt till
stopp.

Kérsignal bor icke givas till ndgot tdg {orrin omedelbart
fore avgangstiden.

Sirskilda bestimmelser fér ankommande tag.

Tég som ingd & spdren 1—3 stoppas i regel vid infarts-
tdgvagens slutpunkt.

Tag som ingd & spir 4 stoppas i regel senast vid an-
komsten till hinderpalen mellan spdren 4 och 5, godstig da
de inkommit hinderfritt. Om erforderligt skall tdgvagsin-
spektoren giva signal till loket — framat- eller stoppsignal.

Nir tig inkommit hinderfritt och slutsignalen iakttagits
(dir sddan skall medforas), skall tdgvagsinspektoren per
telefon omedelbart anmila 00 in” till tdgexpeditionen. Den-
na anmilan limnas exempelvis sdlunda: ”Tag 210 hinder-
fritt in pa spar 3, Overstrom”. Den som mottager denna an-
milan skall repetera den exempelvis sdlunda: ”Téag 210 hin-
derfritt in pd spdr 3, Jonsson”. Infores omedelbart i tag-
tidjournalen.
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Siirskilda bestimmelser for ankommande och avgaende tig & spa-
ren 2 och 3.

Vixel 18 i spar 2, vixlarna 13 och 16 i spar 3 samt den
vistra sparspirren i uppstillningssparet &ro forreglade i
ljussignalen, som dr uppstilld mellan sparen 2 och 3. Ljus-
signalen har tva ljusdppningar &t vardera héllet och kan visa
fast gront eller fast rott sken 4t bdda héllen samtidigt. Sig-
nalen giller endast for tagrorelser. Den visar gront sken da
de tre vixlarna och sparspirren intaga normalldge (véxlarna
i lage for gdng & sparen 2 och 3 och sparspérren i spdrrande
lige). Signalen visar fast rott sken om ndgon av de tre
vixlarna eller sparspdrren har annat lige eller &r ofullstin-
digt omlagd.

Den Gstra sparsparren och vixel 11 i uppstéllnings-
sparet dro sisom hittills forreglade i infartssignalerna.

Automatiska stoppsignallyktor (pa stillverkskuren) for véxlings-
rorelser. '

Signalerna visa fast rott sken di ndgon av huvudsigna-
lerna f6r in- eller utfart visar koér. Signalen géller endast for
vixlingsrorelser & tagspdren och forbindelsesparet till ut-
dragssparet. DA rott sken visas far vixling ej ske & forbin-
delsesparet eller & spiren 1—4 utanfér hinderpélarna vid
dessa spér. '

Plattiormstelefon.

P4 bada plattformarna finnes uppsatt lokaltelefon. Sig-
naltabell #r uppsatt ; telefonskdpen. TAag- eller stations-
personal, som befinner sig 4 eller invid plattform skall svara
pé signal till resp. plattiormar.

Vid Linkoping C tjinstgor icke tkl pd plattformen. TkI
manovrerar sjilv utfartssignalerna och infartssignalen for
tag fran Branninge.

S#rskilda bestimmelser fér avgéende tag.

Tagbefilhavaren (foraren) skall fore avgangstiden in-
himta meddelande fran S. J. tkl vid Link6ping C att betraf-.
fande resande, gods och anslutande tag allt 4r klart for tagets
avgang.

Tag mot Askeby:

Tagvigsklargéraren och tigvigsinspektoren vid Linko-
ping C svarar for tdgvigen och skall anmala klart till tkl Lpn
exempelvis salunda: "Vixel 10 ligger frdn spédr 9, K-11 nyc-
keln sitter i stillverket, tdgvigen klar for tdg 480, Thorn”.
Omedelbart sedan taget avgdtt anmiles detta per telefon till
tkl Lpn.

Téag mot Brinninge: .

Tagvigsklargoraren och tagvigsinspektoren vid Linkd-
ping C svarar for tdgvigen dir och skall anmila klart till tkl
Lpn exempelvis silunda: ”Vixel 12 ligger frin spér 8, tag-
vigen klar fo6r tag 405, Thorn”.
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Denna anmdlan far vid tigméte icke goras forrdin motes-
tdget inkommit och bor aldrig goras tidigare &n 5 min. fore
tdgets berdknade avgéangstid. ,

Vid Linkdping Norra gives icke avgangssignal till passe-
rande tag. '

Sérskilda bestimmelser for ankommande tag.
Tag fran Askeby:

Tagvégsklargdraren och tagvigsinspektdren vid Linkd-
ping C svarar for tdgvdgen och stiller infartssignalen till kor.
D4 tdg inkommit skall detta omedelbart anmilas till tkl Lpn
exempelvis sdlunda: 481 hinderfritt in pa spdr 8, Thorn”.

Téag fran Brianninge:

Tagvagsklargoraren och tagvagsinspektéren vid Links-
ping C svarar for tdgvigen dédr och skall ldmna klart till tkl
Lpn exempelvis sdlunda: "Véxel 12 ligger till spar 8, tigvi-
gen klar for tdg 402, Thorn”.

Viixling & tagsparen vid Linkoping C.

- Vid omldggning medelst vixelvev av vixlarna 10 eller
12 skall ovillkorligen iakttagas,
att fordon icke finnes i vixeln, dd den omligges, -
att véxeln omldgges innan signal gives till vixlingsro-
relse genom densamma,
att foraren av vixelomldggaren tillsdges giva signalen
”ldgg om véxeln”, dd sa erfordras vid morker el-
ler av annan anledning. A

§ 68, mom. 2. 5).
Slag i vagnshjul.

lIakttages att vagn, som gar i tg, fatt slag i hjulen, skall
den omedelbart understkas. Ha slagen en lingd av mer 4n
4 cm for lastade godsvagnar och personvagnar och 6 cm for
tomma godsvagnar, fir tdget ej framforas med hogre hastig-
het d4n 30 km/tim. Vagnen skall avstillas for hjulbyte vid
nirmaste station, dir sddant ldmpligen kan ske. Ar slag-
langden st6rre &n 9 cm, skall tdgledaren underrédttas. Ban-
personalen pa den strdcka ddr vagnen framférts, skall dven
omedelbart underrédttas hdrom fran den station, dir slaget
anmdiles. Strackvakterna skola snarast besiktiga rilsen och .
en tid framat dgna densamma sérskild uppmarksamhet.

Iakttages slag i hjul, ej uppgéende till ovan angivna métt,
4 resp. 6 cm, behova inga sdrskilda dtgdrder vidtagas, men
skall hjulgéngen utbytas, sd snart ske kan. Rapport skall
darfor insdndas till mi6 om sddana slag. Tbfh rapporterar
pa bilaga till tdgrapporten.
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§ 68, mom. 3.
Stromlos sektion mellan M. 8. J. och S. J. vid Figelsta.

Vid korsningen mellan M. O. ]. och S. ]. vid Fagelsta 4r
en stromlds sektion av M. O. ]. kontaktledning anordnad,
vilken strdcker sig c:a 38 meter &t vardera sidan om kors-
ningen. Vid passerandet av korsningen bor darfor M. O. J.
elektriska tdg framforas pd sddant sitt att elektroloket icke
stannar pa den stromldsa strdckan, utan att taget av egen fart
rullar éver densamma.

Skulle infartssignalen Oster ifrdn visa stopp, bor taget
stoppas redan utanfor forsignalen for att sedan tillrdcklig
fart md kunna erhdllas att passera korsningen.

Mgjlighet finnes att frdn stationen géra den stromldsa
sektionen stromforande, men ir detta avsett att endast till-
gripas i nddfall,

§ 72, mom. 5. 1).
(rélsbuss)

Sarskild stoppsignal gives i regel icke, utan stoppas rils-
bussen-av foraren 4 ldmpligt stélle & driftplatsen.

Har rilsbuss, som medfor resande, stannat vid eller i -
ndrheten av plattform, fir den forflyttas framét eller tillbaka
utan att signal dértill erhallits.

§ 72, mom, 11 A, B. a). :

Om foreskriven underrittelse icke limnats eller varsam-
hetssignal” resp. “signalen klart f6r avging” icke i god tid.
visats av tbfh, skall féraren, for att undvika onddig inbroms-
ning av taget, begira signal frdn tbfh genom att giva signa-
len "giv akt.”

§ 73, mom. 1.

Foljande bestimmelse skall tillimpas for alla r 41 s-
busstdg vid Ob, P4, Fg, Nk, Vs, Lpn och Oh; ”"Nir tiget .
utgores av rdlsbusstdg ,intages det mot fordon och skall dir-
for inféras med sarskild forsiktighet (Sdo § 73 och 69: 8)”.

§ 75, mom. 1.

Tagiorseningsrapport (ir) enligt bestimmelserna i mo-
mentets forsta mening skall genast avgivas till tl per telefon
eller telegraf.

Pr, Sp, Dt, Ls, Nv, Jo och Ms avgiva tr endast di rap-
porten kan anses ha sirskilt virde for tl. :

Dé& forsening uppstitt eller 6kats skall anledningen dir-
till meddelas.

§ 77, mom. 2. 1).
(rélsbuss)

Skall rilsbuss kvarhdllas & station, for vilken i tj4nstetid-
tabellen tecknet m angivits (se undantag frin § 87), for
dndring av mote, fir verkstillighetsorder ej ldmnas, forrin
foraren & rilsbussen 4 en foregdende plats eller & stationen
ifrdga delgivits order om métesdndringen. '
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Har dylik delgivning dgt rum i forvdg, fir rdlsbussen ej
inforas & stationen fOrrdn kérsignal givits i vederbdrlig ord-
ning.

§§ 77—78.

Order om &ndring av tigmote eller tdgforbigdng, som be-
ror Linkoping C, expedieras av Linkdping Norra, som skall
underritta tdgx Linkoping C, om tdgfoljden vid Linkoping C
hédrigenom &ndras. ’

§ 83, mom. 1.

D4 det ofta intriffar att tyngre godstdg stanna & linjen
Norrkoping O—Norrkdping V, varvid vagnar mdste av-.
kopplas & linjen for att senare avhdmtas av taglok frdn Norr-
koping V, skall detta forhdllande alltid anses kunna forelig-
ga for godstag, och fir silunda icke tig avsdndas frdn Norr-
kdping O forrdn 7O in i” och “klart” erhdllits frdn nidrmaste
tdganmilningsstation. Tagbefilhavare 4 tig, som silunda
stannat 4 linjen, behdver i detta fall icke per telefon under-
ritta Norrkoping O eller ombestyra utldiggande av knalldo-
sor. Norrkdping.V skall dock, s& snart meddelande ingétt
om att tigdel blivit kvarldimnad & linjen, anmila hinder for
tag till Norrkoping O.

§§ 86—96. 1).
Bestimmelserna skola tillimpas.

§ 87 (rilsbuss). 1).

Driftplats m3 efter beslut av trafikbefdlhavaren limnas
obevakad for rélsbuss, dven om sidana atgdrder ej vidtagits,
som enligt § 87 eljest skola utgdra forutsattningen hérfor.

Dylik driftplats utmirkes i tdgets tjanstetidtabell med
tecknet m.

§ 90.

Utéver de kontrolldsnyckar som tilldelats vissa drift-
platser skall hos vardera gx Ob, stf Fg, Lpn och Va finnas
3 st. plomberade K-l-nycklar i reserv.

D4 K-l-nyckel skadats eller av annan anledning mdste
utbytas eller ersittas. far stf eller tkl vid dessa platser mot
kvitto utlimna nyckel till bm, bfm eller signalreparator.
Kan nyckelutbyte av nigon anledning icke ske genom bm,
bfm eller sirpr m4 det ske mellan stf (Ob, Fg, Lpn, Va).
Rapport hirom jimte den skadade nyckeln skall snarast som
rekiorsindelse inséndas till Ti, varifran stf erhdller ny nyckel.

Allt utbyte av andra nyckeltyper skall ske direkt ge-
nom Ti.

Nyckel jimte K-18s till nyanldggning utlimnas efter rek-
visition frdn Biod av Fdfv, som efter expediering vidaresidnder
rekvisitionen till Ti for kdnnedom och pateckning.

Hos Ti forvaras endast ett mindre antal K-nycklar av
varje typ, avsedda for utbyte. .
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Alla 6vriga nycklar skola forvaras under 14s hos Fdfv som
skall fora sarskild forteckning eller journal over nycklarna.
Sondrigt 1as skall repareras eller utbytas av ba personal.
Sirpr skall alltid avsyna sddant arbete och omplombera 1&set.

§ 91 (rdlsbuss). 1).

Rélsbuss far ej inforas & eller framforas forbi driftplats,
for vilken i tjdnstetidtabellen tecknetmm angivits, med storre
hastighet 4n att foraren under tagets ging hinner férvissa sig
om att vixlarna i tdgvigen, allt efter som de kunna &verblic-
kas, dro rétt lagda och att tdgvagen &r hinderfri. Kan denna
visshet ej vinnas under det tdget dr i gang, skall detsamma
for dndamadlet stoppas. Hastigheten far i detta fall ej Sver-
stiga 20 km/tim.

§ 93, mom. 5,

Stréckvakterna skola vid sina inspektioner av banan in-
spektera de obevakade driftplatserna pa sina strickor.

§ 94 (rélsbuss). 1).

Vid med tecknet mm utmdrkt driftplats behova.i §& 94,
mom 1, 2 och 3 foreskrivna dtgérder ej vidtagas; 4ro vixlar-
na centralt omldggbara, skall korsignal, for sévitt ej trafik-
inspektoren annorlunda bestimt, dock visas med den for ti-
get gillande huvudsignalen. Sedan tiget inkommit, skall
signalen av foraren i dylikt fall aterstillas till stopp; framfo-
ras tvenne rilsbussar jamlikt § 101, mom. 7, skall denna
skyldighet dvila foraren & den sista rilsbussen. '

§ 94, mom. 1.

For rélsbusstdg skola vdgarna vara bevakade pi samma
sdtt som for Ovriga tdg, om ej annorlunda for visst tag be-
stimts. '

§ 94, mom. 3.

D& Km limnar “Fri genomfart” till Nk skall tilliggas
”for Arkosundslinjen” om denna linje avses. I tagtidjourna-
len antecknas detta ocksa.

§98. 1.)
Bestimmelserna skola tillimpas.

§ 98. 6).
Enbemanning av lok pa gods- och blandat tag.

A banstrickorna Orebro—P&lsboda—Kimstad—Nors-
holm, Norrképing—Valdemarsvik, Norrkdping—Arkdsund,
Ringstorp—Linkdping—Vadstena—0Odeshdg och Brinninge
—Skénninge skola foljande bestdmmelser tillimpas for enbe-
manning av lok pd gods- och blandat tdg med en hastighet.
av hogst 40 km/tim.
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Utan hinder av bestimmelserna i sdo § 98 mom. 8—15
angdende 4ngloks bemanning med enbart férare md dngloks
forarehytt dven vara bemannad med enbart forare, darest fol-
jande villkor iakttagas. ‘

1. Lokets angregulator, angbroms, sandningsapparat
och vissla skola vara ldtt atkomliga fran forarehyttens bada
sidor.

2. Loket skall eldas enbart med stenkol och vara i mor-
ker utrustat med kraftig strdlkastare.

3. Vagnvikten fir aldrig overstiga 120 ton och antalet
vagnsaxlar i tiget aldrig 40, dven vid koppling av tvd en-
bemannade lok. .

4. Taget skall hava sidrskild tdgbefidlhavare som i stors-
ta mojliga utstrackning skall soka iakttaga till tdget givna
signaler och om ndgon signal missuppfattats eller ej iaktta-
gits av forare, pa lampligt sitt soka omedelbart gora denne
uppmérksam dirpd och sjilv vidtaga till buds stdende atgéir-
der for tagets bringande till stopp.

5. Foraren skall i morker bidra bldndningsskyddande
glasdgon och far ej utféra pdeldning av loket omedelbart f5-
re passerande av vigkorsning. Han skall dirjimte ha frisk-
betyg enligt vid Statens Jarnvidgar for lokomotiviérare gil-
lande bestimmelser och tidsfrister (S. J. sdrtryck 9 a, form
98 f). .
6. Backning till nidrmaste station med tdg enligt Sdo
§ 83: 2, ma endast d4ga rum om annan person dn tigbefilha-
varen kan anvindas for utforande av foreskriven signalering.
Tégbefdlhavaren skall nidmligen vid backningen taga plats
pa loket och bitrdda foraren med utkik pd denna.

7. Tagbefilhavaren skall enligt Sdo § 66: 4 b meddela
foraren uppgift enligt form. 359 D & vagnvikt, axelantal och
uppgifter, som erfordras f6r kontroll att bromskraften ar till-
racklig.

8. Bemanningssittet far ej tillampas under svdra vider-
leksférhallanden sdsom snostorm eller stark 16vidlling & ban-
strédckan.

Lokkoppling. :

1. [ tdg, som framfores av enbemannat dnglok, md nar-
mast efter tdgloket kopplas verksamt dnglok bemannat med
en man, direst det sistnimnda loket dr utrustat enligt be-
stimmelserna i Sdo § 98, mom. 8.

2. Dragkraften i taget far icke anses okad genom att
det enbemannade loket tillkopplas.

3. Det kopplade lokets axlar skall icke medrdknas i den
tilldtna tagstorleken eller vid bromsberdkningen.

§99. 1).

Bestimmelserna skola tillimpas. Mom. 2 d) skall ha f6l-
jande Wndrade lydelse (samma som i 1936 ars s&o).

T4g, medforande resande, skall hava resandefdrande
vagn ansluten till bromsledningen och tdg, bestiende av mer
an 14 vagnsaxlar (vid motorvagnstag mer dn 8 vagnsaxlar),
sista vagnen ansluten till samma ledning.
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§ 100, mom. 1, forsta stycket 6).

Bestimmelserna tillimpas endast & banstrackorna Bran—
ninge—Skénninge och Klockrike—Borensberg,

P4 banstrickorna Brinninge—Skanninge och Klockrike
—Borensberg skola dven nedanstdende bestimmelser tilldm-
pas (samma som i § 100, mom. 16 a i 1936 ars sdo).

?Utan hinder av bestimmelserna i §§ 86—96 ma &4ven
driftplats vara obevakad vid tdgs ankomst eller avging,
direst f6ljande bestimmelser tilldmpas:

a) Varje vdxel i det spér, pd vilket tiget under det drift-
platsen dr obevakad skall framgd, skall medelst kontrollds
vara last i lage till detta spér och forsedd med till vixeln for-
bunden véxelsignalskidrm.

b) P& erforderligt avstdnd fran tégsparet skall antingen
sparspdrr vara anbragt Gver spdr, som inl6per i detta, eller
skyddsvixel vara anordnad. S&dan forbindelse skall vara
anordnad mellan denna spérspérr eller skyddsvédxel och den
vixel i tagspdret, sparspirren resp. skyddsvidxeln avser att
skydda, att sparsparren resp. skyddsvixeln maste inta skyd-
dande ldge for tdgspdret, innan ifrdgavarande véxel i tdg-
sparet kan ldggas i ldge for detta spar.

c) D4 bestimmelserna i a) och b) hérovan tillimpas vid
med huvudsignal forsedd driftplats, som ldmnas obevakad
endast for vissa tdg, dr huvudsignalen att anse som tagen ur
bruk. Detta forhdllande jamte vaxelmgnalskarmamas sig-
gall?llder for motviaxlar skola anges for resp. tag i tidtabells-

oken

Anm. 1 a. Vid tilléimpning av denna bestimmelse skola huvud-
signalens vingar sttllas i lodritt lige och signalen nattetid hallas slidckt.

d) D3 tidg skall ingd pd obevakad plats, utrustad med
vaxelsignalskdrmar enligt ovanstiende, fir hastigheten ej va-
ra storre dn att tdget, darest dér forefintlig vaxelsignalskdrm
skulle visa annan signalbild 4n for tiget angiven, kan sikert
bringas att stanna fore ankomsten tlll med véxelsignalskar-
men forbunden véxel,

e) Om vixelsignalskdrm vid tégs ankomst till eller av-
gang fran obevakad drlftplats skulle visa annan &n for taget
foreskriven signalbild och ndgon tjdnstehavare ej finnes till-
stddes, som kan limna upplysning om orsaken, forfares en-
ligt bestdmmelserna i Sdo § 92.

f) For nyckel till med vaxelsignalskdrmutrustad véaxel
giller vad angdende huvudnyckel finnes stadgat. 1 ovrigt
skola bestimmelserna i Sdo §§ 86—96 jimte § 100 mom. 12
—16 i tillampliga delar gilla, ddrest de ej avvika frdn i det-
ta mom. meddelade foreskrifter.”

§ 100, mom. 3, 12—16. 6). (Se dven under § 90.)
Bestimmelserna skola tillimpas & hela T. O. ].
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§101. 1).

Bestimmelserna, skola tillimpas. Dessutom tillimpas
forenklade bestdmmelser for rilsbusstag, vilka medgivits av
Kungl. Vidg- och Vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse den
27/1 1938 (dnr ] 78/38). Dessa bestdmmelser dro intagna
bland forestdende bestimmelser och utmirkta med vederbor-
ligt §-nummer samt (rédlsbuss).

§ 101, mom. 7, 8 a). 9)

Foljtdg far anordnas pa samtliga bandelar.

Om foljtag blir s mycket f6rsenat, att det framférgdende
tdget passerat framforvarande tdganmilningsstricka, skall
tagexpeditéren muntligen underrdtta foraren och eventuell
biljettgranskare pa foljtdget hdrom,

Rélsbuss med otjdnstbart maskineri md framforas i an-
nat tdg dn rilsbusstdg med en hastighet av hogst 30 km/tim
under villkor att rdlsbussen utan resande kopplas sist i taget
Imedelst speciell koppelsting. Rélsbussen skall utmérkas ge-
nom slutsignal enligt sdo § 19, I

§ 101, mom. 7 d) e). A
Expediering av vissa foljtdg vid Finspang.

For att dstadkomma snabbare tigexpediering vid Fin-
spdng skola foljande bestimmelser gilla betriffande inta-
gandet av f6ljtdg till tdg med jamt nummer, dd bdda tagen
inga over rundsparet.

D& biada tagen dro rittidiga eller ha stannat foér stopp-
signal utanfor stationen, skall foljtdget intagas samtidigt
med det framforgdende tdget, och infartsignalen siledes
icke stillas till stopp mellan dem. Faoljtdget skall framgd
pid betryggande avstiand fran det framférgdende tiget och
stanna hinderfritt pd rundsparet utan att stoppsignal gives
av tdginsldpparen. Ddrifrdn intages tdget pd vixlingssig-
nal av tdginsldpparen efter det framforgdende taget.

Se dven sid. 126.

Foreskrifter

angdende trafik med kopplade rilsbussar,
s. k. tvillingbussar. 6).

(V. V. dnr } 295/42.)

Mom. 1. Tva kopplade rélsbussar, vardera med sin f6ra-
re skola anses utgora en enhet, bendmnd tvillingbuss, och
fora signaler sdsom ett enda fordon. Skdrmar for beteck-
nande av framidnden skola vara uppsatta i A-dnden endast &
den av ridlsbussarna, som av trafikbefdlhavaren bestimts (Sa-
som tvillingbussens framédnde betraktas sdlunda den &nde,
vardt den med framsignalskdrmar f6rsedda ralsbussen fin-
nes, oavsett hur denna rélsbuss dr vand).
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Anm. Skdrmarna skola & TOQ] vara uppsatta p4 den frimre rils~
bussen i tagriktningen.

Mom. 2, Nir tvillingbuss gar sdsom tag, skola bada fo-
rarna mandvrera var sin rilsbuss med motor, men skall an-
svaret pdvila foraren pa den i tdgriktningen gdende framsta
rilsbussen och skall denne férare befinna sig i férarehytten
lingst fram i rorelseriktningen och dérifran kommendera
mandvreringen av den andra bussen. Han skall tillika vara
tagbefilhavare,

Mom. 3. Foraren pa den bakre i rorelseriktningen gden-
de rilsbussen, vilken forare i tdg skall befinna sig i férarehyt-
ten i bussens frimst gdende dnde, skall alltid ratta sig efter
den forstndmnde forarens signaler och anvisningar fér man-
ovreringen men skall sjdlv ansvara for att sammankopplingen
mellan rilsbussarna utfores pd behorigt sidtt. Han skall
dirjimte tillse, att den bromskran stinges, som 4r uppsatt
mellan luft- resp. vakuumbehdllaren och bromscylindern pa
hans rilsbuss; vilket sker med tillhjdlp av det & bussens sida
anbragta handtaget.

Varje ging ansvaret f6r manovreringen skall 6vergd frin
foraren & rilsbussen i tvillingbussens ena inde till féraren &
bussen i den andra dnden, skall nimnda bromshandtag & ba-
da bussarna omstillas, si att férbindelsen mellan luft- resp.
vakuumbehallaren och bromscylindern alltid 4r 6ppen & den
buss, dir den f6r mandvreringen ansvarige foraren skall be-
finna sig och stdngd & den andra bussen.

Varje géng tvillingbuss skall tagas i anvindning dvensom
da ansvaret f6r manovreringen dvergdr frdn den ena till den
andra bussen, skall provning savél av bromsen genom till-
sdttning och lossning som av summerledningen genom sig-
nal 6 enligt mom. 5 verkstillas av den forare, som skall ha-
va ansvaret for manovreringen. Vid dessa prov skall den
andre foraren vara honom behjélplig.

Mom. 4. Vid vixling skall mandvreringen skotas frdn
forarehytten lingst fram i den dnde av tvillingbussen, som ar
angiven som dess framinde antingen genom signallyktorna,
nér dessa hallas tdnda eller ock, nédr nattsignaler ej anvindas,
genom framsignalskdrmarna. Den andra foraren skall be-
finna sig i forarehytten lingst bak och darvid med uppmaérk-
samhet f6lja rorelserna och aktgiva pa signaler. Han skall
hava motorn overksam och frikopplad samt ej ingripa i tvil-
lingbussens mandvrering pd annat sitt &n genom att i erfor-
derliga fall medelst summerledningen repetera iakttagna sig-
naler och genom bromsning, da sa erfordras till undvikande
av fara.

Mom. 5. Signaler medelst summerledningen mellan fo-
rarna inbordes 4 tvillingbuss dro f6ljande:
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Under tagtjinst:
1. Vid igangsattning (ndr avgdngssignal givits eller igdng-
sattning skall ske utan erhdllen avgdngssignal samt sd-
som meddelande att trafikutbyte avslutats)
Om hastigheten under gdngen skall 6kas eller lossning av
bromsen pakallas (t. ex, vid fastbromsning) ——— —
Om hastigheten under gangen skall minskas —
Om hastigheten under gangen skall avsevért minskas— —
Uppehdll erfordras vid ndsta plats — — —
Stopp (skall med innebdrden ej klar for 1génosattnmg
i erforderhga fall &ven anvindas som svar pa SIgnaI
Jir dven mom, 3) -
7. Fara ——— — - — -
Signal som givits av en forare, skall repeteras av den and-
re. Repeteringen skall ske, innan avsedd rorelse pdborjas
eller avslutas, 6kas eller minskas, sdvida ej fara foreligger.

gokhw N

Under vixlingstjinst:

Samma signaler, som foreskrivits i Sdo § 12. Fore pé-
borjandet av vaxling skall signalen ——— — givas av den
forare, som enligt mom. 4 ovan skall sk6ta mandvreringen
och repeteras av den andre féraren, som diarmed patager sig
de skyldigheter, som angivits i mom. 4,

Mom. 6. Jfrdga om hastigheten under tégrorelse skall
tvillingbuss likstédllas med ensam rilsbuss,

Rilsbussar bora ej framforas tvillingkopplade, da sno-
hinder i form av drivor finnas pa banan. Den hiftiga hastig-
hetsminskning som den forsta rélsbussen erhallit vid ingdng
i en snodriva kan ndmligen medfdra, att den bakre réls-
bussen genom sin tyngd och sin motorkraft knicker utav
koppe]sténgen mellan bussarna, sa att dessa sins emellan
sammanstota.

I férsta hand skola forarna giva akt pa snoforhallandena
ute pa linjen och genom ndrmaste driftplats meddela tigle-
daren, om féraren anser, att tvillingbuss ej bor framforas.

Banbefil och banvakter samt tagklarerare och platsvak-
ter skola 4ven halla tigledaren underrdttad om snoforhallan-
dena pd linjen och pé dnftplatserna, sa att dlsposmoner
kunna vidtagas i tid.

Nir snodrivorna pd ndgot stille dro djupare 4n 25 cm.,
bor tvillingbuss ej framféras, oavsett om snon dr hard eller
16s. Ar snon hdrt sammanpackad utgor ett &n tunnare lager
med sné hinder for tvillingkdrning,

Foreskrifter
angdende inkoppling i tdg av slidpvagnar forsedda med
- Albertkoppel (V. V. Dnr 293/49).
Kungl. Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse

av den 5 maj 1949 medgivit att & T. O. ]. far efter rélsbuss
eller mellan tvenne enkla rédlsbussar i tdg kopplas tva wslap-

-
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vagnar — varav den ena md vara tviaxlig — under iakita-
gande av f6ljande villkor.

1. Koppling mellan rilsbussar och sldpvagnar liksom
mellan slipvagnar inbdrdes skall utforas medelst forut be-
tryggande koppel (Albert, Scharfenberg eller med dessa jam-
forligt). _ e

2. Savil rilsbussar som sldpvagnar skola vara férsedda
med tryckluftbroms (géller enligt sirskild skrivelse av den
17 maj 1949 4ven for vagnar f0rsedda med vacuumbroms),
vars ledningar skola vara sammankopplade i ralsbusstiget
for genomgéaende bromsverkan. Rélsbussarna skola vara ut-
rustade med summerledning och tryckknappar i enlighet med
bestimmelserna for tvillingbuss. Sldpvagnarna skola ha ge-
nomgiende summerledning med tillhérande kopplingar i6r
signalers- 6verférande mellan de bdda forarna.

3. A den tviaxliga sldpvagnen skola fastena for drag-
inrattningarna vara direkt forenade med varandra.

4. Hastigheten for rélsbusstdg sammansatt enligt ovan
ma utan hinder av bestimmelserna i § 101: 3 den for Eder
gillande sdkerhetsordningen uppgd till samma som &r be-
stimt for ensam rélsbuss.

1 ovrigt skola foreskrifterna i ovan ndmnda paragraf och
foreskrifter angdende kopplade ralsbussar foljas.

Foreskrifter

angaende framforande av overforingsvagnar for fordon av
annan sparvidd pa smalsparig jarnvag.
(V. V. D. nr J. 494/46, 1635/45.) -

Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har i skrivelse
av den 11 nov. 1946 faststillt f6ljande foreskrifter for fram-
forande av 6verforingsvagnar & bandelen Finspdng—Norrko-
ping Ostra.

Overforingsvagnar for jarnvigsfordon av annan sparvidd
ma, efter styrelsens sirskilda medgivande, framforas i tig,
sivida de hir nedan givna bestimmelserna iakttagas.

Ti skall i samrad med bid och mid utfirda sdrskilda fore-
skrifter angdende lastning av Overforingsvagn for tdgfordon
av annan sparvidd bl. a. till forebyggande av stjilpning, i
synnerhet indt i kurva.

Placering i tig. Lastade overforingsvagnar (6verforings-
vagn anses lastad, di den uppbdr annat fordon, eljest tom)
skola placeras tillsammans, helst nirmast lok, eljest ndrmast
efter godsvagn med minst 10 tons bruttovikt. Hogst 200
tons vagnvikt far finnas efter sista Gverf6ringsvagnen; gar
overforingsvagn ej sist, skall fordonet nirmast efter denna
ha en bruttovikt av minst 10 ton. I tdg med resande fér fin-
nas hogst fem lastade overforingsvagnar, vilka skola skiljas
frin vagn, som medfor resande, av minst tre andra fordon
(inberiknat nirmast gdende fordon med minst 10 tons brut-
tovikt).

rs
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Tomma 6veridringsvagnar skola kopplas sist i tig. Hogst
sex dylika vagnar fi medforas; ddrutéver fir dock en tom
Overforingsvagn inkopplas mellan tva lastade overforings-
vagnar, om lingden av fordon ,som lastats p& verforings-
vagnarna, sd kriver. '

Bromsning. Vid avgérande om liget TOM eller LAST
skall anvindas, skall riknas med overfSringsvagnens egen
vikt plus vikten av pdlastad vagn med event. last. Liget
LAST fér ej anvandas p4 overforingsvagnar, som gemensamt
uppbdra en annan vagn, om ej sikert ir kiint, att vikten av
varje Overforingsvagn med last minst uppgar till omstill-
ningsvikten,

Tom overforingsvagn fir ej tryckluftbromsas. Lastad
overforingsvagn, som gér sist i tg, skall tryckluftbromsas.
Av vagnar efter Sverforingsvagn skall minst en ha verksam
broms. '

I tdg med tre eller flera lastade overforingsvagnar skall
dels hos gverfbringsvagnarna, dels hos 6vriga vagnar i tiget
finnas en bromsvikt, som minst motsvarar det for taget gil-
lande bromstalet. Bromsvikten skall férdelas s& jimnt som
mojligt.

Hastighet. Overfdringsvagn fir framféras med en sth av
hogst 30 km, om ej ldgre hastighet foreskrivits, & dpl far sth
dock vara hogst 15 km.

I tdg med lok frimst far ej palok anvindas, om overfo-
ringsvagn medfores.

Tég med lastad dverfdringsvagn fir, om skruvbroms an-
véndes i taget, ej dragas av lok med sammanlagt mer 4n 6
drivaxlar.

Skjutning av tig med Gverforingsvagn far ske endast till-
fallighetsvis, varvid sirskild forsiktighet skall iakttagas.

Tilliggstoreskrifter (utfirdade av T. 0. J.).

1) Om lasten pd normalsparsvagn overskrider normal-
spériga lastprofilen eller utgéres av foremal vars tyngd-
punkt ligger hogre 4dn normalt, skall Bi6 och Mié under-

" rittas och ldmna medgivande till och instruktioner for
transportens utférande.
A bstr. Kms—Nk fir transport endast ske & huvudspér.
Vid Norrkdping O. skall sarskild forsiktighet iakttagas.
~ BL a. ligger stallverkskuren icke pa foreskrivet avstind
fran spéret.

2) D4 lastade 6verforingsvagnar sammansittas parvis for
transport av normalsparig boggievagn, skola verforings-
vagnarna hopkopplas med stingkoppel av passad lingd,
sS4 att resp. normalboggier komma ungefir mitt pa var sin
overforingsvagn. P34 den ena &verféringsvagnen skall
klotsningen &ga rum titt intill ena boggiens bada hjul-
par, pd den andra Gverfbringsvagnen placeras klotsarna
¢:a 75—100 mm framfor resp. bakom boggiens hjul.



281

3) P4 26-tons Overforingsvagnarna fir normalsparig hjul-
sats icke placeras mellan klotsarna. Dessa overforings-
vagnar kunna saledes icke anvidndas for transport av
normalspérig boggievagn eller av treaxlig vagn.

4) Det 4r forbjudet att pad Gverforingsvagn placera 18s
koppelsting, d& vagn framfores i tdg pd linjen. Om 15s
koppelsting méste medforas, skall den fastgbras pd fullt
betryggande sitt. )

5)  Tbfh skall fore tigs avging noga tillse, att stingklot-
sarnas skruvar dro kraftigt tilldragna (undantag, se mom.
2 ovan). .

Vid Doverstorp skall under tiguppehdllet lokbitrddet
i tdg 76 och 77 tillse, att alla 4tdragbara klotsar ligga vil
an mot normalsparsvagnarnas hjul samt att alla koppel-
bultarna iro ritt insatta och reglade med den vridbara
regel, som utgdr handtag pd varje bult. .

Under taguppehdll vid Skirblacka skall klotsningen
overses och justeras av tbfh, om sirskild tbfh tjanstgor
i taget, eljest av viss i plan for sdkerhetstjdnsten angiven
tur av stationspersonalen.

6) Sj specialvagnar litt. Sd, Q19 och Q23 &ro s breda,
att sidan vagn icke gir hinderfritt & spér intill lastkaj.
Sadan vagn far ddrfér icke framforas & sidospr med last-
kaj eller lastbrygga.

7)  Overfdringsvagn far icke utan sirskilt medgivande an-
vindas utanfor bandelen Finspdng—Norrkdping O.

8)  For att undvika den skaderisk, som kan uppsta for lok-
personalen, om en normalsparig G -eller L-vagn eller &p-
pen vagn med hog last skulle rulla 6ver klotsarna pa over-
foringsvagnen mot lokets forarehytt, skall om mojligt
undvikas, att sddan vagn i tdg placeras nirmast tdglo-
kets forarehytt.

Trafikering av bandelen Vaderstad—
Skanninge.

Lastplatserna 4 bandelen Viderstad—Skinninge dro 6pp-
na endast for vagnslasttrafik under oktober och november
ménader under betkampanjen.

Ovrig tid av &ret trafikeras icke denna bandel utan efter
sdrskilt medgivande frdn TE for varje géng.

P& grund -av spdrets beskaffenhet &r tillsv.:

Sth § bstr Skidnninge—Bjidlbo .... 30 km.
» s s DBjdlbo—Véderstad ... 20 km.
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Foreskrifter
for trafikering & bandelen Véderstad—Skéinninge
faststilld av
Kungl. Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen

den 23 januari och 14 oktober 1935 1)
samt dnr ] 464/37 och ] 1759/41.

P& banstrackan Viderstad—Skinninge, dir Kungl. Maj:t
genom nédigt beslut den 30 augusti 1934 [medgivit viss dnd-
ring i koncesionsvillkoren och dir i f61jd hirav frdn och med
den 1 oktober 1934 annan trafik ej uppehélles 4n vid behov
godstrafik i vagnslaster, skola for sddan trafik f6ljande sir-
skilda bestdmmelser tillimpas.

1. Banstrickan Vaderstad—Skinninge betraktas som
bispér frin dess utgdngsvixel pi Skinninge station med dir-
till horande lastplatser och sidospér.

2. Samtliga fordonsrorelser pd banstrickan utfdras som
vixlingsrorelser.

3. Stationsforestdndaren i Skinninge skall vara ledare
for fordonsrorelsen pd banstrickan (trafikledare).

4. Vijd lastplatserna, som samtliga 4ro obevakade, skola
véxlarna dvensom 6vriga & banstrickan férekommande vix-
lar kunna 13sas medelst kontrollds. Huvudnyckeln till samt-
liga dessa kontrollds skall std under trafikledarens kontroll
och fir endast utldmnas till befilhavare Gver fordonsrorelse
pa banstrackan eller i férekommande fall tilt ledare for ar-
beten pa densamma.

Fasta signaler vid lastplatserna erfordras ej. .

5. Frdn Skidnninge station utgédnget driviordon med eller
utan vagnar skall vara dit dterkommet innan nytt drivfordon
med eller utan vagnar far ddrifrdn utgd pa banstrickan. Ro-
relser med tva eller flera ej sammankopplade drivfordon fa
sdlunda icke samtidigt vara anordnade pa banstrédckan.

6. Fordon {3 icke framf6ras med storre hastighet dn 30
kilometer i timmen. Av drivfordon framférda vagnar skola
utrustas med bemannade bromsar i enlighet med bestimmel-
serna i § 40 av sikerhetsordningen.

7. Drivfordon ma, da s& erfordras, skjuta medférda vag-
nar, men skall dirvid, om personalen pa drivfordonet icke
obehindrat kan halla utkik framat, ndgon av personalen for
erforderlig signalering taga plats pa framsta eller ndgot av de
frimsta fordonen med obehindrad utsikt framit, eller firdas
framfor fordonen.

8) Pa fraimst gdende fordon skall i morker foras antingen
tva eller ock en enda centralt fdstad lykta, samtliga med fast,
ofdrgat sken fram3t. P4 sista fordonet erfordras inga signa-
ler. :
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9) Drivfordon, som anvindes bemannat med endast en
man, skall vara godkint av Kungl. Vig- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen for sddan bemanning. ' A

10) Vid fordonsrorelse skall nigon av den medfoljande
personalen beordras vara befdlhavare for rorelsen.

11) Drivfordonets forare skall ansvara for rorelsens sdk-
ra utfdrande efter befilhavarens signaler och for ratta has-
tigheten.

12) Befilhavaren for fordonsrorelsen 4r ansvarig for:

att vagnar icke kvarlimnas annat 4n hinderiritt avstillda
p4 sidospdr, dér forefintliga bromsar pa vagnarna skola at-
dragas och vagnarna dessutom forstangas;

att-samtliga vixlar ldsas i normalldge efter anvdndningen
samt

att huvudnyckeln medfores.

13) Vid iterkomsten till Skénninge skall befdlhavare for
fordonsrorelse omedelbart till trafikledaren dterlimna med-
f5rd huvudnyckel och genom avgivande av anmélan "bispé-
ret klart” taga pa sitt ansvar:

att inga vagnar kvarlimnats uppstillda pd annat sitt el-
ler stille dn hinderfritt och forstingda pa sidospdr;

“att samtliga med kontrollds forsedda véaxlar dro lasta i
normalldge och

att i 6vrigt, s vitt befdlhavaren har sig bekant, spéret ar
‘klart fér ndsta fordonsrorelse.

14. Utan hinder av avvikande bestdmmelser i forestien-
de foreskrifter m& vagnuttagning pa linjen i och for linje-
lastning dga rum direst foljande iakttages:

a) Order om vagnuttagningen skall av trafikledaren med
angivande av den plats, dir vagn skall lastas eller lossas,
delgivas sdvil foraren som befdlhavaren for fordonsrorelsen.

b) Vagn, som avstilles & linjen skall vara sdkert brom-
sad eller férstingd. Utsatta vagnar &t det hill, varifrdn lo-
ket kommer for att avhimta desamma, skyddas genom en c:a
700 m. frin densamma av befilhavaren for fordonsrorelsen
uppsatt rod bansignalstavla, vilken ej behdver vara bevakad.

¢) Klartanmalan enligt punkt 13 avldmnas icke vid huvud-
nyckelns &terlimnande, men skall befilhavaren till trafikle-
daren anmila plats eller platser, ddr vagnar utsatts samt i
ovrigt anmila att samtliga med kontrollds forsedda vaxlar
dro lasta i normallédge.

d) Vid nista fordonsrorelse skall savil féraren som be-
filhavaren av trafikledaren meddelas order enligt foljande
formulér:

Y e st vagnar finnas & linjen vid km. ........ ,

’

vilka skola inforas till ........ .
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BILAGA 1 till E. ]. sédrbestimmelser.

Tabell A ersittes av foljande: (Ang. rilsbuss- och loko-
motortdg, se tabell B i E. J. sirbestimmelser till Sdo).

e —————————————————————————————————————————

Tag med Tag;i utan
Effekter resande |
Antal

Forbandsldda ........c.ccvvienvnnann. 1 —_
Handeldsldckningsapparat enl. av veder-

borande myndighet godkind typ .... 1%) 1%
Hundkoppel .......cecvvieevennnnnns 1 —_
Knalldosor .......ccoiveivnnnvennnnnn 8 8
Losa lykthallare f6r slutsignaler ........ — 2
Signalflagga, r6d .......... ........ 1 1
Slangkopplingar, kompletta, f5r genom-

glende broms ............ .00, 2 —
Slangnycklar for genomgiende broms .. 1 —
Slutsignallyktor .......coevvieeennnn. 2%%) 2%%)
StiCkSAE viiiiiiiiii i i 1 1
Tatningsringar av gummi fér genom-

gdende broms ..........iieiinnnn. 5 —
Véarmeledningsnyckel | D4 uppvidrmning 1 —
Vﬁrmeledningsslangar} erfordras ...... 2 —
YX2a tiiiiiiiiiiiinieniiinans eeeeen. 1 1

*) Endast i motorlok- och motorvagnstdg med forbranningsmotor.

*%) Jamfor § 102 dndring nr 2.
Tabell B tillimpas,
Tabell C.

Tagbefdlhavare befrias frin skyldigheten att medféra
handsignallykta vid tjdnstgoring & tdg under den ljusare &rs-
tiden, d& behov av dylik lykta icke kan ifrdgakomma.
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