
STATENS JARNVAGAR
38 trafiksektionen

TIDTABELLSBOKEN

DEL B

TJÄNSTETIDTABELLER

BANDISPOSITIONER

TILLÄQa NR 2

gällande fr o m den 1 januari 1952.

INNEHÅLL:

Ändring av tabellerna för följande tåg.

A. Andringar som skola göras med bläck:

Sid. Tåg

20 409 I tabellens huvud ändras sth 40 till "sth 30".

24 433 1 kol. Ank. vid Ulå införes "a".

39 581 Tabellens huvud ändras till"Ept 581. Pso. 3.
Rälsbusståg (Y). Sth 40".

1 kol. X vid Fgl ändras 450 till "450 e".

44 1531 I kol. 3 vid Vk ändras 2 till "1".

45 1541 I kol. 3 vid Vk ändras 2 till "1".

46 1561 I kol. 3 vid Vk ändras 2 till "1".

70 7771 1 kol. X vid Fgl ändras 450 ?? till "450 e".
V

70 7773 I kol. X vid Fgl ändras 450 X till "450 e".

Nederst på sidan ändras Anm. till "Ept 581 går
som följtåg efter 7773 Fgl—^Vst".

74 7793 1 kol. 3 vid Vk ändras 1 till "2".

38 ts tillägg nr 2 (2 blad) till tdt-
boken del B, gällande fr o m 1/1 1952.



Sid. Tåg
76 200 I kol. Ank. vid Gu införes

92 400 I kol. X vMrVst •ändras 581 c till "581 e".
.»-.{jftdor tabellen utgår "c Värd- utom dag-efter

Soh".

92 -40^ "I-tabellens huvud utgår, under rubriken Föraren
—. .även tbfh, "Vst^—Fnå Soh".

103 450 I tabellens, huvud ändras Pt 450. Vard. 3. till
"Ept 450. Pso. 3.".

112 558 _IJkol. Ank. vid Väl strykes "Soh".

115 1504 I kol. 3 vid Nh införes "h".

115 1506 I kol. 3 vid Nh införes "h".

117 1510 I kol. 3 vid Nh Införes "h".

I kol.,^ vid Vk införes ^543

I kol. 3 vid Vk ändras 1 till "2".

119 1518 1 kol. 3 vid Nh införes "h".

124 1566 I kol. 3 vid Vib ändras 2 till "1".

153 7772 I Anm. nederst på sidan ändras Fgl—Nh till
"Fnå^Nh".

På sid. 22„ 23, 24, 25, 26, 27, 30, 31, 32, 61, 71 införes i
' ' i kol'. 2 vid Rörlig bro bokstaven "g" för följande

tåg: 423, 427, 429, 431, 433, 435, 437, 441,
;  443, 445, 471, 473, 475, 477, 479, 481, 483,

485, 487, 489, 3275, 3277, 7775.

Under tabellen för respektive tåg införes "g Sig-
: i nalering äger rum endast under seglationstiden".

1':;



STATENS JÄRNVÄGAR

38 trafiksektionen

TIDTABELLSBOKEN

DEL A

ALLMÄNNA BESTÄMMELSER

ÄNDRINeSTRYCK NR 2

gällande from den 1 januari 1952.

Ändringsitrycket utgöres av 11 blad (inkl. detta titelblad).

Ändringstrycket innehåller nya blad för sidorna 3, 4, 13,
14, 15, 16, 17, 18, 41, 41 a 42, 45, 46, 47, 48, 73, 74, 75
och 76.

Ändringar som skola göras med bläck:
Sid.

12 På bandelen Vst—Öhg skall hastighetsuppgiften 10 för
lok litt N7p utgå.
På bandelen Bng—Skn skall hastighetsuppgiften 35®)
för lok litt N6p införas. Efter anm. 2 införes "®) Nöp nr
3164 sth 10 km/tim".

25 Vid Rörlig bro införes i kol. Signalbild för infart vid
bokstaven "g". Nederst på sidan införes "g Signale
ring äger rum endast under seglationstiden".

29 Vid Rörlig bro införes i kol. Signalbild för infart vid 'j;
boksitaven "g". Nederst på sidan införes "g Signalering
äger rum endast under seglationstiden".

38 Vid Halleby införes i kol. Skyddsanordning efter Ring
verk "Ljussignaler".
Vid Halleby, Ingelstorp, Edshyttan strykes i kol. Skydds
anordning hänvisningssiffran "®".
Vid anm. 3 nedtill på sidan införes efter Säo §6:8
"respektive Sär § 8: 5".

39 Vid anm. nedtill på sidan införes efter Säo § 6: 8 "res
pektive Sär § 8:

75—79 Sidorna omnumreras till 77—81.

Anm. Ändringstrycket registreras på sid. 3. Detta blad för
varas sist i del A.

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.



Ändringstryck.
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INNEHÅLLSFÖRTECKNING.

Sid.
Ådhesionsvikter för ånglok (motorvagnar) och vagnvikts-

tabell för tåg med enbemannat lok 76

Bromsprov 73

Bromsvikt beräkning 67—72
Bromstalstabell 67—69

Hjälptabell för bromsviktberäkning 70—71
Bromsvikt hos olika fordon 72

Driftplatser, signaturer, signalbilder och tågspår m, m, 19—34
Driftplatser, där växlar icke ständigt äro Inlagda 34
Förklaringar till tjänstetldtabellerna 5—^9

Hastighetsuppgifter
A. Största tillåtna hastigheten för lok, motorvagnar och

rälsbussar på de särskilda bandelarna 12
B. Hastighetsbegränsningar med hänsyn till förreglings-

anordningar, kurvor och övriga bantekniska för
hållanden 13—17

C. Hastighetsnedsättning på vissa bansträckor, emedan
i  tidtabellerna angivet bromstal ej motsvarar lut
ningsförhållandet 18

E. Hastighetsuppgifter för rälsbusståg 18
Hjälpvagnar

Huvudsignals ställande till stopp i nödfall, anvisningar
angående - 80—81

Kol- (ved-) och vattentagning för olika tåg 77
Lutnings- och stigningsförhållanden, som I vardera riktningen

äro utslagsgivande för tågens utrustning med bromsvikt .. 10—11
Lyst ringsmärken 84
Obevakade driftplatser med huvudsignal samt uppgift på tåg

spår, Söm skall komma till användning pä statlon, då den
na är obevakad 65—66

Orderglvnlngsstatloner 40

Reservlok 79

Signalbeskrivning för Finspång * 34 .

Tjänstgöring av stationär personal för tåg vid hållplatser,
obevakade lastplatser och obevakade stationer samt före
komst av påstlgnlngsmärken 52—64

Tåghandlingars överlämnande, då föraren även är tågbe
fälhavare 66

Tågklarerarnas postning för vissa tåg 61

Undantag från säo och sär samt särbestämmelser för vissa
bandelar eller drift platser 43—60

Underrättelsestationer, underrättelsesträckor och underrättel-
seiider samt banpersonatens arbetstider 41—42

Vagnsynlng och varmgångsinspektion 73

V agnvikt stab ell * 74—76

Vägkorsningar, där säkerhetsanordningar finnas 35—^39

Växlingsrörelser, undantagsbestämmelser 78—79
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B. Hastighetsbegränsningar med hänsyn till förpglings-
anordningar, kurvor och övriga bantekniska förhållanden.
Med hänsyn till kurvor, förreglingsanordningar och andra bantek

niska förhållanden, som nödvändiggöra, att sth på linjen och huvudtåg-
vägar sänkes under den enligt tab. A tillåtna samt på sidotågvägar
sänkes under 40 km/tim, skola nedanstående hastighetsbegränsningar
iakttagas.

Vid tågs avgång på huvudtågväg efter uppehåll på station, där ut
farts- eller dvärgsignal ej finnes framför utfartsväxlarna, får hastighe
ten genom dessa ej överstiga 40 km/tim.

Vid tågs ankomst till rörlig bro och till fast bro, för vilken särskild
hastighetsbegränsning är föreskriven, skola bromsarna vara lossade.
Bromsning på sådan bro får endast äga rum i händelse av tvingande
behov.

Drift
plats sträcka

Ob—^Mark
Hid—Kma

Taa—På

Gtt—H k

Hjk—Tnf

Bgg

• stil km/tim

Gällande
o »ca

Lfo

Sbl

Kms

Kli

Nrö

Fg—Dvt

Dvt—Lfo

Sbl—Kms

Kms—Lie

Tåg med udda nummer -

Örebro—Norrköping ö i
Hela huvudtågvägen |
Frisiktskorsningen Sörby km 27 -f 4061
Svängbron över Kvismarekanalen
km 14 + 150 — 14 + 1Ö8 .. 42 ml

Frisiktskorsn. Siggetorp km 5+703!
Båda huvudtågvägarna .•.!
Frisiktskorsn. Landbostigen 15 +5851
Huvudtågvägen mellan y. växlarna ..
Viadukten vid Hjortkvarn km 20 + 269

90 -i- '^9'^ m

Kurvor km 32+964 —*33+426 462 m
Kurvor km 35+966 — 36+196 230 m
Huvudtågvägen mellan y. växlarna ..
Kurvor km 42+756 — 42+974 218 m
Spår 8 (triangelspåret) 180 m
Samtliga tågvägar mellan yttersta

växlarna med undantag av spår 8 .
Kurvor vid Sundet km 60 + 469 —
60 + 762 293 m

Kurvor km 67+402 — 67+463 61 m
Kurvor km 70+849 — 71+187 338 m
Kurvor km 72+133 — 72+308 175 m
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Km 75+461 — 80+199 .... 4738m
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Frisiktskorsningen Aspavägen
km 82+149

Kurvor km 88+880 — 89+148 268 m
Tågvägarna innanför yttersta växeln .

Norrköping ö—^Valdemarsvik
Nrö Tågvägarna innanför yttersta växeln . 40

Krb—Sdk Svängbron över Göta kanal km 14+
167 — 14+281 114 m 40

Sdk I Samtliga tågvägar mellan y. växlarna 40
Rig Huvudtågvägen mellan y. växlarna .. 40
Gu Huvudtågvägen mellan y. växlarna .. 40
Vvk I Huvudtågvägarna innanför y. växeln . 40

Gäller även för rälsbussar.
2) Gäller ej för rälsbuss klass B.
s) För rälsbuss 60 km.

38 ts ändringstryck nr 2 -(11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.
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Drift-
plats

Ban-
sträcka

Gällande

Sth km/tim

CS
teOÖÄ

•c:«

o

1

I

40

i 40

i 40
i 40

i 50

i' 40

j

, 1 40
1
:!

40

! 10

40 !
40 i
40 1

I 60 I
1 40 i

i
60 1

40 1
40 ;
40 1
40 i
403)'
40

40

40

40
40 1
40 ,

40 1

40 j
40

60

40

30D

40

/-s
T-l
O

NC

I

Åvi
Kdb
Ösn
Svy

Jon
Ktt—Jon

Rip !

Lp

Kle
Fnå
Fgl
f

Aska

Vst

i R

F

åb—Lp

gl—Aska

Aska—Vst

Hrs
Bmn

Avr

Hn

Öhg

Kle i
Bru I
Boe i

Bmn—Vvs

Hbk

Bng

Nh

Nh

Hbk—^Mot

Bng—Lku

Bng—Skn

Kummelby—Arkösund
Kurvor km 8+973 — 9+321 348
Kurvor km 12+525 — 13 + 147 622
Kurvor km 16+634 — 16+877 243
Kurvor km 28+529 — 28+970 441
Kurvor km 36+725 — 37+090 365
Kurvor km 37 +712 — 38 +030 318

Ringstorp—ödeshög
Huvudtågvägen innanför y. växeln
Stångåbron (med rörlig bro)
km 0+535 — 0+266 ...... 269

Stångån och stationen
Kurvor km 20+706 — 21

Frisiktskorsn. Rävsjö km 41+075
Kurvor km 43+087 — 43+310 223
Frisiktskorsningen Brustorp,
km 43+764 360 m

Ingångskurvan från Aska,
km 48 +507 — 48+845 .... 3

Samtliga tågvägar mellan y. väx:
Kurvor km 56+201 — 56+478 2
Kurvor km 62+725 — 63+059 334 m
Kurvor km 63+679 — 64+478 799 m
Kurvor km 72-J-903 — 73 +086 183 m
Huvudtågväg km 75+727 —
76 +072 345 m

Tågvägarna innanför yttersta växeln

Klockrike—^Borensberg
Huvudtågvägen
Huvudtågvägen
Tågvägarna innanför yttersta växeln

Fornåsa—Motala

Huvudtågvägen mellan y. växlarna
Ingångskurvorna, svängbron och hu

vudtågväg vid Motala C från km
13+513

Bränninge—Skänninge
Huvudtågvägen
Frisiktskorsningen Lindhemsvägen
km 1+014

Huvudtågvägarna på samtliga dpl med
undantag av Väl

Kimstad—Norsholm—^Västervik

Huvudtågvägen från Kimstad
Nh—Vk Huvudtågvägarna på samtliga drift

platser med hänsyn till förreglings-
anordningarna

Svängbron över Göta kanal och vä
gar km 0+158 — 0+325 .. 167 m

Gäller även för rälsbussar.
3) För rälsbuss 60 km.



15

Drift
plats

Ban-
sträcka

Gällande

Sth km/tim

> ta
o!«

Tna

Nrö
Kle

Kms

Sbl
Lfo

Fg

Bgg
Prö

Ljf
Sknb

Hjk

På

Öb

Föm—Fal

Soö—Övm

Hf-Jy

Tob—Akm

Vib—Spä

Lie—Kms

Kms—Sbl

Lfo—Dvt

Dvt—Fg

Tnf—Hjk

Hjk—Gtt

På—Taa
Kma—Hid

Mark—öb

Kurvorna vid Båtsjön km 51 + 174 —
53+496 2322 m

Hyllelavägen km 77+852
Tunneln och bruksväxlarna vid Övm
km 79+663 — 82+373 .. 2710 m

Hultsfred—^Jenny
Huvudtågvägarna på samtliga drift

platser med hänsyn till förreglings-
anordningarna med undantag av
Sjöspår

Genom in- och utfartsväxlarna
Kurvor vid Skinnsjön km 27 + 870 —
27 + 232 638 m

Vimmerby—Spångenäs
Huvudtågvägarna på samtliga drift

platser med hänsyn till förreglings-
anordnin garna

Tåg med jämna nummer
Norrköping ö'—Örebro

Tågvägarna innanför yttersta växeln
Kurvor km 89+148 — 88+880 268 m
Frisiktskorsn. Aspavägen km 82+149
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Km 80+199 — 75+461 .... 4738 m
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Kurvor km 72+308 — 72+133 175 m
Kurvor km 71+187 — 70+849 338 m
Kurvor km 67+463 — 674-402 61 m
Kurvor vid Sundet km 60+762 —
60-1-469 293 m

Samtliga tågvägar mellan yttersta
växlarna med undantag av spår 8 ..

Spår 8 (triangelspåret) 180 m
Kurvor km 42+974 — 42+756 218 m
Huvudtågvägen mellan y. växlarna .
Kurvor km 36+196 — 35+966 230 m
Kurvor km 33+426 — 32+964 462 m
Viadukten vid Hjortkvarn km 20+323
— 20+269 54 m

Huvudtågvägen mellan y. växlarna ..
Frisiktskorsningen Landbostigen
km 15+585

Båda huvudtågvägarna
Frisiktskorsn. Siggetorp km 5+703 .
Svängbron över Kvismarekanalen
km 14+108 — 14+150 .. 42 m

Frisiktskorsningen Sörby km 27 +406
Hela huvudtågvägen

Gäller även för rälsbussar.
2) Gäller ej för rälsbuss klass B.
3) För rälsbuss 60 km.

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.



16

Drift
plats

Ban-

sträcka
Gällande

Sth km/tim

> W)

Vvk
Gu
Riff
Sdk

i Nrö

j Jon

i Svy
i Ösn
! Kdb
! Åvi

i öhg
Hn

Sdk--Krb

Jon—Ktt

Avr

I Bmn
I Hrs
! Vst

Aska

Fgl
Fnå
Kle
Lp

Rip

Boe
Bru
Kle

Vvs—Bmn

Vst—Aska

Aska—Fgl

Lp—Råb

Mot—Hbk

Hbk

Valdemarsvik—Norrköping ö
Huvudtågvägarna innanför y. växlarna
Huvudtågvägen mellan y. växlarna ..
Huvudtågvägen mellan y. växlarna ..
Samtliga tågvägar mellan y. yäxlarna
Svängbron över Göta kanal
km 14+281 — 14+167 .... 114m

Tågvägarna innanför yttersta växeln .

Arkösund—Kummelby
Kurvor km 38+030 — 37+712 318 m
Kurvor km 37+090 — 36+725 365 m
Kurvor km 28+970 — 28+529 441 m
Kurvor km 16+877 — 16+634 243 m
Kurvor km 13+147 — 12+525 622 m
Kurvor km 9+321 — 8+973 348 m

ödeshög—Ringstorp
Tågvägarna innanför yttersta växeln
Huvudtågvägen km 76+072 —
J75+727 345 m
Kurvor km 73+086 — 72+903 183 m
Kurvor km 64+478 — 63+679 799 m
Kurvor km 63+059 — 62+725 334 m
Kurvor km 56+478 — 56+201 277 m
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Utgångskurvan mot Aska km 48+845
— 48+507 338 m

Frisiktskorsningen Brustorp
km 43+764 360 m

Kurvor km 43+310 — 43+087 223 m
Frisiktskorsn. Rävsjö km 41+075 .
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Kurvor km 21+100 — 20+706 394 m
Samtliga tågvägar mellan y. växlarna
Samtliga tågvägar mellan Fabriksga

tan och stationen
Stångåbron km 0+266 —
0+535 269m

Huvudtågvägen innanför y. växeln

Borensberg—^Klockrike
Huvudtågvägen mellan y. växlarna
Huvudtågvägen mellan y. växlarna
Huvudtågvägen

Motala—Fornåsa

Huvudtågväg, svängbron och utfarts
kurvorna vid Motala C till km
13+513

Huvudtågväg mellan yttersta växlarna

40
140

40
140

Uo
i 40

40
50

40
40

40

i 40

40

40
40
403)
40

40

40

40

60

40
60
40
4a
40

40

10

40
40

40

40
40

40
40

3) För rälsbuss 60 km.
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Drift-
plats

Ban-

sträcka
Gällande

Sth km/tim

> ta

Övriga
åtg

40

60
40

40

30

30

20D
30^)

40

30
25

40

Bng

Skn—Bng

Lku—Bng

Vk—'Nh

Övm—Soö

Fal—Föm

Nh

Nh

Tna

Jy-Hf

Akm—Tob

Spä—Vib

Skänninge—^Bränninge
Huvudtågvägarna på samtliga dpl med
undantag av Väl

Frisiktskorsningen Lindhemsvägen
km 1+014

Huvudtågvägen

Västervik—Norsholm—Kimstad

Huvudtågvägarna på samtliga drift
platser med hänsyn till förreglings-
anordningarna

Bruksväxlarna och tunneln vid Övm
km 82+373 — 79+663 .. 2710 m

Kurvorna vid Båtsjön km 53+496 —
51 + 174 2322 m

Vägar och svängbron över Göta kanal
km 0+325 — 0+158 .... lo7 m

Huvudtågvägen mot Kimstad ..

Jeimy—Htiltsfred
Huvudtågvägarna på samtliga drift

platser med hänsyn till förreglings-
anordningarna med undantag av
Sjöspår

Kurvor vid Skinnsjön km 27 + 232 —
27 + 870 638m

Genom in- och utfarts växlar na

Spångenäs^—^Vimmerby
Huvudtågvägarna på samtliga drift

platser med hänsyn till förreglings-
anordningarna

Gäller även för rälsbussar.

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.
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C. Hastighetsnedsättning på vissa bansträckor, emedan i
tidtabellerna angivet bromstal ej motsvarar

lutningsförhållandet.

För att det stora lutningsförhållandet på nedannämnda bansträckor
ej skall nödvändiggöra större bromsvikt än som erfordras på linjen i
övrigt, gäller följande — då så angives i tågets tjänstetidtabell.

Tåg med
största has
tighet enl.
tdt av

, km/tim

får på sträckan

framföras
med största
hastighet av

km/tim

Tågriktning Norsholm—^Västervik

1

40 km 434-490 — 45 + 190, Ävg—Föm 30
40 „ 57+873 — 58+893, Fal—NI 1  30

1  40 „ 80+256 — 82+285, SoÖ—Övm 30
40 „ 85+670 — 87+290, Övm—Gal 30 ;

Tågriktning Västervik—^Norsholm
.  i

40 km 83+674 — 82+584, Gal—övm .... 30 i
40 ,, 73+826 — 724-936, Övm—S'oö 30 !

1  40 „ 72+560 — 71 +750, Övm—Soö .... i  30 i
40 „ 43+440 — 424-110, Föm—Åvg '  30

Hastighetsuppgifter för rälsbusståg å bandelar, där
största hastigheten ej får tillämpas.

Bände km

Kimstad—Norsholm 40
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Underrättelsestationer.

Underrättelsestationer Bm-avd ■ Underrättelse^träckor

Pålsboda ! 196
Hjortkvarn
Finspång
Kimstad

Norrköping Ö 197
Söderköping
Valdemarsvik
Östra Husby I
Linköping C 198
Västerlösa
Klockrike

«

Fornåsa

Vadstena
Åtvidaberg 139
Västervik 140

631
Vimmerby
Hultsfred

Örebro—Glottra
Glottra—Ljusfallshammar <
Lj usf allshammar—Skärblacka
Skärblacka—Norrköping ö

j Kimstad—Norsholm
I Norrköping—Kuddby
I Kummelby—^Yxningen
i Yxningen—Valdemarsvik
; Kuddby—Arkösund
j Ringstorp—Bränninge
Bränninge—Skänninge

I Bränninge—Älvan
j Klockrike—^Borensberg
Älvan—Fågelsta
Fornåsa—Motala
Fågelsta—Qdeshög
Norsholm—Nelhammar
Nelhammar—Västervik
Jenny—Spångenäs
Spångenäs—Vimmerby
Hultsfred—Spångenäs

I  Underrättelse till vägvakter om extra anordningar och andra
rubbningar i driften än tågförseningar lämnas av nedan nämn-

|da stationer oavsett rörelseriktningen.

Station Underrättar vägvakten vid

Söderköping
Ringstorp ..

Falerum ..
Nelhammar

Storsjö

Klevbrinken, Dockgärdet
Stenkullen, Ekenberg, Höversby, Skär

dala, Ekhult
Kvistrum
Kolsebro
Blidstena

Gamfeby I Fästad
Jenny i Hjortekrog, Mommehål, Målserum
Västervik i Karstorpsvägen, Michaelsonsgatan, Hall-

j  strömsgatan

I  I övrigt gäller för banpersonalens underrättande föreskrifterna i
I § 82 i säo..

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.
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Underrättelse till vägvakter enl. Sär § 82:7 skall i andra
fall lämnas sålunda:

Extra anordning eller rubb
ning i driften

Underrättelse lämnas av den gräns
station för stationssträckan.

vut

extratågs (även återgående
påloks) gång

tåg, som tidigarelagts genom
ändrad tdt

1  varifrån vut eller tåget (med på-
[  loket) utgår.

tåg, som senarelagts genom
ändrad tidtabell varifrån tåget utgår.

tågs inställande varifrån tåget skulle ha utgått.
!

ändring genom SS av möte
eller ordningsföljden mel
lan tåg i samma riktning som först avsänder tåg i ändrad ord

ningsföljd.

större tågförsening än 15i
min ! varifrån tåget utgår; minskas förse

ningen, t. ex. genom tidinkörning
i  med mer än 5 min., skall ny under-

1  rättelse lämnas.

Har underrättelse ej lämnats om extratåg, återgående påloks gång
eller tågs tidigareläggande enligt ändrad tdt, skall tkl ombesörja or
der på S 10 till lokpersonalen.



42

Underrättelserna till banpersonalén äcola lämnas
å följande tider:

1) Å bandelarna Örebro S—Norrköping ö
Norrköping ö— Valdemarsvik
Kununelby—^Arkösund
Kimstad—Norsholm

Dagar mars—oktober -november—^februari

Måndag—^fredag .. kl. 6.30—6.45 och kl. 7.00—7.15 och

12.30—12.45 12.30—12.45

Lördag kl. 6.30—6.45

1

kl. 7,.00—7.15

2) Å bandelarna Ringstorp—ödeshög
Bränninge—Skänninge
Klockrike—Borensberg
Fornåsa—Motala C

Dagar mars—oktober november—^februari

Måndag—^fredag .. kl. 6.30—6.45 och 1 kL 7.00—7.15 och

13.30—13.45 13.30—13.45

Lördag
1

kl. 6.30—6.45 kl. 7,00—7.15

Undantag: Till personal å följande bansträckor lämnas un
derrättelse endast en gång per dag (före arbets
tidens början):

Örebro S—^Finspång Bränninge—Skänninge
Kummelby—^Arkösund Vadstena—ödeshög
Ringstorp—^Linköping

Banpersotialens arbetstiden

Vardagar mars—okt. nov. 0. febr. dec. o. jan.

Månd.—^fred. 7.00—17.00 7.30—16.30 7.30—16.00

Lördag .... 7.00—13.00 7.30—13.00 7.30—13.00
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§ 40, mom. 11.

Tkl öb, Sköl, På, Hjk, Fg, Sbl, Kms, Nrö, Vvk, Rip, Lp,
Kle, Fnå, Vst och öhg äga att vid behov utfärda order om
hastighetsnedsättning för godståg på grund av otillräcklig
bromskraft. Därest hastighetsnedsättningen beräknas med
föra tågförseningar, skall dock samråd med tågledaren äga
rum.

^  §41, mom. 5. 1).

Overksam trafikduglig motorvagn med normal buffert-
höjd och draginrättning får medföras i tåg utan att hastighe
ten därför begränsas.

§43, mom. 6 k). 11).

Fr. o. m. den 1/1 1945 skola cisternvagnar för klor och
frätande syror vara försedda med rullager. Dylika trans
porter, som f. n. endast kunna framföras i normalspårsvag-
nar på överföringsvagnar, få endast ske i extratåg, under be
vakning och efter medgivande av tågledare för varje gång.

Med klor eller frätande syror avses följande varuslag:
Flytande klor, flytande svavelsyrlighet (Svaveldioxid), sal
petersyra, rykande svavelsyra (Oleum) samt kolsvavla.

§ 46, mom. 3.

Order som här avses skola skriftligen och mot kvitto del
ges personalen sålunda:

1. vid stationer, där "Plan för säkerhetstjänsten" upp-
göres, enl. å planen angivet sätt.

2. vid övriga driftplatser: berörd personal tecknar sina
namn vid vederbörligt ställe i överlämningsboken eller på
ordern;

3. för samtliga driftplatser gäller att, om tiden icke
medgiver skriftligt kvitto, ordern delgives muntligen eller per
telefon.

38 ts ändringstryck nr 2 (H blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.
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§46, mom. 5. 1).

Under den tid, då rälsbuss är på ut- eller ingående å
driftplats, behöver tågexpeditören ej befinna sig å plattform
eller i dess närhet i annan mån än som erfordras för even
tuell signalgivning.

§ 50, mom. 3, anm. 2.

Order om tågspårsändring vid Finspång skall även del
ges tågbefälhavaren, om tåget skall framgå via spår 8.

§ 52, mom. 3 B, anm. 2.

Tågvägsexpeditörerna vid Söderköping, Linköping C och
Motala C stationer, vid vilka utfartssignal förreglar rörlig bro,
skola, när körsignal med denna utfartssignal ej kan visas,
ansvara för att bron intager rätt läge, innan vederbörande
tåg tillätes avgå.

§ 53, mom. 4.

Under förutsättning att vattenkran hålles låst och nyckeln
förvaras på betryggande sätt behöva lyktor å vattenkranar
icke hållas tända.

§ 59, mom. 1.

Anmälan "O ut" må göras i förväg i de fall gångtiden till
nästa tåganmälningsstation icke överstiger 5 min. (Jfr § 100,
mom. 3).

§ 67, mom. 4. 1), 72, mom. 5. 1), 72, mom. 8.

Vid Linköping C skall tågbefälhavaren (om särskild tbfh
tjänstgör i tåget), efter txp tillstånd giva avgångssignal till
tåg, då allt i övrigt är klart för dess avgång. Txp tillstånd
kan lämnas genom körsignal från av txp själv manövrerad
utfartssignal.

Till tåg i vilket föraren även är tbfh gives icke avgångs
signal. Då körsignal visas och allt i övrigt är klart för av
gång, skall tåget avgå.

Tågexpeditörerna vid Norrköping östra och Linköping C
befrias från skyldigheten att giva stoppsignal till tåg.

Vid Linköping C tjänstgör icke tkl på plattformen.
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Särskilda bestämmelser för avgående tåg vid Linköping C.

Tägbefälhavaren (föraren) skall före avgångstiden in
hämta meddelande från tkl att beträffande resande, gods och
anslutande tåg allt är klart för tågets avgång.

Särskäda bestämmelser för avgående tåg vid Norrköping ö.

Till följtåg kan körsignal givas först sedan det framför
gående tåget passerat utfartssignalen, och denna återgått till
stopp.

Särskilda bestämmelser för ankommande tåg vid Norrköping ö.

1—3 skola i  regel stanna vidTåg som ingå å spåren
infartstågvägens slutpunkt.

Tåg som ingå å spår 4 skola i regel stanna senast vid an
komsten till hinderpålen mellan spåren 4 och 5, godståg då
de inkommit hinderfritt. Om erforderligt skall tågvägsin-
spektören giva signal till loket — framåt- eller stoppsignal.

Särskilda bestämmelser för ankommande och avgående tåg å spå
ren 2 och 3 vid Norrköping ö.

Växel 18 i spår 2, växlarna 13 och 16 i spår 3 samt den
västra spårspärren i uppställningsspåret äro förreglade i
ljussignalen, som är uppställd mellan spåren 2 och 3. Ljus
signalen har två ljusöppningar åt vardera hållet och kan visa
fast grönt eller fast rött sken åt båda hållen samtidigt. Sig
nalen gäller endast för tågrörelser. Den visar grönt sken då
de tre växlarna och spårspärren intaga normalläge (växlarna
i  läge för gång å spåren 2 och 3 och spårspärren i spärrande
läge). Signalen visar fast rött sken om någon av de tre
växlarna eller spårspärren har annat läge eller är ofullstän
digt omlagd.

Den östra spårspärren och växel 11 i uppställningsspåret
äro förreglade i infartssignalerna.

Automatiska stoppsignallyktor (på ställverkskuren) för växlings
rörelser vid Norrköping ö.

Signalerna visa fast rött sken då någon av huvudsigna
lerna för in- eller utfart visar kör. Signalen gäller endast för
växlingsrörelser å tågspåren och förbindelsespåret till ut
dragsspåret. Då rött sken visas får växling ej ske å förbin
delsespåret eller å spåren 1—4 utanför hinderpålarna vid
dessa spår.

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
tdtboken del A, gällande from 1/1 1952.
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§ 68, mom. 3.

Strömlös sektion meilan smal- och normalspåren vid Fågelsta.

Vid korsningen mellan smal- och normalspåren vid Fågel
sta är en strömlös sektion av smalspårets kontaktledning
anordnad, vilken sträcker sig c:a 38 meter åt vardera sidan
om korsningen. Vid passerandet av korsningen bör därför
smalspårets elektriska tåg framföras på sådant sätt att elek-
troloket icke stannar på den strömlösa sträckan, utan att
tåget av egen fart rullar över densamma.

Skulle infartssignalen öster ifrån visa stopp, bör tåget
stoppas redan utanför försignalen för att sedan tillräcklig
fart må kunna erhållas att passera korsningen.

Möjlighet finnes att från stationen göra den strömlösa
sektionen strömförande, men detta är avsett att endast till
gripas i nödfall.

§ 72, mom. 5. 1).
(rälsbuss)

Särskild stoppsignal gives i regel icke, utan rälsbussen
stoppas av föraren å lämpligt ställe å driftplatsen.

Har rälsbuss, som medför resande, stannat vid eller i
närheten av plattform, får den förflyttas framåt eller tillbaka
utan att signal därtill erhållits.

§ 87 (rälsbuss). 1).

Driftplats må lämnas obevakad för rälsbuss, även om
sådana åtgärder ej vidtagits, som enligt § 87 eljest skola
utgöra förutsättningen härför.

Dylik driftplats utmärkes i tågets tjänstetidtabell med
tecknet ■.

§ 91 (rälsbuss). 1).

Rälsbuss får ej införas å eller framföras förbi driftplats,
för vilken i tjänstetidtabellen tecknet ■ angivits, med större
hastighet än att föraren under tågets gång hinner förvissa sig
om att växlarna i tågvägen, allt efter som de kunna överblic
kas, äro rätt lagda och att tågvägen är hinderfri. Kan denna
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Bromsprov

skall å vederbörliga stationer utföras i enlighet med bestäm
melserna i str 254 avd Bt.

Såsom utgångs- resp. slutstationer med hänsyn till broms
prov betraktas tågens enligt tidtabell angivna utgångs- resp.
slutstationer samt de stationer på vilka tågsättsbyte äger rum.

Förenklat utgångsprov, varvid kontrolleras att bromsen på
den sista tryckluftbromsade vagnen går till och att samtliga
bromsar i tåget lossa fullständigt, får dock utföras på vänd
station ifråga om lokaltågsätt, som vända oförändrade efter
rundgång med lok eller motorvagn.

Vagnsyning och varmgångsinspektion.

Vagnsyning och varmgångsinspektion får under inga förhål
landen eftersättas.

A. Vagnsyning.

Vagnsjming enl. str 123 s skall verkställas vid följande sta
tioner sålunda:

Stat ion Tåg

Örebro S
Finspång
Norrköping Ö
Valdemarsvik
Arkösund '
Norsholm

Åtvidaberg
Västervik
Hultsfred ^
Linköping C
Vadstena

Samtliga tåg

B. Enbart varmgångsinspektion.

Enbart varmgångsinspektion skall äga rum i den utsträck
ning, som framgår av nedanstående tabell.

Tåg
nr

Varmgångsinspektion
vid

Utföres av

5441 Åtvidaberg Lokbiträde och stationspersonal
5442 Överum .  f>

7721 Finspång Lokbiträde
7722 Hjortkvarn tj

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
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Vagnviktstabell för ånglok.

a) Nedan angivna vagnvikter äro att betrakta såsom mini
mum för vad loken skola kunna framdraga (jämför även punkt
3 i Förklaringar till tjänstetidtabellerna) och tillämpas för alla
gods- och blandade tåg, för vilka vagnvikt icke finnes angiven
i tidtabellens överskrift.

b) Då i vagnviktstabellen två siffertal äro angivna, det för
sta utan och det andra inom parentes, avser talet utan paren
tes den minsta vagnvikt, som normalt skall kunna framföras
under månaderna april—september och talet inom parentes den
minsta vagnvikt, som normalt skall kunna framföras under
månaderna januari—^mars, oktober—december.

c) Föreskrifterna i säo § 39 angående största tillåtna axel
antal vid olika hastighet begränsa tågstorleken,.

d) Framföres tåg av två ånglok, erhålles vagnvikten genom
att taga 4/5 av sammanlagda vagnvikterna för båda loken.

Bansträckorna

Norrköping ö—Örebro S, Norrköping ö—Valdemarsvik, Kum-

melby—^Arkösund, Ringstorp—ödeshög, Bränninge—^Skän-

ninge. Kimstad—^Västervik, Jenny—Hultsfred

Med lok litt

N4p, Nöp N7p 820 p 827 p

300 270 210 215 190
360 330 260 270 230

550 500 425 440 380

525 475 410 425 370

360 330 260 270 230
.470 420 340^350 310

360 330 260 270 230
525 475 410 425 370
310 280 220 230 200

310 280 220 230 200
520 470 410 425 370

450 405 330 340 300

I tå

310 280 215 220 195
440 400 320 335 290

Ton vagnvikt

vid avgång från
Med lok litt

I N4p I Nöp N7p S20p 827 p

\f Norrköping ö
Kimstad

Skärblacka
Ljusfors
Finspång
Sonstorp
Hällestad '
Prästköp
Ljusfallshammar
Hjortkvarn
Svennevad

Pålsboda
v Örebro S

400
! 400
' 450

'450

470

450

550
; 410

I 330
,300
I 550

, 300

f Kimstad
Skärblacka r

360
360

405
405
420

405

500
370

300
270

500
270

350 320
380 350

300
300
330
330
340
315

425

300

240
210

425

210

260
280

310

310
340
340
350

325

440

310
250
215

440

215

270
290

260
260
300
300
310
285

380
270

220
190
380
190

230
250y Finspång

Anm.: Ovanstående vagn vikter gälla normala väderleksförhållanden
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Ton vagnvikt

Med lok litt
vid avgång från

Med lok litt

N4p N6p N7p S20p S27p N4p N6p N7p S20p 827 p

390 340 260 280 240 1 Norrköping ö' > k

400 350 270 270 250 Kummelby 450 400 300 310 260
350 310 220 220 200 Söderköping 380 340 250 260 230
360 340 230 240 210 Ringarum 375 330 250 260 230
450 410 290 300 270 Gusum 380 350 240 250 220

Valdemarsvik 330 300 230 230 200

480 410. 310 320 300 Kummelby 450 400 300 310 260
340 310 230 240 210 Kuddby 450 400 300 310 26Q
440 370 280 290 240 Ö. Husby 400 350 270 280 240
460 400 290 320 280 Kättinge 440 380 280 300 260

> f Arkösund ( 450 390 300 310 280

Annt.: Ovanstående vagnvikter gälla normala väderleksförhållanden.

Ton vagnvikt

Med lok litt
vid avgång från

Med lok litt

N4 p 820 p 827 p N4p 820 p 827 p

350 360 310 H Ringstorp > <

425 435 380 Askeby 300 310 250
425 435 380 Linköping 240 250 200
300 310 260 Bränninge 425 435 380
370 380 330 Gullberg 425 435 380
370 380 330 Klockrike 425 435 380
300 310 260 Fornåsa 280 285 250
400 410 360 Fågelsta 350 360 315
360 Vadstena 240 250 215
240 1 Borghamn 350
280

1

j Hästholmen 300
ödeshög 425

250 255 220 Bränninge 425 435 380
375 385 340 1 Västerlösa 370 380 330

i > r Skänninge f\ 350 360 315

Anm.: Ovanstående vagnvikter gälla normala väderleksförhållanden.

38 ts ändringstryck nr 2 (11 blad) till
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Ton vagnvikt

Med lok litt

L15p L18 p L19p S24p
vid avgång från

Med lok litt

L15p L18p Ll9p S24p

400
210

210

210

370
180

400

400

400

190

230
360

280

200
210

210

230

210

440
230
230

230

405

195

440
440

440

205

250
390

305
220

230

230
250
230

415
215
215

215

380
185
415
415
415
195

235
370

285

205

215

215
235

215

400
210

210
210

370
180
400
400
400
190

230

360

280
200
200

210
230

210

0 Kiinstad
Norsholm

Björstäer
Lakvik

Bersbo
Åtvidaberg
Forsaström
Falerum

Nelhammar

Storsjö
Gamleby
Jenny
Västervik

Jenny
Verkebäck
Ankarsrum

Totebo
Spångenäs

. Tuna
>iHultsfred

280

210
370

210

280
200
350
180

400
180

230

310

360
180
18Ö
370

420

420

180

305
230
405

230
305

220

385

195

440

195

250

345

390
195

195

405

460

460
195

285

215

380

215

285
205

360
185

415

185

235

320

370
185

185
380
435

435

185

280

210
370
210

280

200

350
180

415
185

235

320

360
180

180
370
420

420

180

Anm.: Ovanstående vagnvikter gälla normala väderleksförhållanden.

Adhesionsvikter för ånglok (motorvägnar) och
vagnviktstabell för tåg med enbemannat lok.

, Vagnvikt i ton vid hastig- 1
Lok

(motorvagn)
litt.

Adhesions-
vikt, ton över

50 km

het av

över 40
men högst
50 km

1

högst
40 km

G2)p 27,0
Kp 18,5 93 111
K5p 17,9
L15p 19,8 80 100 120
L18p 21,3
L19p 21,3 1

Np 24,8
N4p 28,0
N6p 28,0
N7p 25,1 -  ■

S5p 21,0
SlOp 16,4
S20p 21,5
S23p 19,8 99 119
S24p 21,3
S25p 18,9
S2öp 20,2
S27p 21,0
.S28p 16,6
W5p 13,2 66 79
Xlp 12,3



B. Ändringar som skola göras medelst bifogade klistrings-
lappar. (Förut gällande motsvarande text överkorsas

med bläck.)
Sid. 26. Täg 439.

Ens lok 439. Vard.

Kan inställas.

2 3 Ank. Avg. 6|x 1

1 19.10 438 Fnå

(Htt)

T 2• Ösa

r

2

•

28

Ulå

Vdö

Hbk

19
1 1 19.32

Rörlig bro

Mot

g Signalering äger rum endast under
seglationstiden.

Sid. 64. Tåg 7721.

4 14.0616.25 1606 På

T 2 X 40 Svad

t 2• X

|1664q
11608 P

GU

(Lbst)

3 17.2017.47 Hjk

Anm.: Tåget får avsändas intill 15 min.
före tdttiden (utom från Pålsboda
under den tid som skolbarn resa med
tåget), om tågföljden medger detta.

Sid. 65. Tåg 7721.

Anm.: Tåget får avsändas intill! 5 min.
före tdttiden (utom från Pålsboda
under den tid som skolbarn resa med
tåget), om tågföljden medger detta.

Sid. 94. Tåg 410.

Pt 410 i öhg—Fnä: Dgl. 1 3fl 'HU. I Fnå—Lp: Vard. f
öhg—Vst: Rälsbusståg (Y). Sth 75.
Soh öhg—Hn:

Gdh 35. Sth 40. Lok Np. Ax 120.
Brgr P2. Brtal 13. Vikt 150 ton.

Vst—Lp; Sth 60. Lok Xfop. Ax 80.
Brgr P2. Brtal 24. Vikt 100 ton.
Föraren även tbfh vard.

Den grafiska tabellen ändras med bläck.
Anm. Tillägget registreras på sid. 2 samt inklistras sist i

del B.
38 ts tillägg nr 2 (2 blad) till tdt-
boken del B, gällande from 1/1 1952.



B. Ändringar som skola göras medelst bifogade klistrings-
lappar. (Förut gällande motsvarande text överkorsas

med bläck.)
Sid. 26. Tåg 439.

Ens lok 439. Vard.

Kan inställas.

2 3 Ank. Avg. 6 X 1

1 19.10 438 Fnå

(Hit)

T 2• ösa

T

2

•

28

Ulå

V dö

Hbk

19
1, 1 19.32

Rörlig bro

Mot

g Signalering äger rum endast under
seglationstiden.

Sid. 64. Tåg 7721.

4 14.0616.25 1606 På

T 2 X 40 Svad

T
/

2• X

f1664q
11608 r

Gtt

(Lbst)

3 17.2017.47 Hjk Sid. 65. Tåg 7721.

Anm.: Tåget får avsändas intill 15 min.
före tdttiden (utom från Pålsboda
under den tid som skolbarn resa med
tåget), om tågföljden medger detta.

Anm.: Tåget får avsändas intill 15 min.
före tdttiden (utom från Pålsboda
under den tid som skolbarn resa med
tåget), om tågföljden medger detta.

Sid. 94. Tåg 410.

Pt 410 i öhg—Fnå: Dgl. 1 ofl 'HU. I Fnå—Lp: Vard. f
Öhg—^Vst: Rälsbusståg (Y). Sth 75.
Sch öhg—Hn:

Gdh 35. Sth 40. Lok Np. Ax 120.
Brgr P2. Brtal 13. Vikt 150 ton.

Vst—Lp: Sth 60. Lok Xfop. Ax 80.
Brgr P2. Brtal 24. Vikt 100 ton.
Föraren även tbfh vard.

Den grafiska tabellen ändras med bläck.
Anm. Tillägget registreras på sid. 2 samt inklistras sist i

del B.

38 ts tillägg nr 2 (2 blad) till tdL
boken del B, gällande from 1/1 1952.




